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3 Emissionen

Die Schallemissionen der StraRen werden nach den RLS-19 [9] berechnet (vgl. Kap. 2).

Die Verkehrsbelastung der Hirschlandstralle wurde durch Verkehrszahlungen erhoben [14].
Darauf aufbauend wurden die erforderlichen Emissionsparameter fiir die Berechnungen nach
den RLS-19 ermittelt [14].

Flr das Szenario eines Lkw-Durchfahrtsverbots liegt eine Verkehrsprognose mit den erforder-
lichen Emissionsparametern fiir die Berechnungen nach den RLS-19 vor [14].

Hinweis: Die Reduzierung des Schwerverkehrsanteils auf der HirschlandstrafSe ist begrenzt, da
weiterhin Rettungswagen, OPNV-Busse und Anliegerverkehr erlaubt sein werden. Die DTV sinkt
von 10.587 Kfz/24h auf 10.413 Kfz/24 um 174 Lkw. Bezogen auf die stiindliche Verkehrsmenge
bedeutet dies einen Riickgang von etwa 10 Lkw/h tags bzw. 1 Lkw/h nachts.

Die Emissionsparameter sind in Anlage 5 dargestellt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt derzeit 50 km/h, abschnittsweise auch 30 km/h
[16] (vgl. Anlage 1 ff und Anlage 5).

Besondere Fahrbahnbeldge sind nicht vorhanden. Daher wird vom Referenzbelag der RLS-19
ausgegangen (Dsp = 0 dB).

Steigungszuschlage werden durch das Rechenprogramm aus dem DGM ermittelt (vgl. Kap. 4
und Anlage 5).

Mehrfachreflexionen werden durch das Rechenprogramm gemal den RLS-19 ermittelt (vgl.
Kap. 4). Im Untersuchungsbereich treten keine Mehrfachreflexionen auf.

Damit ergeben sich nach den RLS-19 die in Anlage 5 dargestellten Emissionspegel.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen fiihren zu einer erhdhten Stérwirkung der Verkehrs-
gerausche, die nach den RLS-19 berechnet wird. Im Untersuchungsbereich werden die in den
Karten in Anlage 1 ff dargestellten und in Anlage 5 tabellarisch aufgefiihrten Kreuzungen
betrachtet [18] (FuRgdngerampeln sind gemal den RLS-19 nicht relevant). Die abstands-
abhangigen Zuschlage werden durch das Rechenprogramm vergeben (vgl. Kap. 4).

Die Betriebszeiten der Lichtsignalanlagen sind in Anlage 5 angegeben. Berechnungstechnisch
bedingt werden Betriebszeiten, die nicht den vollen Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr) oder
Nacht (22-6 Uhr) umfassen, dem vollen Beurteilungszeitraum zugerechnet. Dies kann als Ansatz
zur sicheren Seite gewertet werden.
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4 Rechenmodell

Dem Rechenmodell liegt die georeferenzierte Flurkarte (ALKIS) zugrunde [13].

Zur Bertucksichtigung der Topografie wird ein georeferenziertes Gelandemodell verwendet. Die
Hohenpunkte des DGM liegen in einem 1 m-Raster vor [13]. Zur besseren Handhabung wurde
das DGM unter Beachtung akustischer Gesichtspunkte ausgediinnt.

Die Gebaude liegen in einem georeferenzierten Gebaudemodell vor (LoD1, mittlere Dachhdhe)
[13]. Der Reflexionsverlust der Gebdaude wurde mit 0,5 dB angesetzt (Gebaudefassaden nach
den RLS-19).

Die Berechnungen erfolgen gemal} den RLS-19 auf Hohe der GeschoRdecken.

Die Berechnungshdhen werden standardmafig mit 2,8 m je Geschoss angesetzt. Sie wurden auf
Grundlage von Schrag-Luftbildern [21], StralBenansichten [22] und einer Ortsbesichtigung [24]
durch Inaugenscheinnahme geprift und fallweise korrigiert (z. B. bei Gebduden mit héheren
Sockeln oder groReren Geschosshdhen).

Die bauliche Nutzung der Gebaude wurde nach Angaben der Stadt Esslingen zugewiesen [19].
Sie ist in den Ergebnistabellen in Anlage 4 eingetragen (Spalte Nutz.).

Die Einwohnerzahlen der Gebdude wurden nach Angaben der Stadt Esslingen zugewiesen [20].

Die Lage der Schallquellen (Mitte der Fahrbahn) wurde anhand eines digitalen Orthofotos
eingegeben [13]. In der Regel wurde die Mitte der Fahrbahn als Emissionslinie gewahlt.
Fallweise wurden nach akustischer Erfordernis zwei Emissionslinien jeweils in der Mitte der
dauBeren Fahrstreifen digitalisiert.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen wurden auf Grundlage des digitalen Orthofotos [13], von
StralRenansichten [22] und einer Ortsbesichtigung [24] identifiziert und im Modell ein-
gearbeitet. Die Betriebszeiten wurden von der Stadt Esslingen mitgeteilt [18].

Geschwindigkeitsbegrenzungen wurden von der Stadt Esslingen mitgeteilt und im Rechen-
modell eingearbeitet. Sie wurden auf Grundlage von StraRBenansichten [22] und einer Orts-
besichtigung [24] gepriift und fallweise korrigiert (Anfang und Ende von Beschrdankungen,
erforderlichenfalls auch getrennt nach Fahrtrichtung).

Hinweis: Auf zwei StrafSenabschnitten (Anlage 5, ID str_V0_12 und str_V0_32) wurde die
Geschwindigkeit mit 40 km/h angesetzt, da in eine Fahrtrichtung 50 km/h und in die Gegen-
richtung 30 km/h zuldssig sind (vgl. auch Anlage 1).

Das Rechenmodell ist in den Gebaudeldarmkarten in Anlage 1 ff mit dargestellt.
Die Berechnung erfolgt nach den RLS-19 [9].

Zur Bearbeitung wird das EDV-Programm CadnaA verwendet [25].
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5 Ergebnisse

5.1 Vorbemerkung

Die Untersuchungsergebnisse sind in Anlage 1 ff grafisch dargestellt (Gebdaudelarmkarten).

Gebaude im gesundheitskritischen Bereich, also mit Beurteilungspegeln tber 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts sind gelb eingefarbt. Liegt der Beurteilungspegel weitere 2 dB(A) dariiber sind
die Gebadude orange eingefarbt. Wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung bei 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) Uberschritten, werden die Gebadude rot eingefarbt.

Entlang der Fassaden sind die Beurteilungspegel im jeweils lautesten Geschoss angegeben.
In den Gebauden ist die Hausnummer eingetragen.
Eine tabellarische Zusammenstellung der Berechnungsergebnisse findet sich in Anlage 4.

Dort ist der hochste Beurteilungspegel je Gebaude angegeben und (sofern zutreffend) die von
einer Uberschreitung der Richtwerte betroffenen Stockwerke. Auch hier werden die o. g. Ein-
farbungen vorgenommen.

5.2 Bestand

Tabelle 2 zeigt die Gebaude- und Einwohnerstatistik fiir das Szenario Bestand.

Anzahl Gebaude
Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 124 773 alle 124 773
>65 109 705 >55 110 711
>67 60 449 >57 81 574
>70 5 33 >60 18 123

Tabelle 2 Gebaude- und Einwohnerstatistik, Bestand

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 109 Gebaude mit 705 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich, 60 Gebdude
mit 449 Einwohnern noch 2 dB(A) dariiber. 5 Gebdaude mit 33 Einwohnern liegen im Bereich der
Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 110 Gebdude mit 711 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich, 81 Gebdude
mit 574 Einwohnern noch 2 dB(A) darliber. 18 Gebaude mit 123 Einwohnern liegen im Bereich
der Gesundheitsgefahrdung.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
méglich, dass nicht alle der gezéhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.
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5.3 Planfall 30 km/h

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h sinkt die Emission der Hirsch-
landstralRe deutlich um 3,0 dB(A) tags bzw. 2,8 dB(A) nachts (vgl. Anlage 5.2). Hierbei ist zu
beachten, dass in weiten Teilen der HirschlandstraRBe (zwischen Krankenhaus und Schorndorfer
StraRe) bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h gilt. Dort ist die Lirmemission
dann unverandert.

Tabelle 3 zeigt die Gebaude- und Einwohnerstatistik fur das Szenario Planfall 30 km/h.

Anzahl Gebaude
Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 124 773 alle 124 773
>65 94 613 >55 102 676
>67 31 241 >57 52 375
>70 4 25 >60 10 65

Tabelle 3 Gebdude- und Einwohnerstatistik, Planfall 30 km/h

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 94 Gebadude mit 613 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 15 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 92.

4 Gebdude mit 25 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 1 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 8.

Nachts liegen 102 Gebaude mit 676 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebaude und Einwohner um 8
reduziert werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 35.

10 Gebaude mit 65 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 8 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 58.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
mdglich, dass nicht alle der gezéhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich im nérdlichen
Teil der HirschlandstralRe (zwischen WielandstraBBe und Krankenhaus, Linge etwa 430 m) eine
deutliche Pegelminderung und damit eine deutliche Abnahme der Betroffenheiten. Im
sudlichen Teil der HirschlandstraBe (zwischen Krankenhaus und Schorndorfer StralRe, Lange
etwa 850 m), in dem bereits heute 30 km/h gilt, verbleiben hohe Betroffenheiten.
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5.4 Planfall Lkw-Durchfahrtsverbot

Bei einem Lkw-Durchfahrtsverbot sinkt die Emission der HirschlandstraBBe nur geringfiigig um
0,4 bis 0,8 dB(A) (vgl. Anlage 5.3).

Tabelle 4 zeigt die Gebaude- und Einwohnerstatistik.

Anzahl Gebaude
Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 124 773 alle 124 773
>65 89 610 >55 110 711
>67 56 414 >57 66 476
>70 3 23 >60 8 67

Tabelle 4 Gebaude- und Einwohnerstatistik, Planfall Lkw-Durchfahrtsverbot

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 89 Gebaude mit 610 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch das Lkw-
Durchfahrtsverbot kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 20 reduziert werden, die
Anzahl der betroffenen Einwohner um 95.

3 Gebaude mit 23 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch das Lkw-
Durchfahrtsverbot kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 2 reduziert werden, die
Anzahl der betroffenen Einwohner um 10.

Nachts liegen 110 Gebaude mit 711 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch das
Lkw-Durchfahrtsverbot kann die Anzahl der betroffenen Gebaude und Einwohner nicht
reduziert werden.

8 Gebadude mit 67 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch das Lkw-
Durchfahrtsverbot kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 10 reduziert werden, die
Anzahl der betroffenen Einwohner um 56.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
mdglich, dass nicht alle der gezéhlten Bewohner an der lauten Gebdiudeseite wohnen.

Durch ein Lkw-Durchfahrtverbot ergibt auf der HirschlandstralRe nur eine geringfligige Pegel-
minderung. Die Abnahme der Betroffenheiten ist zwar ahnlich hoch wie mit der Geschwindig-
keitsreduzierung, sie bezieht sich jedoch auch auf einen deutlich gréBeren Bereich (gesamte
HirschlandstraBe, Lange etwa 1,3 km).
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Berechnungsergebnisse Bestand

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstralRe 1 5 72 62 66,4 57,3
HirschlandstralRe 5 6 72 62 67,1 58,2
HirschlandstraRe 7 5 72 62 58,1 49,2
HirschlandstraRe 9 12 72 62 65,5 56,5
HirschlandstraRe 13 5 70 60 68,0 59,2
HirschlandstraBe 13/1 11 70 60 68,0 59,2
Hirschlandstrafie 17 1 70 60 58,9 50,0
HirschlandstralRe 15 6 70 60 68,2 59,4
HirschlandstraRe 19 14 70 60 66,6 57,8
HirschlandstraRe 21 13 70 60 67,4 58,5
HirschlandstraRe 23 14 70 60 67,1 58,2
HirschlandstralRe 25 17 70 60 69,9 61,1 X -l
Kreuzstralle 43 18 70 60 68,7 59,9
HirschlandstraRe 41 4 70 60 69,6 60,8 X -l
Hirschlandstralle 45 6 70 60 63,4 54,5
HirschlandstraRe 49 70 60 70,8 61,9 X X -l
HirschlandstraRe 51 12 70 60 70,7 61,9 X X Il
Georg-Deuschle-StralRe 70 70 60 70,4 61,6 X X -l

HirschlandstrafRe 53 70 60 68,6 59,8

HirschlandstralRe 55 70 60 68,0 59,2

Paul-Gerhardt-Stralle 29 70 60 68,4 59,5

UrbanstraRBe 179 70 60 63,0 54,2

Hirschlandstralle 57 70 60 71,2 62,4 X X 1111

HirschlandstraRe 59 70 60 68,8 60,0

ParacelsusstraRe 50 70 60 66,4 57,6

ParacelsusstraRe 48 70 60 61,5 52,7

ParacelsusstraRe 47 70 60 65,4 56,6

ParacelsusstralRe 45 70 60 59,1 50,3

Hirschlandstralle 65 70 60 65,8 57,1

HirschlandstraRe 67 70 60 66,3 57,5

HirschlandstraRe 69 70 60 65,7 56,9

HirschlandstraRe 71 70 60 66,0 57,2

Hirschlandstralle 73 70 60 66,4 57,6

HirschlandstraRe 75 70 60 65,9 57,1

HirschlandstraRe 81 70 60 65,5 56,7

HirschlandstralRe 83 70 60 65,6 56,8

HirschlandstralRe 85
HirschlandstralRe 87

70 60 65,5 56,7
70 60 65,9 57,1

Hlnjwlnnjwlph|b|lU|R|lO|O|R|O|PRIN|IVN|IOlWIOWIO|O|N

HirschlandstraRe 89 70 60 66,0 57,2

NN RN R EEEEEEEEEEEEEHEEHEEE

HirschlandstraRe 91 14 70 60 66,3 57,4
HirschlandstralRe 93 0 70 60 69,6 60,6 X -l
Holderlinweg 2 15 70 60 62,9 53,9
HirschlandstraRe 107 14 70 60 69,6 60,5 X Il
HirschlandstraRe 109 10 70 60 68,5 59,5

Stand 24.06.2024 Anlage 4.1



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstraRe 111 4 w 70 60 68,7 59,6
HirschlandstraRe 113 1 W 70 60 68,9 59,9
Hirschlandstralle 115 6 w 70 60 68,6 59,6
HirschlandstraRe 117 5 W 70 60 68,7 59,7
Hirschlandstralle 119 6 w 70 60 68,5 59,4
HirschlandstraRe 121 5 W 70 60 68,6 59,6
HirschlandstraRe 123 6 w 70 60 68,7 59,7
HirschlandstraRe 125 8 W 70 60 68,5 59,5
HirschlandstralRe 127 0 w 70 60 68,8 59,8
HirschlandstraRe 129 4 W 70 60 68,7 59,6
Hirschlandstralle 131 8 w 70 60 68,8 59,7
HirschlandstraRe 133 5 W 70 60 69,2 60,2 X -1
HirschlandstraRe 135 17 W 70 60 69,6 60,6 X I-111

Stand 24.06.2024 Anlage 4.2



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstralRe 2 8 72 62 70,3 61,3

HirschlandstraRe 4 6 72 62 68,6 59,6

HirschlandstraRe 6 3 72 62 61,4 52,5

HirschlandstraRe 12 2 72 62 68,0 59,2

HirschlandstraRe 14 2 72 62 59,1 50,3

HirschlandstraRe 16 11 72 62 68,6 59,8

HirschlandstraRe 18 5 72 62 68,7 59,9

Kegelstralle 2 3 72 62 65,7 56,9

KegelstralRe 2/1 5 72 62 60,0 51,1

KegelstralRe 2/2 4 72 62 58,8 49,9

KegelstralRe 2/3 2 72 62 57,7 48,8

Kegelstrale 2/4 3 72 62 56,8 47,9

KreuzstraRe 60 7 70 60 68,5 59,7

KreuzstralRe 45 5 70 60 66,8 57,9

HirschlandstraRe 30 2 70 60 66,7 57,9

HirschlandstraRe 32 4 70 60 66,7 57,9

HirschlandstraRe 34 2 70 60 67,6 58,7

HirschlandstraRe 36 4 70 60 67,9 59,0

HirschlandstraRe 42 1 70 60 69,5 60,7 X I-11
Georg-Deuschle-Stralle 78 10 70 60 65,4 56,6
Georg-Deuschle-StralRe 55 0 70 60 68,9 60,1 X

HirschlandstraRe 52

B
w

70 60 67,7 58,8

HirschlandstralRe 54

=
o

70 60 67,7 58,8

=
o

Albertusweg 2 70 60 69,2 60,3 X -l

HirschlandstrafRe 60 70 60 67,8 59,0

HirschlandstraRe 62 70 60 67,0 58,2

HirschlandstralRe 64 70 60 66,9 58,1

HirschlandstraRe 66 70 60 66,2 57,4

HirschlandstraRe 68 70 60 65,8 57,0

HirschlandstraRe 70 70 60 65,6 56,9

HirschlandstraRe 72 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 74 70 60 65,4 56,6

HirschlandstraRe 76 70 60 65,6 56,8

HirschlandstraRe 78 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 80 70 60 65,5 56,7

HirschlandstraRe 82 70 60 65,2 56,4

HirschlandstraRe 84 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 86 70 60 65,1 56,3

HirschlandstraRe 90
HirschlandstrafRe 92

70 60 65,2 56,4
70 60 65,4 56,6

HirschlandstraRe 94
HirschlandstralRe 96

70 60 65,7 56,8
70 60 66,2 57,2

HirschlandstraRe 98
Hirschlandstrafe 100

70 60 66,2 57,2
70 60 66,1 57,1

(2B FN - N Neol ool Nl NO2 1 N SN Ne il NOS K P Bl NN o)l Ne) i NUSN oo} F o o))

HirschlandstraRe 102
HirschlandstrafRe 104

70 60 66,8 57,7
70 60 68,1 59,1

=
w

SRR EEEEEEEEEEEEE B E EE E E E EEEEEEHEHEEEESE

HirschlandstraRe 108

=
~N

70 60 67,8 58,7

Stand 24.06.2024 Anlage 4.3



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstraRe 110 11 w 70 60 67,6 58,5
HirschlandstraRe 112 17 W 70 60 68,6 59,5
Hirschlandstralle 118 6 w 70 60 64,9 55,9
HirschlandstraRe 120 4 W 70 60 65,4 56,3
Hirschlandstralle 122 5 w 70 60 65,6 56,6
HirschlandstraRe 124 4 W 70 60 65,7 56,6
HirschlandstralRe 126 4 w 70 60 65,8 56,8
HirschlandstraRe 128 8 W 70 60 65,8 56,7
HirschlandstralRe 130 1 w 70 60 67,9 58,8
HirschlandstraRe 132 8 W 70 60 68,1 59,0
HirschlandstraRe 134 6 w 70 60 68,2 59,1
HirschlandstraRe 136 2 W 70 60 68,2 59,2
HirschlandstraRe 138 6 w 70 60 68,6 59,6
HirschlandstraRe 140 6 W 70 60 69,1 60,1 X
HirschlandstraRe 142 4 W 70 60 69,5 60,4 X 1-1
HirschlandstraRe 150 8 W 70 60 69,4 60,4 X I-111
Hirschlandstrafle 152 4 W 70 60 69,2 60,1 X 1-11
HirschlandstraRe 154 1 W 70 60 65,7 56,7
HirschlandstralRe 156 3 w 70 60 65,4 56,3
HirschlandstraRe 158 5 W 70 60 61,4 52,4

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Stadt Esslingen (07.08.2023)

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (03.08.2023)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
>65/55 dB(A) tags/nachts

>67/57 dB(A) tags/nachts

>70/60 dB(A) tags/nachts

Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, [1=1.0G usw.)

Stand 24.06.2024 Anlage 4.4



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Berechnungsergebnisse Planfall 30 km/h

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstralRe 1 5 72 62 65,2 56,3
HirschlandstralRe 5 6 72 62 66,2 57,4
HirschlandstraRe 7 5 72 62 58,0 49,2
HirschlandstraRe 9 12 72 62 64,8 56,0
HirschlandstraRe 13 5 70 60 68,0 59,1
HirschlandstraBe 13/1 11 70 60 68,0 59,2
Hirschlandstrafie 17 1 70 60 58,9 50,0
HirschlandstralRe 15 6 70 60 68,2 59,4
HirschlandstraRe 19 14 70 60 66,6 57,8
HirschlandstraRe 21 13 70 60 67,3 58,5
HirschlandstraRe 23 14 70 60 67,1 58,2
HirschlandstralRe 25 17 70 60 69,9 61,1 X -l
Kreuzstralle 43 18 70 60 68,7 59,9
HirschlandstraRe 41 4 70 60 69,6 60,8 X -l
Hirschlandstralle 45 6 70 60 63,4 54,5
HirschlandstraRe 49 70 60 70,8 61,9 X X -l
HirschlandstraRe 51 12 70 60 70,7 61,9 X X Il
Georg-Deuschle-StralRe 70 70 60 70,4 61,6 X X -l

HirschlandstrafRe 53 70 60 68,6 59,8

HirschlandstralRe 55 70 60 68,0 59,2

Paul-Gerhardt-Stralle 29 70 60 68,4 59,5

UrbanstraRBe 179 70 60 63,0 54,2

Hirschlandstralle 57 70 60 71,2 62,4 X X 1111

HirschlandstraRe 59 70 60 68,8 60,0

ParacelsusstraRe 50 70 60 66,4 57,6

ParacelsusstraRe 48 70 60 61,5 52,7

ParacelsusstraRe 47 70 60 65,4 56,6

ParacelsusstralRe 45 70 60 59,1 50,3

HirschlandstralRe 65 70 60 65,8 57,0

HirschlandstraRe 67 70 60 66,2 57,5

HirschlandstraRe 69 70 60 65,7 56,9

HirschlandstraRe 71 70 60 66,0 57,2

Hirschlandstralle 73 70 60 66,4 57,6

HirschlandstraRe 75 70 60 65,8 57,0

HirschlandstraRe 81 70 60 65,5 56,7

HirschlandstralRe 83 70 60 65,6 56,8

HirschlandstralRe 85
HirschlandstralRe 87

70 60 65,4 56,6
70 60 65,8 57,0

Hlnjwlnnjwlph|b|lU|R|lO|O|R|O|PRIN|IVN|IOlWIOWIO|O|N

HirschlandstraRe 89 70 60 65,9 57,1

NN RN R EEEEEEEEEEEEEHEEHEEE

HirschlandstraRe 91 14 70 60 65,7 56,9
HirschlandstralRe 93 0 70 60 68,3 59,4
Holderlinweg 2 15 70 60 60,0 51,2
HirschlandstraRe 107 14 70 60 66,5 57,7
HirschlandstraRe 109 10 70 60 65,5 56,7

Stand 24.06.2024 Anlage 4.5



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstraRe 111 4 w 70 60 65,7 56,9
HirschlandstraRe 113 1 W 70 60 65,9 57,1
HirschlandstralRe 115 6 w 70 60 65,6 56,8
HirschlandstraRe 117 5 W 70 60 65,7 56,9
Hirschlandstralle 119 6 w 70 60 65,5 56,7
HirschlandstraRe 121 5 W 70 60 65,6 56,8
Hirschlandstralle 123 6 w 70 60 65,7 56,9
HirschlandstraRe 125 8 W 70 60 65,5 56,7
HirschlandstraRe 127 0 w 70 60 65,8 57,0
HirschlandstraRe 129 4 W 70 60 65,7 56,9
Hirschlandstralle 131 8 w 70 60 65,8 57,0
HirschlandstraRe 133 5 W 70 60 66,2 57,4
Hirschlandstralle 135 17 w 70 60 66,6 57,8

Stand 24.06.2024 Anlage 4.6



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstralRe 2 8 72 62 69,0 60,2

HirschlandstraRe 4 6 72 62 67,8 59,0

HirschlandstraRe 6 3 72 62 61,3 52,4

HirschlandstraRe 12 2 72 62 68,0 59,1

HirschlandstraRe 14 2 72 62 59,0 50,1

HirschlandstraRe 16 11 72 62 68,6 59,8

HirschlandstraRe 18 5 72 62 68,7 59,8

Kegelstralle 2 3 72 62 65,7 56,9

KegelstralRe 2/1 5 72 62 59,9 51,1

KegelstralRe 2/2 4 72 62 58,7 49,9

KegelstralRe 2/3 2 72 62 57,7 48,8

Kegelstrale 2/4 3 72 62 56,8 47,9

KreuzstraRe 60 7 70 60 68,5 59,7

KreuzstralRe 45 5 70 60 66,8 57,9

HirschlandstraRe 30 2 70 60 66,7 57,9

HirschlandstraRe 32 4 70 60 66,7 57,9

HirschlandstraRe 34 2 70 60 67,6 58,7

HirschlandstraRe 36 4 70 60 67,9 59,0

HirschlandstraRe 42 1 70 60 69,5 60,7 X I-11
Georg-Deuschle-Stralle 78 10 70 60 65,4 56,6
Georg-Deuschle-StralRe 55 0 70 60 68,9 60,1 X

HirschlandstraRe 52

B
w

70 60 67,7 58,8

HirschlandstralRe 54

=
o

70 60 67,7 58,8

=
o

Albertusweg 2 70 60 69,2 60,3 X -l

HirschlandstrafRe 60 70 60 67,8 59,0

HirschlandstraRe 62 70 60 67,0 58,2

HirschlandstralRe 64 70 60 66,9 58,1

HirschlandstraRe 66 70 60 66,2 57,4

HirschlandstraRe 68 70 60 65,8 57,0

HirschlandstraRe 70 70 60 65,6 56,9

HirschlandstraRe 72 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 74 70 60 65,4 56,6

HirschlandstraRe 76 70 60 65,6 56,8

HirschlandstraRe 78 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 80 70 60 65,5 56,7

HirschlandstraRe 82 70 60 65,2 56,4

HirschlandstraRe 84 70 60 65,3 56,5

HirschlandstraRe 86 70 60 65,1 56,3

HirschlandstraRe 90
HirschlandstrafRe 92

70 60 65,1 56,4
70 60 65,2 56,4

HirschlandstraRe 94
HirschlandstralRe 96

70 60 65,1 56,3
70 60 65,1 56,3

HirschlandstraRe 98
Hirschlandstrafe 100

70 60 64,9 56,0
70 60 64,5 55,7

(2B FN - N Neol ool Nl NO2 1 N SN Ne il NOS K P Bl NN o)l Ne) i NUSN oo} F o o))

HirschlandstraRe 102
HirschlandstrafRe 104

70 60 64,7 55,9
70 60 65,4 56,6

=
w

SRR EEEEEEEEEEEEE B E EE E E E EEEEEEHEHEEEESE

HirschlandstraRe 108

=
~N

70 60 64,8 56,0

Stand 24.06.2024 Anlage 4.7



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstraRe 110 11 w 70 60 64,6 55,8
HirschlandstraRe 112 17 W 70 60 65,6 56,8
HirschlandstraRe 118 6 w 70 60 61,9 53,1
HirschlandstraRe 120 4 W 70 60 62,4 53,6
HirschlandstraRe 122 5 w 70 60 62,6 53,8
HirschlandstraRe 124 4 W 70 60 62,7 53,9
HirschlandstralRe 126 4 w 70 60 62,8 54,0
HirschlandstraRe 128 8 W 70 60 62,8 53,9
HirschlandstraRe 130 1 w 70 60 64,9 56,1
HirschlandstraRe 132 8 W 70 60 65,0 56,2
HirschlandstralRe 134 6 w 70 60 65,1 56,3
HirschlandstraRe 136 2 W 70 60 65,2 56,4
HirschlandstraRe 138 6 w 70 60 65,6 56,8
HirschlandstraRe 140 6 W 70 60 66,1 57,3
Hirschlandstralle 142 4 W 70 60 66,4 57,6
HirschlandstraRe 150 8 W 70 60 66,4 57,6
Hirschlandstralle 152 4 w 70 60 66,2 57,3
HirschlandstraRe 154 1 W 70 60 62,7 53,9
HirschlandstralRe 156 3 w 70 60 62,4 53,5
HirschlandstraRe 158 5 W 70 60 58,4 49,6

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Stadt Esslingen (07.08.2023)

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (03.08.2023)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
>65/55 dB(A) tags/nachts

>67/57 dB(A) tags/nachts

>70/60 dB(A) tags/nachts

Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, [1=1.0G usw.)

Stand 24.06.2024 Anlage 4.8



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Berechnungsergebnisse Planfall Lkw-Durchfahrtsverbot

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstralRe 1 5 72 62 65,9 56,8
HirschlandstralRe 5 6 72 62 66,7 57,6
HirschlandstraRe 7 5 72 62 57,4 48,5
HirschlandstraRe 9 12 72 62 65,0 55,9
HirschlandstraRe 13 5 70 60 67,4 58,4
HirschlandstraBe 13/1 11 70 60 67,4 58,5
Hirschlandstrafie 17 1 70 60 58,2 49,3
HirschlandstralRe 15 6 70 60 67,6 58,6
HirschlandstraRe 19 14 70 60 66,0 57,0
HirschlandstraRe 21 13 70 60 66,7 57,8
HirschlandstrafRe 23 14 70 60 66,5 57,5
HirschlandstralRe 25 17 70 60 69,3 60,3 X -l
KreuzstralRe 43 18 70 60 68,1 59,1
HirschlandstraRe 41 4 70 60 69,0 60,0
Hirschlandstralle 45 6 70 60 62,8 53,8
HirschlandstraRe 49 70 60 70,1 61,2 X X -l
Hirschlandstrafie 51 12 70 60 70,1 61,1 X X I-11
Georg-Deuschle-StralRe 70 70 60 69,8 60,8 X -l

HirschlandstrafRe 53 70 60 68,0 59,1

HirschlandstralRe 55 70 60 67,4 58,5

Paul-Gerhardt-Stralle 29 70 60 67,8 58,8

UrbanstraRBe 179 70 60 62,3 53,4

HirschlandstraRe 57 70 60 70,5 61,6 X X Il

HirschlandstraRe 59 70 60 68,1 59,2

ParacelsusstraRe 50 70 60 65,7 56,8

ParacelsusstraRe 48 70 60 60,8 51,9

ParacelsusstraRe 47 70 60 64,7 55,8

ParacelsusstralRe 45 70 60 58,5 49,5

Hirschlandstralle 65 70 60 65,2 56,3

HirschlandstraRe 67 70 60 65,6 56,7

Hirschlandstrafie 69 70 60 65,0 56,1

HirschlandstraRe 71 70 60 65,3 56,4

Hirschlandstralle 73 70 60 65,7 56,8

HirschlandstraRe 75 70 60 65,2 56,3

HirschlandstraRe 81 70 60 64,9 55,9

HirschlandstralRe 83 70 60 65,0 56,1

HirschlandstralRe 85
HirschlandstralRe 87

70 60 64,8 55,9
70 60 65,2 56,3

Hlnjwlnnjwlph|b|lU|R|lO|O|R|O|PRIN|IVN|IOlWIOWIO|O|N

HirschlandstraRe 89 70 60 65,3 56,4

NN RN R EEEEEEEEEEEEEHEEHEEE

HirschlandstraRe 91 14 70 60 65,7 56,7
HirschlandstralRe 93 0 70 60 69,2 60,1 X
Holderlinweg 2 15 70 60 62,5 53,4
HirschlandstraRe 107 14 70 60 69,2 60,0
HirschlandstraRe 109 10 70 60 68,1 59,0

Stand 24.06.2024 Anlage 4.9



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech
Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstraRe 111 4 w 70 60 68,3 59,2
HirschlandstraRe 113 1 W 70 60 68,5 59,4
Hirschlandstralle 115 6 w 70 60 68,2 59,1
HirschlandstraRe 117 5 W 70 60 68,3 59,2
Hirschlandstralle 119 6 w 70 60 68,1 59,0
HirschlandstraRe 121 5 W 70 60 68,2 59,1
Hirschlandstralle 123 6 w 70 60 68,3 59,2
HirschlandstraRe 125 8 W 70 60 68,2 59,0
HirschlandstralRe 127 0 w 70 60 68,5 59,3
HirschlandstraRe 129 4 W 70 60 68,3 59,2
Hirschlandstralle 131 8 w 70 60 68,4 59,3
HirschlandstraRe 133 5 W 70 60 68,8 59,7
HirschlandstraRe 135 17 W 70 60 69,2 60,1 X 1-11

Stand 24.06.2024

Anlage 4.10



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag |Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht
dB(A) dB(A)

HirschlandstralRe 2 72 62 69,9 60,8

HirschlandstraRe 4
HirschlandstraRe 6

72 62 68,1 59,0
72 62 60,8 51,8

HirschlandstraRe 12
HirschlandstraRe 14

72 62 67,4 58,5
72 62 58,5 49,5

NIN]JW]O |00

HirschlandstraRe 16
HirschlandstraRe 18

[N
[N

72 62 68,0 59,1
72 62 68,1 59,1

72 62 65,1 56,2
72 62 59,3 50,4

Kegelstralle 2
KegelstralRe 2/1

KegelstralRe 2/2
KegelstralRe 2/3

72 62 58,1 | 49,2
72 62 57,0 | 481

Kegelstrale 2/4
KreuzstraRe 60

72 62 56,2 47,2
70 60 67,9 58,9

KreuzstralRe 45
HirschlandstraRe 30

70 60 66,2 57,2
70 60 66,1 57,2

HirschlandstraRe 32 70 60 66,1 57,1

Hirschlandstralle 34 70 60 67,0 58,0

HirschlandstraRe 36 70 60 67,3 58,3

RPN NN |WINR|l WO

HirschlandstralRe 42 70 60 68,9 59,9

=
o

Georg-Deuschle-Stralle 78 70 60 64,8 55,8

o

Georg-Deuschle-StralRe 55 70 60 68,3 59,3

HirschlandstraRe 52

B
w

70 60 67,1 58,1

HirschlandstralRe 54

=
o

70 60 67,1 58,1

=
o

Albertusweg 2 70 60 68,5 59,6

HirschlandstrafRe 60 70 60 67,1 58,2

HirschlandstraRe 62 70 60 66,3 57,4

HirschlandstraRe 64 70 60 66,2 57,3

HirschlandstraRe 66 70 60 65,5 56,6

Hirschlandstrafie 68 70 60 65,1 56,2

HirschlandstraRe 70 70 60 65,0 56,1

HirschlandstraRe 72 70 60 64,6 55,7

HirschlandstraRe 74 70 60 64,7 55,8

HirschlandstraRe 76 70 60 64,9 56,0

HirschlandstraRe 78 70 60 64,6 55,7

HirschlandstraRe 80 70 60 64,8 55,9

HirschlandstraRe 82 70 60 64,5 55,6

HirschlandstraRe 84 70 60 64,6 55,7

HirschlandstraRe 86 70 60 64,4 55,5

HirschlandstraRe 90
HirschlandstrafRe 92

70 60 64,6 55,7
70 60 64,8 55,9

HirschlandstraRe 94
HirschlandstralRe 96

70 60 65,2 56,2
70 60 65,7 56,6

HirschlandstraRe 98
Hirschlandstrafe 100

70 60 65,7 56,6
70 60 65,7 56,6

(2B FN - N Neol ool Nl NO2 1 N SN Ne il NOS K P Bl NN o)l Ne) i NUSN oo} F o o))

HirschlandstraRe 102
HirschlandstrafRe 104

70 60 66,3 57,2
70 60 67,7 58,6

=
w
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HirschlandstraRe 108

=
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70 60 67,4 58,3

Stand 24.06.2024 Anlage 4.11



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Gebaude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
HirschlandstraRe 110 11 w 70 60 67,2 58,0
HirschlandstraRe 112 17 W 70 60 68,2 59,1
Hirschlandstralle 118 6 w 70 60 64,5 55,4
HirschlandstraRe 120 4 W 70 60 65,0 55,9
Hirschlandstralle 122 5 w 70 60 65,2 56,1
HirschlandstraRe 124 4 W 70 60 65,3 56,2
HirschlandstralRe 126 4 w 70 60 65,4 56,3
HirschlandstraRe 128 8 W 70 60 65,4 56,3
HirschlandstraRe 130 1 w 70 60 67,5 58,4
HirschlandstraRe 132 8 W 70 60 67,7 58,5
HirschlandstralRe 134 6 w 70 60 67,8 58,6
HirschlandstraRe 136 2 W 70 60 67,9 58,7
HirschlandstraRe 138 6 w 70 60 68,2 59,1
HirschlandstraRe 140 6 W 70 60 68,7 59,6
Hirschlandstralle 142 4 w 70 60 69,1 59,9
HirschlandstraRe 150 8 W 70 60 69,1 59,9
Hirschlandstralle 152 4 w 70 60 68,8 59,7
HirschlandstraRe 154 1 W 70 60 65,3 56,2
HirschlandstralRe 156 3 w 70 60 65,0 55,9
HirschlandstraRe 158 5 W 70 60 61,0 51,9

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Stadt Esslingen (07.08.2023)

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (03.08.2023)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
>65/55 dB(A) tags/nachts

>67/57 dB(A) tags/nachts

>70/60 dB(A) tags/nachts

Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, [1=1.0G usw.)

Stand 24.06.2024 Anlage 4.12



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Emissionsparameter Bestand

StraRenabschnitt ID Emission Verkehrszahlen Tempo| Steig.
Lw' DTV | p24 M pl p2 pKrad v g
dB(A) | Kfz/24h| % Kfz/h % % % km/h | %
T | N T | N |TIN|T|N]|]T]N

Hirschlandstrafe, zwischen WielandstraRe und str vo_11 | 82,5 | 735 | 10587 3,1 |626,1| 71,1 | 14| 25| 16| 23| 12| 18| s0 | 37

UrbanstraRe, T50 - -

HirschlandstraRe, zwischen WielandstraRe und str vo.12 | 80,8 | 71,7 | 1058731 |626,1| 71,1 | 14| 25| 16|23 12|18 40 | 31

UrbanstraRe, T50/T30 - -

HirschlandstraRe, zwischen WielandstraRe und str vo_13 | 79,7 | 709 | 10587 31 |626,1| 71,1 | 14| 25| 16| 23| 12| 18| 30 | 46

UrbanstraRe, T30 - -

HirschlandstraRe, zwischen UrbanstraRie und Georg- |\ 5. | 761 | 673 | 5.204| 31 3131|356 | 14| 25| 16| 23| 12| 18| 30 | -18

Deuschle-StraRe, Fahrbahn West -

HirschlandstraRe, zwischen UrbanstraRie und Georg- |\ 5 | 761 | 673 | 5.204| 31 3131|356 | 14| 25| 16| 23| 12| 18| 30 | 19

Deuschle-StralRe, Fahrbahn Ost

i i “Deuschle-

HirschlandstraRe, zwischen Georg-Deuschle-StraRe und| -\ /o 31 | 793 | 704 | 10587| 3.1 6261 701 | 1.4 | 25| 16| 23| 12| 18| 30 | 27

Schorndorfer StraRe, T30 - -

Hirschl isch “Deuschle-

Irschlandstrae, zwischen Georg-Deuschle-StraBe und| /) 35 | o5 | 715 | 10.587| 3,1 |626,1| 701 | 14| 25| 16| 23| 12| 18| 40 | 35

Schorndorfer StraRe, T30/T50 - -

Stand 24.06.2024

Anlage 5.1



Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech
Emissionsparameter Planfall 30 km/h
StraRenabschnitt ID Emission Verkehrszahlen Tempo| Steig.
Lw' DTV | p24 M pl p2 pKrad v g
dB(A) | Kfz/24h | % Kfz/h % % % km/h | %
T | N T | N|T|[N|T|N]|]T]N
i i Wielandst
HirschlandstraRe, zwischen WielandstraRe und str vi 11 | 79,5 | 70,7 | 10.587| 3,1 |626,1| 71,1 | 1,4 | 25| 1,6 | 23| 1,2 | 18| 30 | 3,7
UrbanstraRe, T30
irschl ischen Wiel
HirschlandstraRe, zwischen WielandstraRe und str vi 12 | 79,4 | 70,5 | 10.587| 3,1 |626,1| 71,1 | 1,4 | 25| 1,6 | 23| 1,2 | 18| 30 | 31
UrbanstraRe, T30
HirschlandstraRe, zwischen WielandstraRe und str vi 13 | 79,7 | 709 | 1058731 |626,1| 71,1 | 14| 25| 16|23 | 12| 18| 30 | 46
UrbanstraRe, T30 - -
HirschlandstraRe, zwischen Urbanstraie und Georg- | 1 o\ | 761 | 673 | 5.204] 3.1 [313.1] 356 | 14 | 25| 16| 23| 12| 18| 30 | -18
Deuschle-StraRe, Fahrbahn West - -
HirschlandstraRe, zwischen UrbanstraRe und Georg- |\ 5 | 761 | 673 | 5.204| 31 (3131|356 | 14| 25| 16| 23| 12] 18| 30 | 19
Deuschle-StralRe, Fahrbahn Ost
HirschlandstraRe, zwischen Georg-Deuschle-Stralle und str V1 31 793 | 704 | 10587| 3.1 [6261| 701 | 14| 25| 16| 23] 1.2 | 1.8 30 27
Schorndorfer StraRe, T30 - -
i i - hle-
Hirschlandstrale, zwischen Georg-Deuschle-Strae und| /) 35 | 791 | 703 | 10587| 3,1 |626,1| 70,1 | 1.4 | 25 | 16| 23| 12| 18| 30 | 35
Schorndorfer StraRe, T30 - -
StraRenabschnitt ID Anderung
dLw'
dB(A)
T | N
str 311 | -3,0 |-2,8
str_3_12 -1,4 |-1,2
str 3 13 00 | 0,0
str_3 2w 0,0 0,0
str_3 20 0,0 0,0
str_3 31 00 | 0,0
str 3 32 -1,4 |-1,2

Stand 24.06.2024
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Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech
Emissionsparameter Planfall Lkw-Durchfahrtverbot
StraRenabschnitt ID Emission Verkehrszahlen Tempo| Steig.
Lw' DTV | p24 M pl p2 pKrad v g
dB(A) Kfz/24h| % Kfz/h % % % km/h %
T N T N T N T N T N
Hirschlandstrafie, zwischen Wielandstrafe und str v2_11 | 82,1 | 73,0 | 10.413| 1,5 |615,9] 69,8 | 1,1 | 26 | 03|04 | 13| 19| 50 | 3,7
UrbanstraRe, T50, Lkw-Verbot
Hirschlandstralie, zwischen Wielandstrafe und str v2.12 | 80,3 | 71,2 | 10.413| 1,5 |615,9| 69,8 | 1,1 | 26| 03|04 | 13| 19| 40 | 31
UrbanstraBe, T50/T30, Lkw-Verbot
Hirschl ischen Wiel
irschlandstrae, zwischen Wielandstrafie und str v2.13 | 79,0 | 70,1 | 10.413| 1,5 |615,9] 69,8 | 1,1 | 26| 03|04 | 13| 19| 30 | 46
UrbanstraRe, T30, Lkw-Verbot
Hirschlandstrafie, zwischen Urbanstrafe und Georg- |\ ) 5\ | 755 | 66,6 | 5.207| 1,5 |308,0] 349 | 1.1 | 26 | 03| 04| 13| 10| 30 | -18
Deuschle-StralRe, Fahrbahn West, Lkw-Verbot - -
Hirschlandstrafie, zwischen Urbanstrafe und Georg- |\ ) 5 | 755 | 6656 | 5.207| 1,5 |308,0| 349 | 1.1 | 26 |03 | 04| 13| 10| 30 | 19
Deuschle-StralRe, Fahrbahn Ost, Lkw-Verbot
HirschlandstraRe, zwischen Georg-Deuschle-Stralle und str V2 31 787 | 697 | 10.413| 15 [6159] 69,8 | 1.1 | 26 | 03| 04| 1.3 | 1.9 30 27
Schorndorfer StraRe, T30, Lkw-Verbot - -
HirschlandstraRe, zwischen Georg-Deuschle-Stralle und str V2 32 801 | 710 | 10.413| 15 |6159| 69,8 | 11| 26| 03| 04| 13| 1.9 40 35
Schorndorfer StralRe, T30/T50, Lkw-Verbot - -
StraRenabschnitt ID Anderung
dLw'
dB(A)
T N
str 3 11 -04 |-0,5
str_3_12 -0,5 |-0,5
str_ 3 13 -0,7 | -0,8
str_3 2w -0,6 |-0,7
str_3 20 -0,6 |-0,7
str_3_31 -0,6 |-0,7
str 3 32 -0,4 |-0,5

Stand 24.06.2024
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Bericht Nr. 206-107/11 ENTWURF schall.tech

Kreuzungszuschlag (Lichtsignalanlagen)

Kreuzung ID Aktiv

Tag | Nacht
HirschlandstraBe / Schorndorfer StraRe Isa_1 X X
HirschlandstraRe / Georg-Deuschle-Strale Isa_2 X X
HirschlandstraRe / UrbanstralRe Isa_31 X X
HirschlandstraBe / Urbanstralle Isa_32 X X
HirschlandstraRe / WielandstraRRe Isa_4 X X

Lw': Schallleistungspegel nach RLS-19

dLw': Veranderung des Schallleistungspegel Planfall-Status Quo
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
p24: Anteil Schwerverkehr (24 h)

M: maligebende stindliche Verkehrsstarke

pl: Anteil Lkwl (ohne Anhanger, Busse)

p2: Anteil Lkw2 (mit Anhanger, Sattelzlige)
pKrad: Anteil Motorrader

v: zuldssige Hochstgeschwindigkeit

g: Steigung

Aktiv: Betriebszeiten der Lichtsignalanlage

T: Tag (06-22 Uhr)

N: Nacht (22-06 Uhr)

Stand 24.06.2024 Anlage 5.4
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