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Stadt Esslingen am Neckar Larmaktionsplan 18.10.

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Stadt Esslingen am Neckar sowie der Hauptverkehrs-
straBen, Haupteisenbahnstrecken oder GroRflughdfen und anderer Larm-
quellen die zu beriicksichtigen sind

Die groRe Kreisstadt Esslingen mit ca. 94.000 Einwohnern befindet sich ca. 10 km dstlich
der Landeshauptstadt Stuttgart. Die Innenstadt und die westlichen Gewerbegebiete liegen
im Neckartal. Stadtteile mit Gberwiegender Wohnnutzung erstrecken sich entlang der Hang-
lagen beidseitig des Neckartals bis zu den sudlichen angrenzenden Fildergemeinden und
im Norden bis auf die Héhen des Schurwaldes.

Mit der B 10 und der Suddeutschen Schienenmagistrale Stuttgart — Minchen verlaufen
durch das Neckartal zwei stark belastete Verkehrsachsen, die zu den wesentlichen Larm-
quellen des Stadtgebiets zahlen.

Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von klassifizierten Hauptverkehrs-
stralden mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Mio. Kfz/Jahr erfolgte fiir das Bundes-
land Baden-Wirttemberg landesweit durch die Landesanstalt fir Umwelt und Messungen
(LUBW). Berucksichtigt sind demnach die Bundesstralle B 10 und die Landesstrallen
L 1150, L 1192 und L 1199. Das kartierte Straltennetz ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von utber 30.000 Zugen/Jahr erfolgt bundesweit durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA). Der Schienendatensatz umfasst die Strecken Stuttgart-Ulm
bzw. Stuttgart-Tlbingen. Der Larmaktionsplan wird ebenfalls vom EBA erstellt und ist im
Internet unter www.eba.bund.de bzw. www.laermaktionsplanung-schiene.de verdffentlicht.

Der Flughafen Stuttgart liegt sidwestlich des Stadtgebiets. Die suddstlichen Stadtteile
(Berkheim, Sirnau, Zell) sind von Fluglarmpegeln Lpen Uber 55 dB(A) bzw. Lnignt Uber
45 dB(A) betroffen. Der Larmaktionsplan fur den Flughafen Stuttgart wird vom RP Stuttgart
erstellt und ist im Internet verdffentlicht unter www.rp.baden-wuerttemberg.de.

Die Stadtteile Mettingen, Brihl und Weil zahlen aufgrund der raumlichen Nahe und durch
Festlegung des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg zum Ballungsraum Stuttgart. Im
Larmaktionsplan des Ballungsraums Stuttgart werden fir diese Stadtteile der Larm von
Industrie- und Gewerbebetrieben sowie Hafen mit erfasst. Der Larmaktionsplan des
Ballungsraumes Stuttgart ist im Internet unter www.stuttgart.de einzusehen.

Im Rahmen der 2. Runde der Larmkartierung hat die Stadt Esslingen einen Larmaktionsplan
aufgestellt, der am 06.02.2017 vom Gemeinderat beschlossen wurde. Dieser Larmaktions-
plan basiert auf einer stadt-eigenen erweiterten Kartierung, die neben den Hauptverkehrs-
stral’en nach Umgebungslarmrichtlinie auch Hauptverkehrsstralden mit weniger als 3 Mio.
Kfz/Jahr sowie Kreisstrallen und kommunale Strallen umfasst. Bei dieser erweiterten
Kartierung wurden zahlreiche Brennpunkte ermittelt (ACCON, 2016). Im Rahmen der Larm-
aktionsplanung wurden verschiedene Larmschutzmalnahmen geprift und in den Larm-
aktionsplan aufgenommen. Gemaf Umgebungslarmrichtlinie muss der Larmaktionsplan bei
bedeutsamen Veranderungen, spatestens jedoch nach 5 Jahren Uberprift und ggf. Uber-
arbeitet werden.

Ende 2018 wurden die Ergebnisse der 3. Runde der Kartierung von der LUBW verdéffentlicht.
vor. Durch gesetzliche Bestimmungen ist nun eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans
erforderlich, auch wenn der aktuelle Larmaktionsplan der Stadt Esslingen erst 3 Jahre alt
ist. Da aber vorliegend nur Hauptverkehrsstrallen gem. Umgebungslarmrichtlinie kartiert
sind, kdnnen nur bisherige (und zukiinftige) MaRnahmen entlang dieser Strallen gepriift
werden. Insbesondere sind die statistischen Auswertungen nicht vergleichbar. Daher
werden die Mallnahmen von 2017 in diesem Larmaktionsplan wieder aufgegriffen und nur
entlang der aktuell kartierten Stral3en Uberpriift.

Dabei ist zu beachten, dass die Stadt Esslingen zwischenzeitlich (seit 2017) MalRhahmen
aus dem Larmaktionsplan umgesetzt hat (bzw. derzeit umsetzt), die in den aktuellen
Kartierungsergebnissen von 2018 (Datenbasis von 2015) noch nicht berticksichtigt sind.
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1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Esslingen am Neckar

Stadtplanungsamt
Technisches Rathaus
RitterstralRe 17

73728 Esslingen am Neckar

Gemeindeschlussel: 8116019

Bearbeitung: Herr Jasdeep Singh
Tel.: 0711/ 3512 - 2553
Fax.: 0711/ 3512 - 55 2553

www.esslingen.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemal §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

Bindungswirkung des Larmaktionsplans (MVI, 29.10.2018):

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Ver-
waltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften (z.B. Planungs-, Bau-
oder Stralienverkehrsrecht) durchzusetzen.

Allerdings stellt der Plan keine eigenstandige Rechtsgrundlage furr die Anordnung von Larm-
minderungsmalnahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fach-
recht zulassig sind. Insoweit bleibt der zustadndigen Behdrde ein gewisser Ermessensspiel-
raum, ob und wie sie bestimmte MalRinahmen durchfihrt.

Sind die Abwagungen bei der Malnahmenplanung rechtsfehlerfrei durchgefihrt worden und
liegen die Voraussetzungen nach Fachrecht (z.B. Stral’enverkehrsrecht) vor, so hat die
zustandige Behorde die Mallnahme umzusetzen.

Der Larmaktionsplan entfaltet keine unmittelbare Rechtswirkung fiir oder gegen den Blrger.
Fir die offentliche Verwaltung ist er insofern verbindlich, dass sie bei planungsrechtlichen
Festlegungen (etwa bei der Aufstellung eines Bebauungsplans) die Aussagen des Larm-
aktionsplans bei der Abwagung der verschiedenen Belange (Belange des Umweltschutzes,
der Wirtschaft usw.) zu bericksichtigen hat. Sie kann bei dieser Abwagung anderen
Belangen eine grélere Bedeutung zumessen als dem Belang des Larmschutzes. Der Larm-
aktionsplan kann andererseits die Belange des Larmschutzes konkretisieren und diesem
dadurch gréReren Einfluss auf den Abwagungsvorgang verleihen.
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Der Birger hat aufgrund der blo3 verwaltungsinternen Wirkung des Larmaktionsplans keine
Moglichkeit, die Umsetzung bestimmter im Larmaktionsplan genannter Ma3nahmen ein-
zufordern. Aus einem Larmaktionsplan allein Iasst sich nicht ableiten, dass eine bestimmte
MafRnahme realisiert werden muss.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Anwendungs- ) Verkehrs-
SErEiah Larmvorsorge Liarmsanierung | beschrankungen
N 16. BImSchV VLarmSchR 97 Larmschutz-
LU Richtlinien-Stv 3
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Wohngebiete 59 49 64 54 70 60
Dorf-, Misch- und 724 624
' 64 54 66 56
Kerngebiete 70 60
Gewerbegebiete 69 59 72 62 75 65

Angaben in dB(A)

' Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

2 Richtlinien fuir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutz-
richtlinien 1997 - VLarmSchR 97), Bundesministerium fiir Verkehr, 30.06.1997 (VkBI. 1997 S. 434), zuletzt
geéndert am 01.08.2020

3 Richtlinien flr straBenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn, 23.11.2007

4 Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung), Ministerium fiir
Verkehr Baden-Wrttemberg, Stuttgart, 29.10.2018
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkartierung

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen Lnight dB(A) Belastete Personen
Uber 55 bis 60 1.822 Uber 50 bis 55 1.503
Uber 60 bis 65 1.333 Uber 55 bis 60 970
Uber 65 bis 70 895 Uber 60 bis 65 278
Uber 70 bis 75 211 Uber 65 bis 70 3
uber 75 0 uber 70 0
Gesamt 4.261 Gesamt 2.754

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache in km? | Wohnungen Schulen Krankenhauser
Uber 55 bis 65 6,1 2.029 5 0
Uber 65 bis 75 1,6 526 0 0
uber 75 0,3 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Zur Einstufung und Bewertung siehe auch Anlage 1.

Uber 200 Personen sind ganztégig sehr hohen Belastungen mit Loen > 70 dB(A) ausgesetzt
und fast 300 Personen sind nachts sehr hohen Belastungen mit Lyight > 60 dB(A) ausgesetzt.

Etwa 900 Personen sind ganztagig hohen Belastungen mit Loen > 65 dB(A) ausgesetzt und
etwa 1.000 Personen sind nachts hohen Belastungen mit Lnignt > 55 dB(A) ausgesetzt.

LAP 111 2021-10-18.docx Seite 6 von 12



Stadt Esslingen am Neckar Larmaktionsplan 18.10.

2.3 Angaben von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Folgende Larmbrennpunkte wurden aus dem beschlossenen Larmaktionsplan vom 06.02.2017
ubernommen. In diesen Bereichen wurden bislang noch keine Mallhahmen umgesetzt:

1. Neckarstralde: zwischen Bahnhofstral3e und Sirnauer Stralte

2. Ulmer StralBe: zwischen Deffnerstralle und Stauffenbergstralle

3. Krummenackerstralte / Maienwalterstral’e / Sulzgrieser Stralle / Alexanderstralle
4. Mittlere Beutau / Krummenackerstraf3e: zwischen Augustinerstral3e und Hellerweg

Aus den Daten der Larmkartierung 2017 der LUBW wurde der folgende zuséatzliche Larmbrenn-
punkt identifiziert:

5. Mdulbergerstralde: zwischen Grabbrunnenstrale und Wielandstralle

3 MafRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Gebiet der Stadt Esslingen am Neckar wurden folgende larmmindernden Maf3nahmen in
der Vergangenheit umgesetzt, bzw. sind gerade in Umsetzung:

Zeitrahmen MaRnahme

Derzeit in Umsetzung | Geschwindigkeitsreduzierung
(2020) von 50 km/h auf 30 km/h ganztags:

Schorndorfer Stral3e, zwischen Plochinger Strale und
Hegensberger Stralte

Nérdlicher Altstadtring (Ebershaldenstralle, Augustinerstralle,
Berliner Strale bis Mettinger Strale)

Ostlicher Altstadtring (KiesstraBBe, Entengrabenstrale,
Grabbrunnenstral3e)

HirschlandstralRe, zwischen Schorndorfer Straf’e und Zufahrt
Haupteingang Klinikum
Mettinger Stral3e, zwischen Berliner Str. und Haus Nr. 101

Stuttgarter Stralde, zwischen Briickenstralte und Karl-Pfaff-
StralRe

Berliner Stral’e zwischen Martinstral’e und Mettinger Stralle

Derzeit in Umsetzung | Geschwindigkeitsreduzierung
(2020) von 50 km/h auf 30 km/h nachts:

Esslinger Stralde, zwischen Breitinger Stral’e und Haus Nr. 50

Derzeit in Umsetzung | Lkw-Durchfahrverbot:

(2020) Stuttgarter StraRe, zwischen Karl-Pfaff-Strale und Eberhard-
Bauer-Stralle

LAP 111 2021-10-18.docx Seite 7 von 12



Stadt Esslingen am Neckar Larmaktionsplan 18.10.

2018 Geschwindigkeitsbegrenzung in der Alexanderstrafte (30 km/h)

2012 Sperrung der Schurwaldquerungen fur Lkw > 12 t

MalRnahme aus dem Luftreinhalteplan der Stadt Stuttgart, die
sich auch larmmindernd auf die Schondorfer Stral’e auswirkt.

2012 Blndelung des Schwerverkehrs auf Bundesstralen,
u. a: Sperrung der Sirnauer StralRe flr Lkw

MafRnahme aus dem Luftreinhalteplan der Stadt Stuttgart, die
sich auch l[Armmindernd auswirkt.

2011 Sanierung der B 10 mit Splittmastixasphalt

2010 Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 10
(80 km/h Pkw, 60 km/h Lkw)

2009 Larmschutzwand Sirnau

2008 Larmschutzwand entlang der Bahn

2008 Koordination Lichtsignalanlagen

2006/2007 Schallschutzfensterprogramm in Weil und Brihl

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten 5 Jahre

M1 Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h

Auf folgenden Straflien bzw. Stralkenabschnitten (aus dem beschlossenen Larmaktionsplan
vom 06.02.2017 Gbernommen; ohne bereits realisierte Mallnahmen) (Priorisierung geman
Betroffenheit):

Neckarstralte, zwischen L 1150 und Plochinger Stralke

Krummenackerstral3e, zwischen Alexanderstrale und Maienwalterstralle

Sulzgrieser Stralle, zwischen Maienwalterstrale und Kelterstralle

Maienwalterstralde, zwischen Krummenackerstralde und Sulzgrieser Stralle
Krummenackerstraflde, zwischen Mittlere Beutau und Alexanderstralle

Ruiter StralRe, zwischen Festo und Am Bergle

Auf folgendem Stral3enabschnitt (neu):

7. Mulbergerstralle: zwischen Grabbrunnenstrale und Wielandstralie

S

M2 Lkw-Durchfahrverbot
— vorbehaltlich einer positiven Priifung der Genehmigungsfahigkeit —

Auf folgenden Stralen bzw. StraRenabschnitten und zu folgenden Zeiten
(aus dem beschlossenen Larmaktionsplan vom 06.02.2017 Gbernommen;
ohne bereits realisierte Mallnahmen):

- HirschlandstralRe, nachts (22 bis 6 Uhr)
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M3 Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
— abhdngig von der Haushaltslage —

Auf folgenden Stralen bzw. StraRenabschnitten

(aus dem beschlossenen Larmaktionsplan vom 06.02.2017 Gbernommen):
- Plochinger StralRe, zwischen Ulmer Stral3e und Neckarstralle

- Ulmer Stral3e, zwischen Plochinger Stralte und Maillestralle

Zum Einsatz soll ein larmarmer Fahrbahnbelag mit einer Pegelminderung von mindestens
3 dB(A) kommen. Auf eine weitergehende Spezifikation des Fahrbahnbelags wird an dieser
Stelle verzichtet, da die MaRnahme nicht auf einen speziellen Fahrbahnbelag ausgelegt
werden soll. Vielmehr soll die Méglichkeit offen gelassen werden, einen geeigneten Fahr-
bahnbelag auszuwahlen, der ggf. andere nicht-akustische Randbedingung erfillen muss,
oder kunftige Neuentwicklungen zu berlcksichtigen. In Frage kommt aus heutiger Sicht z. B.
LOA 5D oder DSH-V.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete sowie Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz fir die nachsten fiinf Jahre

Die Stadt Esslingen weist keine ruhigen Gebiete aus und plant somit auch keine
MalRnahmen zu deren Schutz.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Larmarmer Asphalt:
sanierungsbediirftige StralRen sollen nach Mdglichkeit stets mit einem larmarmen Asphalt
ausgestattet werden.

Verstetigung des Verkehrs
z. B. durch Optimierung von Lichtsignalanlagen.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

M1 Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h

Die Anwohner an den betroffenen Strallenabschnitten werden um etwa 2,5 dB(A)
entlastet.

Hinsichtlich der Auslésewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts (Wohngebiet) kann fir die einzelnen Bereiche festgestellt werden:

In der NeckarstraRe kann die Zahl der von Uberschreitungen der Auslésewerte
betroffenen Einwohner von rund 70 Personen auf etwa 2 Personen deutlich gesenkt
werden.

In der Krummenackerstrale, stdlich der Alexanderstralle, kann die Zahl der von
Uberschreitungen der Ausldosewerte betroffenen Einwohner von knapp 50 Personen auf 1
Person deutlich gesenkt werden.
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In der Krummenackerstral3e, zwischen Alexanderstraf3e und Maienwalterstral’e, kann die
Zahl der von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffenen Einwohner von knapp 20
Personen auf 5 Personen deutlich gesenkt werden.

In der MaienwalterstralRe, zwischen Krummenackerstralle und Sulzgrieser Stralle, kann
die Zahl der von Uberschreitungen der Ausldsewerte betroffenen Einwohner von knapp 10
Personen auf 0 Personen vollstandig gesenkt werden.

In der Sulzgrieser Stralde, zwischen Maienwalterstrale und Kelterstralte, kann die Zahl
der von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffenen Einwohner von rund 20 Personen
auf 1 Person fast vollstandig gesenkt werden.

In der Ruiter StraRe treten bereits im Bestand keine Uberschreitungen der Ausldsewerte
auf.

Mulbergerstralle, zwischen GrabbrunnenstralRe und Wielandstral3e:

Auf Basis der vorliegenden Daten (LUBW, 2018) kann keine detaillierte Abschatzung wie
fur die oben genannten Bereiche (ACCON, 2016) vorgenommen werden. Im genannten
Bereich liegen jedoch 7 Gebaude (24 Einwohner) mit sehr hohen Larmbelastungen und 22
Gebaude (189 Einwohner) mit hohen Larmbelastungen, die durch die Mallinahme entlastet
werden koénnen.

M2 Lkw-Durchfahrverbot

Die Anwohner an den betroffenen Stralienabschnitten werden tags um knapp 2 dB(A)
entlastet und nachts um rund 1 dB(A).

Hinsichtlich der Auslésewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts (Wohngebiet) kann fir die einzelnen Bereiche festgestellt werden:

In der HirschlandstraRe kann die Zahl der von Uberschreitungen der Auslésewerte
betroffenen Einwohner von knapp 90 Personen auf etwa 65 Personen gesenkt werden
(betrifft nur die Nachtzeit).

M3 Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
Die Anwohner an den betroffenen StralRenabschnitten werden um 3 dB(A) entlastet.

Hinsichtlich der Auslésewerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts kann fir die
einzelnen Bereiche festgestellt werden:

In der Plochinger StralRe kann die Zahl der von Uberschreitungen der Auslésewerte
betroffenen Einwohner von knapp 20 Personen tags auf 0 Personen vollstandig gesenkt
werden. Nachts treten bereits im Bestand keine Uberschreitungen der Ausldsewerte auf.

Im der Ulmer Strale kann die Zahl der von Uberschreitungen der Ausldsewerte
betroffenen Einwohner von rund 130 Personen am Tag bzw. tber 110 in der Nacht auf 20
Personen tags bzw. 10 nachts erheblich gesenkt werden.
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4 Formelle und Finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplanes

09.12.2020

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplanes

18.10.2026

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit und Protokoll der 6ffentlichen Anhérung

Offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Technik und Umwelt des Gemeinderats
am 09.12.2020

Der Offentlichkeit wurde zum Entwurf des Léarmaktionsplans vom 01.02.2021 bis 05.03.2021
Uber das Beteiligungsportal auf der Homepage der Stadt Esslingen am Neckar die
Méglichkeit zur Mitwirkung gegeben.

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans konnten in diesem Zeitraum schriftlich,
per E-Mail und online (Uber ein Kontaktformular auf der Internetseite) abgegeben werden.

4.4 Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplanes

M1 Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h

Verwaltungskosten, Kosten fir Beschilderung und Umprogrammierung der Lichtsignal-
anlagen:

Geschatzt 125.900 €.

Kosten fir die Uberwachung des Tempolimits:

Ca. 200.000 € fur einen Anhanger zur Geschwindigkeitstiberwachung;
Jahrlich 58.100 € Personalkosten fiir 1 VZA SB BuRgeldstelle.

Kosten OPNV:

Aufgrund maoglicher Fahrzeitverlangerungen fallen ggf. weitere Kosten an.
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M2 Lkw-Durchfahrverbot
Verwaltungskosten, Kosten flir Beschilderung.
Geschatzt 800 €

Ulmer Stral3e:
geschatzt 1.800.000 € mit Standard-Fahrbahnbelag
geschatzt 2.150.000 € mit larmarmen Fahrbahnbelag

M3 Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

Plochinger Strale:
geschatzt 1.000.000 € mit Standard-Fahrbahnbelag
geschatzt 1.190.000 € mit larmarmen Fahrbahnbelag

4.6 Weitere Finanzielle Informationen

keine

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.esslingen.de/laermaktionsplanung

Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung unter
www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkartierung-und-

laermaktionsplanung

Stadt Esslingen am Neckar, (18.10.2021)

Anlagenverzeichnis

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4

Orientierungshilfe zur Bewertung von Larmbelastungen
Unterlagen zur Offentlichkeitsbeteiligung
Ubersichtslageplan der Larmbelastung

Ubersichtslageplan der geplanten Mafinahmen
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Anlage 1

Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Pegelbereich

Bewertung

Hintergrund zur Bewertung

>70 dB(A) Lpen 1
> 60 dB(A) LNight2

sehr hohe Belastung

Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97 3
koénnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall
straRenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmalRlnahmen
auslosen konnen

65-70 dB(A) Loen
55-60 dB(A) Lnignt

hohe Belastung

Vorsorgewerte gemafn 16. BImSchV # fur
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
kdnnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen losen bei Neubau
und wesentlicher Anderung in 0.g. Gebieten
Larmschutz aus

kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung
von Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts (SRU7%)

<65 dB(A) Lpen
<55 dB(A) LNight

Belastung / Belastigung

Vorsorgewerte fir reine und allgemeine
Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der
16. BImSchV kénnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen losen bei Neubau
und wesentlicher Anderung in 0.g. Gebieten
Larmschutz aus

Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention
bei 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)

langfristig anzustrebender Pegel als
Vorsorgeziel bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts (SRU)

2 Lyight: L&rmbelastung, gemittelt Gber Nacht gem. 34 BImSchV

Loen: LA&rmbelastung, gemittelt Gber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht gem. 34 BImSchV

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLA&rmSchR 97 -

4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Deutscher Bundestag Drucksache 14 / 2300

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen; Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen;

LAP 111 2021-10-18.docx

Anlage 1
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TEIL I: STELLUNGNAHMEN VON BEHORDEN UND SONSTIGEN TRAGERN OFFENTLICHER BELANGE
zum Entwurf des ,,Larmaktionsplanes gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz*

Behandlung zu Nr. T 1 bis T 19




Larmaktionsplan Stufe 3 Anlage 2
Esslingen am Neckar Stellungnahmen zur Stufe 3

I.Nr.T1 Birgerausschuss RSKN

Schreiben vom 10.03.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stellungnahme BA RSKN zum geplanten Lirmaktionsplan

An das
Stadiplanungsamt Esslingan
Zentrale Stellungnahme

Sehr geehrte Daman und Herren,

vielen Dank fir die Ubersendung des Entwurfes fir die Fortschreibung des Lirmaktionsplanes. Anbei
dbersendan wir Ihnen die Stellungnahme des Blirgerausschusses RSEN zu den geplanten
FMalknahmen in unserem Stadigebiet.

Lérm macht krank — so die zentrale Feststellung des Umweltbundesamtes zu Lirm und Entsprechend der Umgebu ngslarmrlchtllnle muss ein Larmaktlonsplan mind. alle 5
Larmemissionen. Daher ist es folgerichtig, dass auch in Esslingan die Umsetzung gines Jahre uberpruft und ggfs Uberarbeitet Werden. Im Lé_rmaktionsman 3 Stufe Wurden
entsprechenden Larmaktionsplanes 2016 erfolgte und nun fortgeschrieben werden soll. Insgesamt h| Bl h H k h B h d d V b d U b _
begrilen wir es, dass eing Reduzierung von Larm im Stralenverkehr erfolgt. Bereits 2016 wurden ausscnlieldlic auptver ehrsstraf3en entsprec en en Orga en aer mge ungs
Schritte eingeleitet und erste Absenkungen des Tempolimits auf Gberdrtlichen StraBen und im larmrichtlinie uberpl’uft Ein erweitertes Streckennetz wurde im Lérmaktionsp|an 2.
Bersich Kindergarten und Schulen vorgenommen. Dass diese Maknahmen noch nicht ausreichen, Sthe (Stand 06 02 201 7) untersucht

sieht man auch an der Fortschreibung des Larmakionsplanes und der damit verbundenen Ausweitung
des Geltungsbergiches auf die Mittlere Beutau, Krummenackerstralie, Sulzgrieser Straiie,
Maienwalterstrafe und die Alexanderstralie.

Wir begriBen es, dass dadurch 2in Flickenteppich an verschieden Richtgeschwindigkeiten im
Stadtteil reduziert wird. Bisher ist es so, dass an den verschiedenan Temporeduzierungen die Kenntnisnahme
Geschwindigkeit der Fahrzeuge angepasst, aber bereits ab der Authebung der Reduzierung wisder
beschleunigt wird. Das fiihrt an den Stellen sicherlich zu mehr Larm und Ausstol von schadlichen
Abgasen. Oftmals sind 25 nur kleine StraBanabschnitte, die dann wizder mit Tempo 50 befahren
werden kénnen, bevor die nachste Temporeduzierung folgt und damit wieder ein Abbremsen.
Untersuchungen des Umweltbundesamtes zum Verkehrsfluss haben ergeben, dass gin
kontinuierliches Fahren mit einer Geschwindigkeit den Verkehrsfluss férdert. Unabhangig ven Tempo
30 ader 50. Entscheidend sind Einschrankungen des Verkehrsflusses durch Ampeln, einbiegends
Fahrzeuge cder bauliche Einengungen, wie Werkehrsinseln. Demmnach passieren im gleichen Zeitraum
die gleiche Anzahl an Fahrzeugen den Messpunkt bei Tempo 30 oder 50. Das gilt fur die idealsn
straBenbedingungen und ohne Verkehrshindernisse. Uns ist auch bewusst, dass an Kindergarten,
Schulen und Fulgangeruberweagen der Bremsweg bei Tempo 50 um ein Vielfaches verlangert ist, als
bei Tempo 30 oder Tempo 40. Und unsare Kinder, Schiler und alle anderen Fulkganger oder
Verkehrsteilnehmer sollen sicher an ihr Ziel kommen. Daher begriBen wir es, dass nicht nur Bereiche
mit Zone 30 eingerichtet werden, sondern auch das Tempolimit auf den Zubringerstralken reduziert
werden soll.

Mun liegt unser 3tadtteil nicht in der freien Ebene, sondern zeichnet sich durch eine Hanglage aus.

Won der Mittleren Beutaw bis zum Zentrum Sulzgries steigt das Hohenniveau an und die Fahrzeugs
sind gezwungen, mehr Gas zu geben, um dem Verkehrsfluss zu folgen. Bei Tempo 50 ist das Fahren
im 3. Gang sicherlich gut méglich. Bei Tempo 30 bergauf dirfte das schwisrger werden und die
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meisten Fahrzeuge werden das eher im 2. Gang und damit hochtourig tun, was den Larm und
Abgasausstol deutlich erhdéht. Besonders deutlich wird das im Bereich Alexanderstrale, wo die
Fzhrzeuge nach dem Kreisverkehr oft mit hochtourigem Motor den Berg hinauffahren. Dz sehen wir
es eher kritisch, dass hier Lirm und Abgase reduziert werden und diz Lebensqualitdt der Anwohner
sich verbessert.

Insgesamt begrifen wir die geplanten MaRnzhmen in unseram Stadieil. Wir nutzen aber die Chance
und wollen zuch dber den Tellerrand unseres Stadtteils schauen. Daher bitten wir Sie um Prifung, ob
nicht auch gin Absenken der Geschwindigkeit stadtweit von 50 km/h auf 40 km/h sinnvoll ware -
ausgenommen naturlich die Bereiche Kindergédrten und Schulen, bei denen auch weiterhin Tempao 30
gelten sollta, Das wirde den Schilderwald, der bai haufig wechselndan Zonan die Folge ware, an
vielen Stellen aberflissig machen und Gelder einsparen, die dann fur den Ausbau des
Radwegenatzes und des OPMNY verwendet werden kinnten. Auch wiirde es den Verkehrsteilnehmern
die Crientierung erleichtern, da sie nicht standig darauf achten missten, welche
Richtgeschwindigkeit gerade gilt. Bei optimierten Stralkken, gut geregeltan Ampelschaltungan, guten
Wegen fiir Radfahrer abseits der Hauptverkehrsadern der Stadt und einem nach besseren OPNY
wirden so vielleicht weitere Verkehrsteilnehmer das Auto stehen lassen und Alternativen zur
Mobilitdt nutzen.

In diesem Sinne winschen wir lhnen gute Beratungen und verbleiben mit frischem Wind und
sannigen Gruken aus RSEN.

Fur den Blrgerausschuss RSEN

Christine Sigg-Sohn

Die AlexanderstraBBe ist nicht Teil des Larmaktionsplans 3. Stufe.

Bei Steigungen > 5 % werden bei der Berechnung der Gerduschsituation Stei-
gungszuschlage berlicksichtigt.

Die Lufthygiene ist nicht Teil der Larmaktionsplanung und wird gesondert bei der
Abwagung der MaBnahmen untersucht.

»Voraussetzung fir die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage®
bestehen. Die neuere Rechtsprechung orientiert sich bei der Beurteilung dieser
Frage an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fir
die Priifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des Larmschut-
zes in Betracht kommen, stellen die La&rmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007
eine Orientierungshilfe dar.*

Nach der StVO gibt es keine rechtliche Mdglichkeit zur Einfihrung einer pauschalen
Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten Stadtgebiet. Es gilt generell die Regel
der innerértlichen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Eine Beschrankung dieser
Hochstgeschwindigkeit ist nur im Ausnahmefall méglich. Dies muss von der Ver-
kehrsbehdérde ausfihrlich begriindet werden. Durch einzelne Betrachtungen auf-
grund verschiedener Notwendigkeiten der Temporeduktion entsteht so leider haufig
und auch unvermeidbar ein Wechsel der zuldssigen Geschwindigkeiten. Vor einer
Umsetzung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen wie z. B. Geschwindigkeitsbe-
grenzungen bedarf es einer Einzelfallfallprifung und einer entsprechenden Abwa-
gung flr die einzelnen StraBenabschnitte.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.

! https.//vm.baden-wuerttemberg.de
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I. Nr. T2 Biirgerausschuss St. Bernhardt, Kennenburg, Wiflingshausen
Schreiben vom 15.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

R

Herr
Jasdeep Singh

Stadt Esslingen am MNeckar
Stadtplanungsamt
Ritterstralte 17,

Betr. Mitwirkungsverfahren

Sehr geehrter Singh,

D-73728 Esslingen am Neckar

E Biirgerausschuss St. Bemhanrdt - Kennenburg - Wiflingshausen

Emal info@ha-shemhandtde  hifpsiwwwba-sthemhardtde

15. Marz 2021

Werner Strauss

Geschwister- Scholl-Stralte 3
73732 Esslingen

Tel: 0711-372905

Email: i.w_strauss@t-online.de

Versand per E-Mail: an Jasdeep . Singh@esslingen.de

Larmaktionsplan Il

schon vor der Sperrung der Geiselbachstralie war das Verkehrsaufkommen in der
Rotenackerstrate vergleichbar hoch mit dem in der Krummenackerstratie.

Aus dem LAP Entwurf 11l entnehmen wir
der Anlage 3, dass die Larmfassaden-
werte in der Rotenackerstralle in dem
Bereich zwischen Einmindung
Flandernstralle und Kreisverkehr
Rotenackerstrae mehr cder weniger
durchgangig rosa eingeférbt

Dies besagt, dass die Ausldsewerte
LDEN = 65 dB(A) und LNight = 55
dB(A) regelméfig vom Verkehrskarm
liberschritten werden.

In der Anlage 4 des LAP Entwurfs |1l sind die Krummenackerstralie, die
Maienwalterstralle und Sulzgrieser Strate mitM 1.2, M 13, M 1.4, M1.5
gekennzeichnet. Diese Kennzeichnung steht fur eine kinftig geplante Tempo 30
km/h-Regelung in diesen Streckenabschnitten.

Eeite 1 von 3

Die RotenackerstraBBe ist Teil der Larmaktionsplanung, wurde im Rahmen der Aus-
arbeitung zum Larmaktionsplan 2. Stufe jedoch nicht als Larmschwerpunkt identifi-
ziert. Bei Planung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen (z. B. Geschwindigkeits-
begrenzungen) wurde die RotenackerstraBe deshalb nicht berlicksichtigt.
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Bilirgerausschuss St. Bemhardt - Kennenburyg - Wiflingshausen
Emal nix@ba-shemhardtde  hipsiwwwba-sthemnantde
e

Wir konnen in Sachen Verkehrsaufkommen bei diesen Stralien keinen wesentlichen

Unterschied zur Rotenackersiralle erkennen. Das Verkehrsaufkommen ist in diesen

Straften vergleichiar hoch, in der Rotenackerstrafie nach unserer Einschatzung eher
noch etwas hiher.

Die Larmbelastung der Anweohner in der Rotenackerstrate durch den Verkehr ist
damit sicherlich auch vergleichbar hoch.

Wir fordern daher zur La&rmreduzierung die Einfihrung einer durchgehenden Tempo
30 Regelung beginnend ab der Einmundung Flandernstralie tiber den Kreisverkehr
Rotenackerstrafe/ Kirchackerstralie bis zur Einmondung  Alte Talstrafie®

Desweiteren bitten wir um Berechnung der Schalldruckpegel in der Kirchackersfraite.
Auch dort ist mit hohen, die ,Ausldsewerte” Gberschreitenden Schalldruckpegeln,
verursacht durch den bergauf Richtung Hohenkreuz mit dem dort zulassigen Tempo
50 km/h fahrenden KFZ-Verkehr zu rechnen.

Bitte heachien: In der Rotenackerstrafie herrscht derzeit ein Fleckenteppich® an
Temporegelungen.

Stadtauswarts:

ab Ampel Hirschlandkopf .40 Meter” Tempo 30 km/h, dann Tempo 50 km/h bis
Einmindung Flandernstralle. Nach Einmiindung Flandernstralte Tempo 30 bis ca.
Einmindung Eugen-Bolz-Stralte. Dann folgt wegen eines Kindergartens eine zeitlich
befristete Tempo 30 Regelung: Mo.-Fr. 6:30-18:00 Unhr his Zur Kreuzung
Goerdelerweg. Dann geht es mit Tempo 50 km/h Regelung dber den Kreisverkehr in
die Talstralte / bzw. in die Kirchackerstrale.

Stadteinwarts:

Al Kreuzung Goerdelerweg bis Einmiindung Eugen-Bolz-Stralte zeitlich befristete
Tempo 30 km/h Regelung: Mo -Fr. 6:30-18:00 Uhr. Ab Einmandung Eugen-Bolz-
Stralte bis Einmindung Flandemstrafte Tempo 30 km/h. Danach dber den Hirsch-
landkopf bis zur Einmindung Anna-Schieber-Weg Tempo 50 km/h, dann wieder
Tempo 30 km/h.

Generell ware es schon, wenn es gelingen wiirde, eine einheitlich durchgangige
Tempo 30 km/h Regelung stadtauswarts ab Hirschlandkopf in die Rotenackerstrafie
uber den Kreisverkehr Rotenackerstralle zum Anschluss an die Tempo 30 Regelung
in der Talstralte (ab Hainbachschule) bzw. uber die Kirchackerstrafte zur Tempo 30
km/h Regelung in der Waldenbronner Strafte und Barbarossastralie einzufiuhren.

Matlrlich sollte diese durchgangige Tempo-30 Regelung dann auch in
stadieinwartiger Richfung gelten.

Wir sehen bei der Uberarbeitung des neuen LAP lIl die Chance in den vorgenannten
Straften durch eine Geschwindigkeitsreduzierung eine den Larm mindernde

Seitz 2von 3

Nach der StVO gibt es keine rechtliche Méglichkeit zur Einflhrung einer pauschalen
Geschwindigkeitsbegrenzung. Es gilt generell die Regel der innerdrtlichen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Eine Beschrankung dieser Héchstgeschwindigkeit ist
nur im Ausnahmefall méglich. Dies muss von der Verkehrsbehdérde ausfihrlich be-
griindet werden. Durch einzelne Betrachtungen aufgrund verschiedener Notwendig-
keiten der Temporeduktion entsteht so leider h&ufig und auch unvermeidbar ein
Wechsel der zuldssigen Geschwindigkeiten.

Die Stadt Esslingen hat sich im Rahmen der Larmaktionsplanung 2. Stufe dazu ent-
schieden, Brennpunkte (Bereiche mit sehr hoher Belastung) auszuweisen und diese
vorrangig abzuarbeiten. Bereiche mit geringeren Betroffenheiten werden nachfol-
gend untersucht und einer MaBnahmen-Prufung unterzogen.

Die KirchackerstraBe ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde im
Larmaktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet. Die KirchackerstraBe wurde im Rahmen
der Ausarbeitung zum L&rmaktionsplan 2. Stufe untersucht, jedoch nicht als Larm-
schwerpunkt identifiziert. Bei Planung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen

(z. B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) wurde die Kirchackerstra3e deshalb nicht
berlcksichtigt.
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Biirgerausschuss 5t. Bemhardt - Kennenburg - Wilingshausen
Emal nfoi@hashemhandtde  hifpsiwww ba-sthemhardtde
—

Yerbesserung fur die Anwohner und eine die Sicherheit erhéhende Wirkung fir die
Yerkehrsteilnehmer speziell fur Radfahrer und Fufgdnger) zu erreichen.

. : B} . i Ergebnis:
Eine Begutachtung dieser Strallen unter [armpaolitischen Gronden und unter

Sicherheitsaspekten ist daher zwingend erforderlich! Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-

weise berilcksichtigt werden.
Mit freundlichen Grilken

Werngr” Strauss
Vorsitzender
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I.Nr. T3 Biirgerausschuss Oberesslingen

Schreiben vom 01.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Heike Horlacher | Blrgerausschuss Cbaressingen | Schomdossar Sir, 1701 | 73730 Esslingsn

Stadiplanungsamt Ezslingen
Technizches Rathaus
Ritterstrafie 17

73728 Esslingen

Stellungnahme Larmaktionsplan
Ihr Zeichen 11 61-1.1 Sijs Larmaktionsplan

3ehr geshrta Damen und Herren,

bezugnehmend auf den Entwurf des Lirmaktionsplanes Stufe 3 nehmen wir als
Burgerausschuss Oberesslingen, im Sinne eines Tragers Sffenthicher Belange,
wie folgt Stellung zum Strallenverkehrsldrm und zchlagen folgends [Ermreduzie-
renden Malnahmen vor bzw. fordemn die zeitnahe Umsetzung bereits eingsleits-
ter MaRinahmen:

1. Untertunnelung der Schomdorfer Stralle (Machbarkeitsstudie weiterver-
folgen)

2. Pfarnerampeln zur Reduzierung des nach Oberesslingen enfahrenden
Verkehrs vom Schurwald vor dem Oberhof auf der L1150 (Erganzung
einsr separaten Busspur) und am Jigerhaus, Taktung der Ampelschal-
fungen anpassen

3. Einbau von Flistzrasphalt zuf d. Hirschlandstrale, Schomdorfer Stralle,
Ulmer Stralle und Plochinger Stralle

4. Machtfahrverbot fiir LKWs und Durchfahreerbot fir Gberregionale LKWs
auf den Hauptverkehrzstralten (Hirschland- u. Schomdorfer Stralte)

5 Tempao 30 oder 40 im gesamten Stadigebiet (nicht nur auf enzelnen

kurzen Teilabschnitten)

Umfanareiche Begrinung an d. Schomdorfer Stralte (z.B. Betonwand

Hihe Martinskirche u. Hospiz) und entlang der Bahntrasse inkl. Lmm-

schutzwande, Pllanzung von Baumen (einzeln oder als Gruppe) entlang

der Schomdorfer Siralie (Orzsingang, Kreuzungsbersiche Hirzchland-
strale u. Plochingsr/Ulmer Siralis)

7. Umfangreiches stadtisches Farderprogramm, zusdtzlich zu den bundes-
einhetichen Fardermaglichketen, f. den Einkbau von Schallschutzfens-

=31

tern entlang der Larmbrennpunkte sowie Aufbringzn von schalldémpfen-

dem Aullenputz an Gebauden und Betonwdnden

8. Taktung OPNV verbezzem und optimisren, Verzicht auf Individualver-
kehr attraktrvsr gestalten

% Querverbindungsbusse Remstal-Meckartzl stérken

BURGERAUSSCHUSS
OBERESSLINGEN

+3 ?f& ‘*‘"3 =
e L e

- LN
R

Heike Horlacher | 1. Vorsizende
Tel. 017911200691

Betting Burghard: | Stellvertr.
Vorsitzende

Carsten Mok | Stellvertr. Vorsitzender

Tel. 0711814822 20

Emalba_oberesslingeneesslingen.de
wiaw buergerausschuss-obersseingen de

1. Marz 2021

In Planung befindliche Projekte werden im Rahmen der Larmaktionspla-
nung nicht bericksichtigt. Die L&rmaktionsplanung wiederholt sich mindes-
tens alle 5 Jahre, hierbei wird die aktuelle Gerduschsituation aufgrund des
StraBenverkehrs Uberprift.

Die neue Ampelsteuerung befindet sich im Testbetrieb und wird dieses Jahr
nach Optimierung endgiiltig in Betrieb genommen.

Der Verbau eines larmarmen Fahrbahnbelags auf der Ulmer und Plochin-
ger StraBe ist Bestandteil der MaBnahme M3 des Larmaktionsplans 2.
Stufe. Auf Teilbereichen der Schorndorfer StraBe und HirschlandstraBBe ist
im Larmaktionsplan 2. Stufe eine Begrenzung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit geplant bzw. umgesetzt.

Ein Lkw-Nachtfahrverbot auf der Hirschlandstraf3e ist, vorbehaltlich einer
positiven Prifung der Genehmigungsfahigkeit, als MaBnahme M2 im Larm-
aktionsplan 2. Stufe aufgelistet. Flr die Schurwaldquerung ber die Schorn-
dorfer StraBe besteht aus dem Luftreinhalteplan der Stadt Stuttgart bereits
eine Sperrung fir LKW > 12 t.

,Voraussetzung fir die Anordnung von MaBnahmen zur Beschréankung und
zum Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvorausset-
zungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm ver-
ursachte ,Gefahrenlage® bestehen. Die neuere Rechtsprechung orientiert
sich bei der Beurteilung dieser Frage an den Grenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV). Fir die Prifung, ob verkehrsbe-
schrdnkende MaBnahmen aus Griinden des Larmschutzes in Betracht
kommen, stellen die La&rmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007 eine Ori-
entierungshilfe dar.“

Nach der StVO gibt es keine rechtliche Mdglichkeit zur Einfihrung einer
pauschalen Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten Stadtgebiet. Es gilt
generell die Regel der innerdrtlichen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Eine Beschrénkung dieser Héchstgeschwindigkeit ist nur im Ausnahmefall
moglich. Dies muss von der Verkehrsbehdérde ausfihrlich begriindet wer-
den. Bei Umsetzung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen wie z. B. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen bedarf es einer Einzelfallfallprifung und einer
entsprechenden Abwéagung fiir die einzelnen StraBenabschnitte.
Innerstédtische Bepflanzungen haben aus schalltechnischer Sicht kaum
Auswirkungen auf die Gerduschsituation. Durch die Abschirmung bieten
Bepflanzungen in erster Linie einen positiven psychologischen Effekt fir die
Betroffenen.
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Zuzdtzhich zum Siralenlarm machien wir noch darauf hinwesisen, dass auch
der Flugverkehr im Bereich Oberesslingen far ethebliche Larmbelastung
zorgt. Die Einhaltung dzs Nachtflugverbates sowie die Leifung von Ar- und
Akflligen Uber weniger besiedeltes Gehiet sind ein einfach umzusetzendas
Mittel in diezem Bereich Larm zu reduzieren.

Grundsaizlich zehen wir eme Kombination aus den cben genannten Mall-
nahmen alz eine zislfihrende Lasung an um die Larmbelastung in den be-
sonders stark beanspruchien Stadttzilen zu reduniarsn. Teillwsise wird mitt-
lerweile an einer Umsetzung emzelner Mallnahmen gearbeitet. Wir wirden
urns jedoch wiinsche, dass die Bearbeitung etwas mehr an Fahrt aufmimmt
und wir auch in Oberezzlingen in Sachen Verkehreldrm endlich auch mal
Licht am Ende des Tunnelz sehen kannen.

Fur Riickfragen und konstruktive Gesprache stehen wir in gewohnter Weizse
sehr gerne zur Verfigung und freuen uns Ober einen intensiven Austausch.
Wie Sie wizzen, liegt uns das Thema z=hr am Herzen.

Wit freundlichen Grifien

Heike Horlacher
Burgerauszchuss Oberesslingen

7. Ziel des Larmaktionsplans ist, den Umgebungslarm zu senken. Mit dem
Einbau von Schallschutzfenstern &ndert sich der Larm nicht. Lediglich ein-
zelne Betroffene werden dadurch in ihren Wohnungen entlastet. Bei der
Larmaktionsplanung sollen aber Einzelfallplanungen vermieden werden.

! https.://vm.baden-wuerttemberg.de

8. Die Stadt Esslingen unterstitzt die Férderung des Nahverkehrs. Deshalb
hat die Stadt Esslingen hat das Ziel gesetzt, den Modal-Split deutlich in
Richtung OPNV und Radverkehr zu verschieben. )

9. Die Stadtverwaltung kann zur regionalen Busverbindung keine Anderungen
vornehmen. Die X Buslinien werden durch die Region Stuttgart betreut und
betrieben.

Der Larmaktionsplan fir den Flughafen Stuttgart wird vom RP Stuttgart erstellt und
ist im Internet veréffentlicht unter www.rp.baden-wuerttemberg.de

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

— Stellungnahme des Birgerausschuss Zell zum Larmaktionsplan
T.‘_" Michael Paulsen vom BA Zell  4An: stellungnahme 1302 2021 17:35
Van "Michael Paulsen vom BA Zell' <michael paulsen@zell-am-neckar.de>

A stellungnahme@esslingen.de

Stellungnahme des Biirgerausschuss Zell zum Lirmaktionsplan

Der Larmakticnsplan der Stadt Esslingen verzeichnet fiir Zell zahlreiche Imnussicnspunkte
entlang der Hauptstrale, ohne explizite MalBnahmen vorznsehen. Der Blirgeransschuss
nmimmt dazu wie folgt Stellung:

Nachdem vor eimgen Jahren die Lirmbelastung dusch Schienenverkehs mit der Errichtung
der dortigen Lammschutzwinde reduziert werden konmte, bleibt der StraBenverkehr entlang
der Hauptstzalle eine ethebliche Quelle fiir Lirmbelastung vnd Sicherhettsrisiken. Wir hatten
in punkto Verkelrssicherheit bereits angesichts der (darauthin inzwischen angepassten)
Ampelschaltung im Sstlichen Teil der Haunptstralle darauf hingewiesen, dass auch
Schulkinder und teilwetse ganze Klassen diese Strale queren milssen.

Dias Hauptproblem ist neben hoher Frequentierung eine zu hohe Grundgeschwindighest an
dieser durch Beparkung und einmiindende Querstralen oft wniibersichtlichen Strale - und in
vielen Fillen eine mafilos iberhdhte Geschwindigkeit. Fiir viele PKW-FalrerInnen scheint es
etne Art Sport und ein Kavaliersdelikt zu sein, auf der Hauptstralie die Beschleunigung Ihres
Fahrzeugs zu demonstrieren, was micht nur zu erheblichen Larmspitzen fithrt: Durch derartige
Raserei kam es bereits zu einem t&dlichen Unfall am Aunsgang des Kreisverkelus.

Der Biirgeransschuss Zell schligt nach Diskussion und einstimmigem Beschluss folgende
MaBnahmen zur Linderung vor:

- Umwandlung der gesamten Havptstrale in eine Tempo 30-Zone

- Sicherstellung der Einhaltung durch fest installierte Geschwindigkeitskontrollen

- punktuell zusdtzlich mobile Geschwindigkeitskontrollen, um das Rasen zwischen den festen
Eontrollen zu unterbinden

Solche Mafinahmen sind nach unserer Beobachtung an Durchgangsstrafien von Gemetnden
vergleichbarer Grébenordnung iiblich, um sich ein Stiick weit gegen tibermiPigen
Dwchgangsverkehr zu schiitzen. Sie sind v E. fir Anwohner/Anlieger in der Abwigung von
Vor- und Nachteilen vertretbar. An einer ziigige Durchfahst der Esslinger Ost-West-Achse
interessierte Verkelrsteilnehmer kénnen/sollten ohnehin auf die B10 ausweichen.

Mit freundlichen Griilen aus Zell

Michael "Pul"™ Paulsen

Birgerausschuss Esslingen-Zell, Vorsitzender

Die hohen Beurteilungspegel im Stadtteil Zell ergeben sich aufgrund eines Fehlers
in der offiziellen Larmkartierung der LUBW. Die StraBenachse der HauptstraB3e ver-
lauft teilweise durch die nérdlich der HauptstraBBe liegenden Gebaude.
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StralBenachse (orange Linie) verlduft teilweise durch die Gebdude am nérdlichen Rand der
HauptstraBBe (Quelle: 2021 Landesanstalt fir Umwelt Baden-W(irttemberg)

Kenntnisnahme
Bei der HauptstraBe handelt es sich um eine regulére, jedoch bisher mit Blick auf

die Zahl der Uberschreitungen unauffallige Messstelle, die auch weiterhin im Rah-
men der Geschwindigkeitsilberwachungstatigkeiten im Stadtgebiet bedient wird.

Die HauptstraBBe ist Teil der Larmaktionsplanung, wurde im Rahmen der Ausarbei-
tung zum Larmaktionsplan 2. Stufe jedoch nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert und
bei der MaBnahmenplanung deshalb nicht bericksichtigt.

Kenntnisnahme
Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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I.Nr. T4 Vodafone BW/Unitymedia
Schreiben vom 22.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

‘odalone BW GmiH, Posifach 10 20 28, 34020 Kasse!

O

Stadt Esslingen am Meckar
Stadtplanungsamt
Stellungnahme

Ritterstralte 17

73728 Esslingen am Meckar

Beamater Hem KEATIng
Abstung; Z=nirale Flanung

Direktwanl: +42 551 TE18-1£9

E-Wall: ZeniraizPlanunghDguntymeda de
Wargangenummer: EG-20520

Seite 11

Datum

TOB - Behirdenbeteiligung Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplans (Teilplan
Strafenverkehrsldrm) der Stadt Esslingen am Neckar

Sehr geshriz Damen und Herren,
viglen Dank fiir Ihre Informationen.
Gegen dig . a. Planung haben wir keing Einwande.

Fiir Riickfragen stehen wir Thnen geme zur Verfugung. Bitte geben Sie dabei immer unseare obenstehends
Yorgangsnummer an.

Bitte beachten Sie:

Bei giner Stellungnahme, z.B. wegen Umverlegung, Mitverlegung, Baufeldfreimachung, etc. oder ging
Eoordinierung/abstimmung zum weiteren Vorgehen, dass VYodafone und Unitymedia trotz der Fugion
hier noch separat Stellung nehmen. Demnach gelten weiterhin die bisherigen Kommunikaticnswege.
Wir bitten dies fir die nacheten Monate zu bedenken und zu entschuldigen.

Mit freundlichen Grifen

Zenirale Planung Vedafone

- Kenntnisnahme, keine Einwande -

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.




Larmaktionsplan Stufe 3
Esslingen am Neckar

Stellungnahmen zur Stufe 3

Anlage 2

I.LNr.T5 Amprion GmbH
Schreiben vom 02.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Leitungsauskunft - Vorgangs-MNr. 149160, Mitwirkungsverfahren zum
‘; r 4 Entwurf des Larmaktionsplans (Teilplan Strabenverkehrslam)

Vidal Blanco, Barbel stellungnahme@esslingen.de 02.02.2021 13:55

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Planbersich der o. a. Malnahme verlaufen keine Hachstspannungsleitungen wnseres
Unternehmens.

Planungen von Hachstspannungsleitungen fiir diesen Bereich liegen aus heutiger Sicht nicht
vor.

Wir gehen davon aus, dass Sie beziiglich weiterer Versorgungsleitungen die zustandigen
Unternehmen beteiligt haben.

Mit frevndlichen Griifien
Barbel Vidal Blanco

Amprion GmbH

Asset Management

Bestandssicherung Leitungen

Eobert-Schuman-Strafe 7, 44263 Dortmund

Telefon +49 231 5849-15711
baerbel.vidal@amprion net

wWwWw.amprion. net

hittps:/fwww. amprion net/ Information-Datenschutz hitml

Amfsichisrat: Uwe Tigges (Vorsitzender)

Geschiftsfiihmung: Dr. Hans-Tirgen Brick (Vorsitzender), Dr. Hendrik Neumann, Peter Riith
Sitz der Gesellschaft: Dortmund - Eingetragen beim Amtsgericht Dortmund -
Handelsregister-Ni. HEB 15940

- Kenntnisnahme, keine Einwande -

Die anderen Versorgungstréager wurden ebenfalls am Verfahren beteiligt.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berilicksichtigt werden.
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I.LNr. T6 Netze BW GmbH
Schreiben vom 02.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

\“\ Netze BW

Habza W BmbH - Fzatfuczh 8 02 L3 70003 Seuttgart

Stadt Esslingzn am Meckar HName Dennis Lsborius
SFE-jZFlE'TUFgS“E’Tt Bereich  Metzplanung METZ TEMM
Ritterstrafie 17 Telfen  +40 7021 2009 B9445

73728 Esslir'g-:'n am Meckar Teledax  +49 7021 2009 59200

=-Mail  d.lsboriusfinetze-bw.de
hr Zeichen || &1-2.2 Si.-".'s."_,ﬁ.F' m
hr Schreiben 0. Februar 2021

Datum 2. Februar 2021
Smiba '_-'.1

Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplans [Teilplan StrafBenver-
kehrsldrm] der Stadt Esslingen am Meckar [Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange]

Sehr geehrte Damen und Herren,

viglen Dank fur die Beteiligung am o.g. Mitwirkungsverfzhren.

Seitens der Mewze 8W GmbkR testzhen keine Szdenken oder Anregungen.

Metze BW GmbH

1. A. Dennis Laborius
Metzplanung

- Kenntnisnahme, keine Einwénde -

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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I.Nr. T7 Landratsamt Esslingen
Schreiben vom 26.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stadtverwaltung
Stadtplanungsamt
Ritterstrale 17

Unsere Zeichen
Bitte bet Antwort angeben

411-364.33/014284

B Landkreis
G| Esslingen

Landratsamt Esslingen - 73726 Esslingen 3. N

Stadt Esslingen am Nec' '+
___H_-"x_‘lnﬁia:.‘l_;y_anungsarga

Bingana: 04, MRZ, 2021

73728 Esslingen am Neckar
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Sachbearberung
Frau Balz

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Fachamter aufRern sich folgendermalen:

Telefon 0711 3002-42461
Telefax 0711 3902-52461
Batz Helke@LRA-ES de

Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplans
gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
(Teilplan StraBenverkehrsldarm)
der Stadt Esslingen am Neckar
Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange
Scheiben vom 01.02.2021, Zeichen: Il 61-1.1 Si/js Larmaktionsplan 1|

. Amt fiir Wasserwirtschaft und Bodenschutz

Herr Benjamin Heemeier, Tel. 0711 3902-42480

Landratsamt
Esslingen

Dienstgebiude
Putversesen 11
73726 Essbingen am Neckar

Telefon: 0711 3802-0
Telefax 0711 3902-58030

Internet
www.landkreis-esslingen.de

Zentrale E-Mall-Adresse:
LRA@LRA-ES.de

Datum

26.02.2021

das Landratsamt als untere Verwaltungsbehorde wurde gebeten, im oben angefiihr-
ten Mitwirkungsverfahren eine Stellungnahme bis zum 05.03.2021 abzugeben.

Es bestehen grundsatzlich keine Bedenken. Es wird darauf hingewiesen, dass
bei den MaBnahmen gegebenenfalls Altstandorte und/ oder Altablagerungen

betroffen sein kénnen, die dann unter Umstanden bei der Konkretisierung der
MaRnahmen beachtet werden mussen.

Kenntnisnahme
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Untere Naturschutzbehorde
Frau Nicole Mller, Tel. 0711 3902-42416

Nachdem sich der Larmaktionsplan auf MalRnahmen an den Hauptverkehrswe-
gen konzentriert und dort durch eine weitere Ausweitung der Tempo 30 Zonen
und Einbau larmarmen Fahrbahnbelags Larmreduzierungen vorgesehen sind,
ist das geplante Vorgehen auch naturschutzfachlich zu begrifien. Direkte na-
turschutzrelevante Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Daher bestehen keine
weiteren Anregungen oder Bedenken zu den Planungen. Winschenswert ware
naturlich eine Reduzierung der Verkehrsbelastung in Esslingen und striktere
Vorgaben zu Larmemissionen von Fahrzeugen, dies kann jedoch nicht Uber
den Larmaktionsplan geregelt werden.

Gewerbeaufsicht
Herr Tobias Bareiss, Tel. 0711 3902-41407

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans wurde eine erkennbare und
sorgfaltige Bestandsanalyse vorgenommen, die Einzelheiten des in der Stadt
Esslingen vorhandenen Immissionsgeschehens durch den Stralkenverkehr zum
Inhalt hat.

Untersuchungen zum Gewerbeldrm sind im Rahmen der vorliegenden Larmak-
tionsplanung durch die Stadt Esslingen nicht vorgenommen werden. Larmprob-
leme bei Gewerbe und Industrie treten meist lokal auf und werden uber die an-
lagenbezogenen Regelungen des BImSchG und der TA Larm gelost. Die ge-
setzlichen Anforderungen an einzelne Anlagen sind in Nebenbestimmungen
von Genehmigungen konkretisiert und unterliegen der Uberwachung durch die
zustandigen Behorden. In den §§ 47 a - f BImSchG sind keine weitergehenden
Anforderungen enthalten. Aus diesen Griinden sind hierzu keine weiteren Er-
hebungen vorgenommen worden.

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans basiert auf einer schalltechni-
schen Untersuchung mit der Bericht-Nr. ACB-0616-5818/26 vom 15.06.2016,
durch die ACCON GmbH. Die dort enthaltenen Ausfuhrungen sind plausibel
und nachvollziehbar.

Insofern sind keine Anregungen zu der Erstellung des Larmaktionsplans vorzu-
bringen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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IV, Strafenbauamt
Herr Kurt Koder, Tel, 0711 3902-41177

Das gemeinsame Stralenbauamt der Landkreise Esslingen und Gappingen ist
Baulasttrager fir Kreisstralen sowie fir verkehrliche und betriebstechnische
Angelegenheiten im Zuge des Bundes-und Landesstraftennetzes in den beiden
genannten Landkreisen zustandig. Ausnahme flr Landesstralen bilden aber
die Groken Kreisstadte dber 30,000 und unter 100.000 Einwohner, zu denan
die Stadt Esslingen gehért. Da an der Bundesstrale 10 und auch aullerhalb der
Ortsdurchfahrisgrenzen im Landesstraftennetz (beispielsweise L 1192-
Aufstiegstrale) der Stadt keinerlei Malinahmen vorgesehen sind, gibt es be-
zuiglich der La&rmaktionsplanung der Stadt Esslingen keine Betroffenheit bezie-
hungsweise Zustdndigkeit des Stralenbauvamtes.

Mit freundlichen Grulten

Stephan Blank

Kenntnisnahme
Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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I.Nr. T8 Polizeiprasidium Reutlingen

Schreiben vom 08.02.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

k<)
=y
Baden-Wiirttemberg

F'QLIZEIDR-'*-"‘SIDI.JH REUTLINGEM
FUHRUNGS- UND EINSATZSTAB

Polizeiprasidium Reutingen Bsmarckstralte 0. 72784 Rewlingen

Stadtverwaltung Esslingen Danz  02.02.2021

Stadtplanungsamt Name Hr. Bonnaire
Durchwshl 07 11/3820-670
CIF

Akrenzeichen  EV-1132.8-12 LAP Esslingen Teil 1l
(Bitte bei Antwort angsben)

L Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplans (Teilplan Straltenverkehrslarm)
der Stadt Esslingen am Neckar
hier: Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

Ihre E-Mail v. 01.02.2021, Az Il 81-2.2 SUjs/LAP 1II, Fr. Jesinger

Sehr geshrte Damen und Herren,

gegen den Larmakiionsplan (Teilplan Strakenverkehrslarm) erheben wir keine Bedenken.
Durch die geschwindigkeitsregelnden Mafnahmen sind keine nachieiligen
Verkehrsverlagerungen zu erwarten, da es entlang der beschrankten Strecken meist keine
adaguaten Ausweichmoglichkeiten gibt. Yorhandene Umfahrungsmaglichkeiten durch
Wohngebiete darften aller Wahrscheinlichkeit nach keine zeitlichen Yorieile gegenlber den
Hauptrouten bringen und deshalb fur Fahrzeuglenkende keine sinnvolle, dauerhafte
Alternative bieten.

Entlang der Krummenackersiralie und Sulzgrieser Stralte sind solche Umfahrungs-
mdglichkeiten nicht vorhanden. Einzig die obers” Milbergersirafe stellt eine Variante fir die
Zigle in Waldenbronn dar, erméglicht jedoch nur die Umfahrung des Hirschlandkopfes® und die
Rotenackerstralie.

Inwieweit sich tatsdchlich Verlagerungen durch die Maktnahmen aus dem LAP Teil lll
ergeben bleibt abzuwarten.
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Machtellige Auswirkungen fir die Verkehrssicherheit [assen sich aus den dargesteliten
Malfnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung nicht schlussfolgem.

Fir das geplante Lkw-Durchfahrsverbot zur Nachtzeit in der Hirschlandstranie sind
alternative Strecken fir den Lkw-Verkehr zu prifen. Eine Verlagerung auf andere Stralten
die ginen geringeren Aushauquerschnitt aufweisen, kann dort jeweils nachteilige
Auswirkungen haben (z.B. Urhanstralte).

Mit freundlichen Gruten

gez.
Christian Bonnaire
Erster Polizeihaupthommissar

Ein nachtliches Lkw-Durchfahrtsverbot in der HirschstralBe wird geprtft und ggf. ab-
gewogen.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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I.Nr.T9 Regierungsprasidium Freiburg

Schreiben vom 04.02.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

'_GRB~A2. 2511__21-01168 zum Entwurf des Lammaktionsplans (Teilplan
f‘ Stralbenverkehrslarm ) der Stadt Esslingen am Meckar
Koschel, Anke (RPF)  An: stellungnahmei@esslingen.de 04.02.2021 10:07

"Kaschel, Anke {RPF)" <anke koschel@rpf bwl.de>
An: "stzllungnahmei@esshngen.de” <stellungnahmei@esshngan.de>

Ihr Schreiben Az 11 61-2.2 Sifjs/LAP 11l vom 01.02.2021

Sehr geehrie Frau Jesinger, . . A
sehr geehrte Damen und Herren, - Kenntnisnahme, keine Einwénde -

durch die vorgelegte Planung sind vom Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und
Bergbau im Rahmen der Anhérung als Trager &ffentlicher Belange zu vertretende Ergebnis:
geowissenschaftliche Belange nicht betroffen.

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.

Mit freundlichen Grilien
Anke Koschel

Regierungsprasidium Freiburg

Abt.9 — Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau

Ref. 91 — Geowissenschaftliches Landesservicezentrum

Tel . +49 761 208-3046

Mail: Anke. Koschel@rpf.bwl.de

Internet: www.rp-freiburg.de

Postanschrift: Regierungsprasidium Freiburg, 79095 Freiburg i. Br.
Hausanschrift: Regierungsprasidium Freiburg, Albertstralte 5, 79104 Freiburg

Die Informationen bei der Verarbeitung von personenbezogenen Daten nach Art. 13
und 14 Datenschutz-

Grundverordnung (DS-GVO) kénnen unserer Homepage entnommen werden:
https:grb-bw.de/datenschutz/

Bitte priifen Sie der Umwelt zuliebe, ob der Ausdruck dieser E-Mail erforderlich
ist.
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I. Nr. T 10 Handwerkskammer Region Stuttgart

Schreiben vom 26.02.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stadtwerwaltung
Stadtplanungsamt
Postfach 10 03 55
73726 Esslingen

Mitwirkungsverfahren zum Entwerf des Larmaktionsplans (Teilplan 26. Februar 2021 ) . . .
StraBenverkehrsldrm) der Stadt Esslingen am Neckar _ . - Kenntnisnahme, keine Einwénde -

Ergebnis:

Sehr geehrte Frau Jesinger,

T Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
Sehr geehrter Herr Singh,

zu diesem Larmaktionsplan haber wir keine Bedenker oder Anregungen.

Frevndliche Grifie

{ Phndte Ko

Claudia Kern
Geschaftsbereich Unternehmensservice

Wolksbank Stuttgart
EAN: DE21

BIC: W DEA DESS X304
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I. Nr. T 11 Regierungsprasidium Stuttgart
Schreiben vom 04.03.2021 und 02.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

| < 0 )
Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
ABTEILUMNG WIRTSCHAFT UND INFRASTRUKTUR

Regiemmesprasidium Stuttzart - Bostiach 50 07 09 - 70507 Smstzart

Sutzant 04.03.2021
Stadt Esslingen am Neckar Name Marlene Aichinger
Stadtplanungsamt Durchwall 0711 804-12133

Technisches Rathaus
Ritterstralle 17
73726 Esslingen am Neckar

Aktenzeichen  RPS21-2434-1021/2
(Bitte: bed Antwort angeben)

Wersand erfolgt nur per E-Mail an:
stellungnahme@esslingen.de

& Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplanes (Teilplan StralRenverkehrs-
larm) der Stadt Esslingen am Neckar
hier: Beteiligung nach § 47d Abs. 3 BImSchG

Ihr Schreiben vom: 01.02.2021
Ihr Zeichen: Il 61-1.1 Sifjs Larmaktionsplan Il

Sehr geehrter Herr Ratzer,
sehr geehrte Damen und Herren,

das Regierungsprasidium Stuttgart nimmt als héherer Raumordnungsbehorde zu der
0.g. Planung folgendermalen Stellung:

Raumordnung
Aus raumordnernischer Sicht bestehen keine Bedenken.

Mit freundlichen Grafien
gez.
Marlene Aichinger

- Kenntnisnahme, keine Einwénde -
Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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Baden.-Wﬁrttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
MOBILITAT, VERKEHR, STRASSEM

Resienmzsprisidium Strttzart - Bostfach 80 0709 - 70507 Smstzart

Surtzan 02.03.2021
Per E-Mail Name Corinna Krokenberger
Stadtverwaltung Durchwabd 0711 804-14522
Amt 61 Abtenzeichen 45.3911.7/329
73726 Esslingen a. N. (Bitie bei Anfwort angeben)

A& |armaktionsplan Stadt Esslingen a. N.
Schreiben der Stadt Esslingen a. N. vom 01.02.2021, AZ.: [1 61-1.1 Sifjs Larmaktions-
plan Il

Sehr geehrte Frau Jesinger,

mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Esslingen a. N.
im Rahmen der Beteiligung der Behorden und sonstiger Vertreter offentlicher Belange
das Regierungsprasidium Stuttgart um Stellungnahme gebeten.

Mach Prifung der entsprechenden Unterlagen kénnen wir zum Entwurf des Larmakti-
onsplanes Folgendes mitteilen:

(1) M1 Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h, M2 Lkw-Durchfahrver-
bot (S. 8 Ziff. 3.2 (Entwurf))

Die Anordnung von Maltnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieRenden
Werkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-
setzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist
gegeben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSch')
gemal § 2 Abs. 1 von 59 dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei Nacht iiberschritten sind.
Danach ist im Rahmen des pflichtgemaien Ermessens zu entscheiden, ob und ggf.
welche verkehrsrechtlichen Malnahmen im Einzelfall zu prifen sind. Fiir die Ermes-
sensausibung sind insbesondere die Bestimmungen fir stralenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevalkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) in
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der jeweils glltigen Fassung heranzuziehen. Bei strallenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalnahmen muss die Berechnung des Beurteilungspegels nach den Richtli-
nien fiir den Larmschutz an Strallen (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2 Larmschutz-
Richtlinien-5tV).

Bei der Ermessensausiibung ist besonders zu bericksichtigen, dass nach der Larm-
wirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A} in der Nacht im gesund-
heitskritischen Bereich liegen, weshalb bereits ab diesen Werten gewichtige Grinde

gegen die Anordnung van verkehrsrechtlichen Mallinahmen sprechen missen.

Unabhangig vom Gebietstyp kommen verkehrsrechtliche Maltnahmen insbesondere
aber ab den Werten 70 dB(A)/tags und 60 dB{A)nachts - in Gewerbegebieten mit Zu-
schlag von 5 dB(A) - in Betracht. Bestehen deutliche Uberschreitungen der varge-
nannten Beurteilungspegel, reduziert sich das Ermessen bis hin zu einer grundsatzli-
chen Pflicht zur Anardnung auf den betroffenen Straenabschnitten, es sei denn,
dass dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (Luftreinhaltung, Ver-
kehrsverlagerung, Leistungsfahigkeit) als unverhaltnismalig erscheint.

Je gennger die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die Frage von Bedeutung, ob die
Larmbeeintrichtigungen jenseits dessen liegen, was als ,ortsiiblich® hingenocmmen
werden muss. Malistab fur diese Bewertung kénnen insbesondere eine bedautende
Zunahme der Verkehrsmenge oder besondere Beeintrachtigungen durch eine be-
stimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind folgende malgeblichen Aspekte im Einzelfall zu priifen:
Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswir-
kungen auf den OPNY, Auswirkungen auf den Fult- und Radverkehr, anstehende
stralenbauliche Malnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte
Werkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen {Grine Welle), Auswir-
kungen auf die Luftreinhaltung, Akzeptanz der MalRnahme beim Verkehrsteilnehmer
(Erkenntnisse zur ¥ 85), Abwagung mit einer Tempo 40-Regelung.

Eine verkehrsbeschrankende Malinahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45

Abs. 9 5tVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Straltenver-
kehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum der Beharde wird
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durch die Larmaktionsplanung der Kommune Gberlagert (VGH Baden-Wiirttemberg,
10 S 2449/17, Rn. 28).

Die Entscheidung Gber vorliegende straltenverkehrsrechtliche Anordnung obliegt der
unteren Stralienverkehrsbehsdrde und ist dort im Einzelfallverfahren zu beantragen.
Der Zustimmungsvorbehalt beim Regierungsprasidium Stuttgart bleibt weiterhin be-
stehen. Die Prifung des Regierungsprasidiums Stuttgart wird sich an den dargestell-
ten Kriterien orientieren.

Hinweis:

Straltenverkehrsrechtliche Malnahmen scllen nicht losgeldst von baulichen oder pla-
nerischen Larmschutzmalinahmen der Straenbaubehdrden oder der Gemeinden an-
geordnet werden und kein Ersatz fur technisch mégliche und finanziell tragbare bauli-
che und andere MalRnahmen sein (z.B. Larmschutzwande/-wille, Belagsmalnahmen
oder Schallschutzfenster). Insafern ware auch eine zeitliche Befristung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung bis zur Umsetzung anderer geplanter Maltnahmen (z.B. larm-
armer StralRenbelag, Ortsumfahrung) denkbar, um eine sofortige und spirbare Ent-
lastung fiir die Anwohner erreichen zu kénnen.

Verkehrsverbote fir bestimmte Fahrzeugklassen sind nur in einem sehr engen Rah-
men zuldssig. Sollen solche Beschrankungen aus LArmschutzgrinden erfolgen st zu-

nachst die Wirkung eines solchen Verbots durch Larmberechnungen eines Ingenisur- Ein nachtliches Lkw-Durchfahrtsverbot in der Hirschstraf3e wird geprift und ggf. ab-

biros zu belegen. Dardber hinaus muss eine geeignete Altemativroute bestehen, die gewogen.

den zusatzlichen Verkehr in seiner Kapazitat und dem zusatzlichen Larm aufnehmen

kann. Hierzu ist auch die enge Abstimmung mit den Anrainergemeinden erforderlich.

Angesichts dieser Reihe an Voraussetzungen sehen wir die Einrichtung von Ver-

kehrsverbote grundsatzlich als kritisch. Die Stadt Esslingen a.M. selbst ist in der Ergebnis:

Pflicht durch umfangreiche Gutachten die gewlinschten Konzepte fachlich zu fundie-

ren und den Abstimmungsprozess einzuleiten. Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.

Fir eventuell erforderliche Riuckfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen Grifen

Gez. Stefan Hess
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!‘ STHN LAD Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Larmaktionsplans
- Esslingen
- Bilitzch, Lucas (RPS) An: stellungnahme@esslingen.de 02.03.202110:11
.- "Schneider, Gerhard (RPS)", "Sagal, Zeynep (RPS)", "Gralfs,
P Dr. Bettine (RPS)"

Von "Bilitsch, Lucas (RP5)" <Lucas.Bilitschi@rps. bwl.de>

An: "stellungnahme@ezslingen de" <stellungnahme@ezshingan de>

"Schneider, Gerhard (RPS)" <gerhard schneidenfinps bwl de=. "Sagol, Zeynep (RPS)
<Zeynep.Sagol@rps.bwl.de>, "Gralfs, Dr. Bettine (RPS)" <bettine gralfs@rps. bwl.de>

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir die Beteiligung des Landesamts fir Denkmalpflege am
Mitwirkungsverfahren des Lirmaktionsplans in Esslingen.

Zum o.g. Planentwurf bestehen im Grundsatz keine Bedenken oder Anregungen seitens des
Landesamts fir Denkmalpflege. Wir bitten jedoch folgende Sachverhalte aufzunehmen baw.
zu bericksichtigen:

- Bei passiven Larmschutzmalinahmen sollte ein Hinweis auf die notwendige
Abstimmung bei Kulturdenkmalen im Rahmen eines denkmalschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahrens aufgenommen werden.

- Bei baulichen Malknahmen innerhalb der nach § 19 D5chG geschitzten Gesamtanlage
Esslingen weisen wir auf das geschitzte Straen-, Platz- und Ortshild und der damit
verbundenen Genehmigungspflicht bei Bauvorhaben innerhalb der
Gesamtanlagenbegrenzung hin. In solchen Fillen ist die rechtzeitige Kontaktaufnahme mit
der Unteren Denkmalschutzbehérde zwingend notwendig.

- Bei Bodeneingriffen fir Lirmschutzmalnzhmen bitten wir um den Hinweis auf § 20
Denkmalschutzgesetz zum Fund von Kulturdenkmalen.

Kenntnisnahme

Fir Rickfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Gruen

Ergebnis:

Lucas Bilitsch
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte beriicksichtigt werden.
M.Eng. Lucas Bilitsch

Landesamt fir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart
Ref. 83.1 Inventarisation — stadtebauliche Denkmalpflege
Berliner Strafe 12

73728 Esslingen am Neckar

Telefon: 07117 204 - 45170
Telefax: 0711/ 2904 - 45444
E-Mail: Jucas. bilitsch@rps. bwl.de
www. denkmalpflege-bw.de
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. Nr. T 12 Verband Region Stuttgart
Schreiben vom 03.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

LAW: TAB - Behdrdenbeteiligung Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des

!l o Larmaktionsplans (Teilplan Stralenverkehrsldrm ) der Stadt Esslingen am
Meckar
Mueller Madine An: Stellungnahme@esslingen.de 03.02.2021 08:14

"Muzller Mading" <musllen@ragion-swtgan.ong=
A "Stellungrahme@esslingan.de" <Stellungnahme@esslingen.de>

a

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Beteiligung des Verbandes Region Stuttgart an der Lirmaktionsplanung fur die Stadt
Esslingzn am Neckar danken wir lhnen sehr. Die im Kapitel 3 des Entwurfs zum
Larmaktionsplan vom 03. Dezember 2020 genannten Malnghmenvorschldge stehen mit
den Festlegungen des Regionalplans in Einklang oder betreffen regionalplanerische Belange
nicht.

Fur Ruckfragen stehe ich Thnen gerne zur Verfugung.
Mit freundlichen Gruen

MNadine Miller
Refersntin far Verkehrsplanung

verband Region Stuttgart
Kronenstralie 25

70174 Stuttgart

Tel.: 0711 22759-832

Mail: mueller@region-stuttgart.org

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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I. Nr. T 13 VCD Kreisverband Esslingen e.V.
Schreiben vom 05.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stellungnahme des Verkehrsclub Deutschland (VCD),
Kreisverband Esslingen e.V.

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der Stadt Esslingen am Neckar
5. Marz 2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fir die Moglichkeit, eine Stellungnahme abzugeben.

Als okeologischer Verkehrsclub begrifien wir die Entscheidung zum Busbetrieb mit
100% klimaneutral betriebenen und gerduscharmen Oberleitungs-Hybridbussen und die
Ausweitung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen.

Kritisch sehen wir jedoch einerseits die jahrelangen Zeitverzogerungen bei der
Umsetzung von Tempo 30 zum Larmschutz sowie die Einfihrung der Malinahme
lediglich auf einzelnen kurzen, extrem larmbelasteten Strallenabschnitten. Denn auch
auf weiteren stark |armbelasteten Strallenabschnitten ist die Stadt Esslingen in der
Verantwortung, Gesundheitsschiden durch Larm vorzubsugen.

Zielfihrender ware hier, flichendeckend Tempa 30 einzufithren und an einigen wenigen
Streckenabschnitten Tempo 40 zu gestatten.

Rahmenbedingungen zu installieren, unter denen sich Mobilitat so entwickelt, dass sich
eine signifikante Reduzierung des larmintensiven Autoverkehr einstellt, ist schliellich
auch zu Gunsten von Verkehrssicherheit, Stadtentwicklung, Klimaschutz und
Aufenthaltsqualitat von enormer Bedeutung und dringend gebaoten.

Deshalb empfehlen wir, weitere Malinahmen zur Attraktivierung flacheneffizienter und
emissionsarmer Mobilitdtsangebote umzusetzen, so dass diese zur Mobilitats-
Grundversorgung der Bargerinnen und Birger werden.

Stadtbusse

Mit dem Betrieb des Esslinger Busnetzes ausschlielilich mit gerduscharmen
Oberleitungs-Hybridbussen beschreitet Esslingen bahnbrechende Wege in einen
zukunftsfahigen und klimaneutralen OPNY.

Damit dieses Angebot sein Potential im zuklnftigen klimaneutralen Mobilitatssystem
ausschdpfen kann, braucht es fiir die Menschen signifikante Vorteile gegeniiber der
Nutzung von Autos.

Die Busbeschleunigung an den Signalanlagen bringt dem OPNV erhebliche Vorteile
und sollte auf jeden Fall der Beschleunigung des motorisierten Individualverkehres
vorgezogen werden. Die Ausweitung und Durchgangigkeit von Busspuren und das e-
Ticketing sind der richtige Weg, um noch attraktivere Fahrzeiten zu erreichen. Durch die
allseits vorhandene kurze Haltestellenfolge fallen die wenigen Strecken, auf denen
Busse Tempo 50 erreichen kénnten, nicht ins Gewicht. Das zeigen einschlagige
Studien. Deshalb wollen wir davar warnen, einen Konflikt zwischen der Ausweitung von
Tempo 30 auf Hauptstralien und den Fahrzeiten im Stadtverkehr zu konstruieren.

,Voraussetzung fur die Anordnung von MaRnahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage”
bestehen. Die neuere Rechtsprechung orientiert sich bei der Beurteilung dieser
Frage an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fur
die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des Larmschut-
zes in Betracht kommen, stellen die L&rmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007
eine Orientierungshilfe dar.“

Nach der StVO gibt es keine rechtliche Mdglichkeit zur Einflhrung einer pauschalen
Geschwindigkeitsbegrenzung. Es gilt generell die Regel der innerértlichen Hoéchst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Eine Beschrankung dieser Héchstgeschwindigkeit ist
nur im Ausnahmefall méglich. Dies muss von der Verkehrsbehdérde ausfihrlich be-
griindet werden. Durch einzelne Betrachtungen aufgrund verschiedener Notwendig-
keiten der Temporeduktion entsteht so leider hdufig und auch unvermeidbar ein
Wechsel der zuldssigen Geschwindigkeiten

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

! https.//vm.baden-wuerttemberg.de
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Fahrtzeitverluste sind im Wesentlichen durch das Zuviel an motonsiertem
Individualverkehr und durch den Fahrscheinverkauf im Bus verursacht.

Tempo 30

Eine Geschwindigkeitsreduktion verursacht nur geringe Kosten und verringert die
Larmemissionen nahezu um die Halfte. Tempo 30 erhdht die Sicherheit fir alle
Verkehrstellnehmer®innen. Insbesondere Fultgangertinnen und Radfahrer®innen
erleiden weniger Unfalle mit geringeren Unfallfolgen.

Durch Tempo 30 wird die Geschwindigkeit der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
angeglichen.

Tempo 30 schafft eine deutlich freundlichere und sichere Verkehrssituation, in der mehr
Menschen das Vertrauen haben, zeitsparend und sicher mit dem Fahrrad und zu Ful
Wege im Alltag zuriickzulegen. Dabei wird ein Teil der dennoch auch Larm
emittizrenden Autofahrten auf OPNV, Fahrrad- und Fuverkehr verlagert. Damit
verbessert Tempo 30 auch geziglt den Modal Split und tragt damit zusatzlich auf diese
Weise zur Larmminderung bei.

Voraussetzung fir die mehrfache Wirksamkeit von Tempo 30 sind allerdings
engmaschige Geschwindigkeitskontrollen.

Wir bitten darum, unsere Stellungnahme zu priifen und zu bericksichtigen.

Mit freundlichen Griiffen

Petra Schulz

1. Vaorsitzende Verkehrsclub Deutschland Kreisverband Esslingen e V.
etra_schulz@ved-esslingen.de

VCD i G

Begrenzungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit entlang der La&rmschwer-
punkte wurden im Rahmen des Larmaktionsplans 2. Stufe in die MaBnahmenpla-
nung aufgenommen und werden geprift bzw. wurden bereits umgesetzt.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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I. Nr. T 14 ADFC Esslingen

Schreiben vom 01.03., 04.03. und 08.03.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

(- )adfc

Esslingen

Stadt Esslingen am Neckar
Stadtplanung- und Stadtmessungsamt

73728 Esslingen am Neckar

Liarmaktionsplan 3. Stufe

Sehr geehrte Damen und Herren, 1.03.2021

vielen Dank fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme. Tempo 30 auf Esslinger Hauptverkehrsstrafen
im Rahmen des Larmaktionsplans sehen wir durchweg positiv.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung verursacht quasi keine Kosten und reduziert die Lautstirke so,
als ob nur noch halb so viele Fahrzeuge unterwegs waren®.

Dass in der vorliegenden Flanung pauschal Verkehrszahlungen ausgeschlossen werden ist
unverstindlich: Fir Stadtteile wie Liebersbronn oder Zollberg dirfte der Einfluss der Im Rahmen der 3. Stufe der Larmaktionsplanung werden ausschlieBlich Hauptver-
Geiselbachbaustelle und -umleinmgen vernachldssighar gering sein. Wir halten es daher fir kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
geboten, die Zollbergstralie mit in den aktuellen Larmaktionsplan aufzunchmen. (8.200 Kfz/Tag) Uberpriift. HauptverkehrsstraBen sind Bundesautobahnen, Bundes-
Dass die Stettener Strafe zwischen den Kreuzungen Kirchacker- und TalstraRe bisher nicht kartiert und LandesstraBen.

wurde, imitiert gleichermafen. An beiden Enden sind =zahlreiche Gebdude iiber den
Larmgrenzwerten, sodass davon auszugehen ist, dass die Verbindung ebenfalls iiberlastet ist.
Oberhalb von Liebersbronn Zentrum sind die Auslésegrenzwerte sicherlich ebenfalls iberschritten.
Dort bietet sich eine Verlangerung der bestehenden Tempo 30-Strecke von Hegensberg Zentrum bis
hinauf zu Kirche und Kindergarten Liebersbronn an (gem. Randnummer 13 zu Zeichen 274 VwV-
StV0).

L ¥ -
isldsewerten in

der Zollbergstrafie

Die Liebershronner Strafe

fehlt in der Kartierung, trotz
R AN e benachbarter

Die Stettener Strafe wurde nicht  Uberschreitungen

untersucht?!

1 htipsiwww.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempe-30-an-hauptverkehrsstrassen Seite 13
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Aus Sicht der Radfahrenden mdchten wir dariiber hinaus vor allem die erhihte Sicherheit bei
niedriger Geschwindigkeit betonen:

Ausgangs-

geschwindigkeit
30 20 O0kmh

o
. ! e

139m |13,Bm b

1
1
Reaktionsweg i Bremsweg
i L]
L]
L]

Anhalteweg

50 ungebr‘emsr kellidiert (’l‘m s:/41 / i
201 3/radwelr-02-201 3 tempo-30/ Iebensv.Erre—srmssen--fakren-zu -tempo-30-reil-2)

Hauptursache fiir Unfélle mit Personenschiden sind zu hohe Geschwindigkeiten. Eine
Langzeitsmudie von 1986 bis 2006 zeigte, dass die Einfiihnmg von 20-mp/h-Zonen (32 km'h) in
London einen Riickgang der Verkehrsopferzahlen um 41,9 Prozent bewirkte. Besonders deutlich
war die Abnahme von tédlichen Unféllen und von Unfallen mit Kindern.

Die Erfahrungen und Studien aus England zeigen: Weder mit dem Auto noch mit dem Offentlichen
Verkehr, hat sich die Reisezeit nach der Einfiihming von Tempo 30, bzw. 20 Meilen pro Stunde, als
Basisgeschwindigkeit verlangert. Denn der Verkehr flieft durch weniger Stop-and-Go-Phasen,
weniger Staus fliissiger und gleichmaBiger — das kommt auch Autofahrern zugute. Tempo 30 tragt
zur Verkehrssicherheit und zu einem besseren Klima und Miteinander unter den
Verkehrsteilnehmem bei, weil sich die Geschwindigkeiten anndhermn.

Da Radfahrer bergauf mehr Platz brauchen, sind an Steipungsstrecken dringend Erweiterungen der
Tempo 30-Beschrankung notwendig:

Kenntnisnahme
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* untere Zollbergstrale (insbesondere im Mischverkehrsbereich zwischen Hausnummer 46
und Hausnummer 62)

*  KmmmenackerstraBe zwischen Hellerweg und Beutan (bis endlich der Radweg
LHaufmannareal” gebaut wird)

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen langsamen (Pendelbewegung!) Radfabrern bergauf und
iiberholenden KFZ wird so verringert.

Auch in Baden-Wirttemberg beobachten wir funktionierende Beispiele von Tempo 30 im
Innenstadtbereich, beispielsweise in Kirchheim unter Teck auf Stuttgarter- und Paradiesstrafe.

Der ADFC setzt sich fiir die ,, Vision Zero™ ein — also Null Verkehrstote auf deutschen Stafen. Statt
dem bisherigen, unausgesprochenen Ziel der Strafenverkehrsordnung, den Autoverkehr miglichst
ungehindert flieBen zu lassen muss Sicherheit an erster Stelle stehen. Oberste Pramisse muss es
sein, Menschen vor Gefahren zu schiitzen.

Mit freundlichen Grifen
Joachim Schleicher (Ansprechpartner ADFC Esslingen)

https:/vm_baden-wuerttemberg_de/en/politik-zukunft/verkehrssicherheit/tempolimits/

Sicherheitsaspekte im Radverkehr sind nicht Teil der La&rmaktionsplanung und wer-
den seitens der Stadtverwaltung separat geprift.

Ergebnis:

Die vorgebrachten Stellungnahmen konnten aus den oben genannten Griinden nur
teilweise berlcksichtigt werden.
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I. Nr. T 15 Esslingen-Feinstaub-Larm e.V.
Schreiben vom 05.0.32021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Esslingen-Feinstaub-Larm e.V.

Jorg Sanzenbacher

Kurzbeschreibung

Dig Temporeduzierung auf 20 kmv'h ist die wirksamste und ginstigste
Malknahme um die Gesundheitzbelastung durch Larm- und
Luftverschmuizung zu verringam. Es besteht heute kein Interezssnkonfliki
mehr zwischen beiden Gltern. Im Gegenteil, sie bedingen sich heute
gegenseitig

Larmaktionzplan
3. Erneute Betsiligung nach &4 a Abzs.3 BausB

Dateianhang

E laermaktionsplan_stufed feinstaub_lasrm_sv
Stellungnahme vom: 05.03.2021
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..Esslingen—Feinstauh—Lérm eV Kenntnisnahme

Ab einer Geschwindigkeit von 35 km/h ist das Reifengerausch tblicher-
weise lauter als das Motorengerdusch

Stadt Esslingen 3. Kenntn!snahme, n!cht Te!l der Lgrmakt!onsplanung

Stadtplanung- und Stadtmessungsamt 4. Kenntnisnahme, nicht Teil der Larmaktlonsplanung

Ritterstrafie 17

73728 Esslingen am Neckar

NN —

Stellungnahme Lirmaktionsplan 3. Stufe, Esslingen, 05.03.2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Temporeduzierung auf 30 km/h ist die wirksamste und giinstigste MaBnahme um die Gesund-
heitsbelastung durch Larm und Luftverschmutzung zu verringem. Es besteht heute kein Interes-

senkonflikt zwischen beiden Giitern. Tm Gegenteil, sie bedingen sich heute gegenseitig: Ergebnis:
1. Durch Technik und Motorisierung sind heutige Durchschnittsfahrzeuge zu einer drehzahlopti-

mierten Fahrweise auch bei Tempo 30 in der Lage. Die vorgebrachten Stellungnahmen konnten aus den oben genannten Griinden nur
2. Die zunehmende Elektromobilitit hilft Luftschadstoffe wie Feinstaub der Fraktion PMZ,5 und teilweise ber[]cksichtigt werden.

N deutlich zu reduzieren. Sie kann aber nur dann einen Beitrag zum Lirmschutz in der Stadt
leisten, wenn die zulissige Geschwindigkeit auf 30 kmfh begrenzt ist. Dariiber iiberlagem
Abrollgerdusche Motorgerdusche und E-Fahrzeuge tragen zur gleichen Lirmbelastung bei. Das
Fotential, welches E-Mobilitit zum Larmschutz leisten kinnte, bliebe ungenutzt.

3. Tempo 30 leistet einen zentralen Beitrag zur Verdnderung des Modal Splits hin zu mehr um-
welt- und stadtvertraglicher Mobilitit. Fuganger und Radfahrer kinnen sicherer am stadti-
schen Verkehr teilnehmen. Die Attraktivitit dieser Mobilitatsformen steigt. Hier liegt ein groles
Fotential zur Lirm- und Luftschadstoffminderung.

4.Vorteil OPNV: Tempo 30 fithrt zu einer Verfliissigung des Verkehrs. Davon profitiert der OPNV
und somit dessen Attraktivitit. Hier liegt ein weiteres Potential zur Lirm- und Luftschadstoff-
minderung.

Wir begriiBen ausdricklich die Enfithrung von Tempo 30 auf den aufgefithrten Strecken!

Tempo 30 sollte jedoch auf durchgehenden Strecken durchgingig eingefithrt werden. Eine klein-
teilige Einfithrung fithrt zu Verwirrung und zu einer mangelnden Akzeptanz.

Fiir einen maglichst effektiven Gesundheitsschutz muss auf maglichst viele Verbindungen in Ess-
lingen maglichst durchgingig Tempo 30 eingefihrt werden.

Mit freundlichen Grialen,

Fsslinge'n-Fe‘instsuh-Lﬂrm e V. Auchtweg 18 73734 Esslingen  O711-82096 57 infog@esslingen-feinstaub-lasrm. de
Warstand: Jorgen Grad iScratzmeister und Jérg Sarzenbacher (1. Vorsitzender)
Bank: Walksbank Esslingen G - 1BAM: DES0G119 31100285 6160 05

Amtsgericht Stuttgart/ Registergericht VR 722380

www.essingen-feinstaub-lasmm.de Saite 1 von |
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I. Nr. T 16 Stadt Plochingen
Schreiben vom 04.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

bul Landkreis Esslingen
e [STADT PLOCHINGEN s necian Sonisoate’s. 7

73207 Piochingen
(07153) 7005-0 (Zentrale)
Telefax (07153) 7005-199
Stadiverwaliung Plochingen, Pestfach 1329, 73203 Plochingen

Stadt Esslingen am Neckar Barkoubindornges
Stadtplanungs- und Stadtmessungsamt
Ritterstrale 17

D-73728 Esslingen am Neckar

Kreissparkasse Plochingen
(8LZ 611 500 20) Konto 20 600 033

Volksbank Plochngen
{BLZ 611 813 10) Konto 600 0SE 001

Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom  Unser Zeichen, Sachbearbeiter Durchwah| Tag
AZ: 118122 Sifs  01.02.2021 106.4 Hr. Wagner (07153) 7005- 606 04.03.2021

Larmaktionsplan der Stadt Esslingen (Stufe 3)

- Anhérung der Trager &ffentlicher Belange -

- Stellungnahme der Stadt Plochingen -

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Beteiligung an dem o.g. Verfahren bedanken wir uns.

Der Ausschuss fiir Bauen, Technik und Umwelt der Stadt Plochingen hat in seiner offentlichen
Sitzung am 2. Marz 2021 zu dem Entwurf des Larmaktionsplanes (Stufe 3) fur die Stadt Esslin-
gen die folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen

Stellungnahme der Stadt Plochingen

Durch die im Larmaktionsplan fur die Stadt Esslingen geplanten Tempo-30-Zonen und durch
den Einbau von ldrmarmen Fahrbahnbelagen auf zwei Stralenabschnitten werden die Belange
der Stadt Plochingen nicht berlhrt. Deshalb werden dazu keine Anregungen und Bedenken
geaulert.

Das nachtliche Lkw-Durchfahrverbot auf der Hirschlandstrale sollte allerdings nur eingefihrt

werden, wenn gewdhrieistet werden kann, dass andere Wohngebiete durch Ausweichverkehr
nicht zusatzlich belastet werden.

Mit freundlichen GriRen

Kissling
Verbandsbaudirektor

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte beriicksichtigt werden.
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l. Nr. T 17 Gemeinde Altbach

Stellungnahmen zur Stufe 3

Anlage 2

Schreiben vom 18.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Gomelndo Alttach,  Feslinger Strafle 65 TI7T6 Althach

Stadt Esslingen am Neckar

tplanungsamt
Henate

Jesinger
Ritterstrafe 17

73728 Esslingen am Neckar

Sehr geehrte Frau Jesinger,

Mit frgundlichen Grafen

ver Bank
0 G162 1310 (600 1450 0%
ESIVEPR

BRI

Hauptamt: Herr Lutz

T153/7007-14
Fax: 07153/7007-11
lutz@altbach.de

Registernummer HRA 732211
Amtsgericht Stuttgart

Datum: 18.03.2021

TOB - Behardenbeteiligung Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des Lirmaktionsplans
(Teilplan StraBenverkehrslarm) der Stadt Esslingen am Neckar

der Gemeinderat der Gemeinde Altbach hat vom o.g. Larmaktionsplan der Stadt Esslingen
Kenntnis genomimen und beschlossen keine Anregungen und Gedenken vorzubringen,

HE06  UskID-Nr DEWS
il dusbigor 10 EX

O00003458%

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berilicksichtigt werden.




Larmaktionsplan Stufe 3
Esslingen am Neckar Stellungnahmen zur Stufe 3

Anlage 2

I. Nr. T 18 Stadt Ostfildern
Schreiben vom 10.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

‘ }AW: TOB - Behérdenbeteiligung Mitwirkungsverfahren zum Entwurf des
-l Léarmaktionsplans (Teilplan Stralenverkehrslérm ) der Stadt Esslingen am
e Neckar
Scharbau, Dirk  An: “stellungnahme@esslingen.de’ 10,02 20211310
aon "Scharbaw, Dirk" <0 Scharbauw@Dsthldern de>

Arni: stellungnahmeifesshngen de” <stellungnabme@esslingen.de=

sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Ostfildern bedankt dich fur die Beteiligung am Verfahren.

Bedenken oder Anregungen werden nicht vargebracht.

Mit freundlichen Gruen

Dirk Scharbau

Mit freundlichen Grien
Dirk Scharbau

Planung - Baurecht

Otto-Vatter-Strale 12 - Ruit - 73760 Ostfildern
Tel. 0711/3404-407
D.5charbzu@Ostfildern.de

www.ostfildern.de

Wir verarbeiten Ihre personenbezogenen Daten unter Einhaltung der DSGVO.

Ihre Betroffenenrechte entnehmen Sie bitte der Datenschutzerkldrung auf unserer
Internetseite www ostfildern.de/datenschutz

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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Anlage 2

I. Nr. T 19 Landeshauptstadt Stuttgart
Schreiben vom 26.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

-
Landeshauptstadt Stuttgart STU I l GA RT
Amt flir Umvweltschutz

hutz, Gaisburgstralis 4
JO1B2 5 t

. Ansprechpartn Herr Schene
Stadt Esslingen am Meckar o Ler e
Stadtplanungsamt DCurchwahl {07 112 16-88 707
; E Telefax {07 11)2 16-88 640
itterstralie
Ermai Thomas Schene@stuitgart.de

73728 Esslingen am Neckar
26. Februar 2021

Larmaktionsplan der Stadt Esslingen am Meckar
Stellungnahme der Landeshauptstadt Stuttgart

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fir die Méglichkeit, eine Stellungnahme zum Entwurf des Lirmaktionsplans
der Stadt Esslingen abgeben zu kénnen.

Yan den geplanten Manahmen sind Belange der Stadt Stuttgart nicht betroffen.

Die Ausldsewerte fir Larmsanierung an Bundesfernstralien (Tabelle auf 5. 5) wurden
zum 01.08.2020 for Wohngebiete auf 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht und
fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete entsprechend auf 66 bzw. 56 dB(A) gesenkt (Allge-
meines Rundschreiben des BMYI vom 27.07.2020; Az. 5tB 13/7144 2/01/3277650).
Die gleichen Werte gelten seitdem auch fir Larmsanierung an Landesstralen (Schrei-
ben des Ministeriums fir Verkehr vom 25.08.2020; Az. 2-3911.7/95).

Wir wiinschen lhnen viel Erfolg bei der weiteren Larmminderungsplanung und der Um-
setzung der Maltnahmen.

Mit freundlichen Grilen

— L

J {J\\_I. ] ".r‘l‘\_ Ao

Thomas Schene

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berlicksichtigt werden.
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TEIL Il: STELLUNGNAHMEN DER OFFENTLICHKEIT
zum Entwurf des ,,Larmaktionsplanes geméaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz“

Behandlung zu Nr. B 1 bis B 15

Hinweis: Aus datenschutzrechtlichen Griinden wurden personenbezogene Daten unkenntlich gemacht.
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“ II.Nr.B 1 Schreiben vom 28.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geehrte Damen und Herren,
gerne nehme ich die Maglichkeit einer Stellungnahe wahr.

In den Larmaktionsplan sollte auch die WislandstraBe (Larmbrennpunkt)
mit nachfolgenden MaBnahmen beriicksichtigt werden:

# Schallschutzfensterprogramm

» Geschwindigkeitsiberwachung oder Bauliche MaBnahmen um die
Akzeptanz der eingefiihrten Tempo 30 zu erhdhen.

» Entfernen der Rad / Bus Spur in der WielandstraBe. Durch die Rad/ Bus
Spur in der WielandstraBe steigt die bereits davor schon
gesundheitsgefahrdende Larmbelastung der Geb3dude am sddlichen
Fahrbahnrand stark an, da der dortige Fahrstreifen ndher an die Gebiaude
heranrick.

* Instandsetzen der Fahrbahn im Bereich des ehemaligen Parkstreifen.
Durch diese Fahrbahnschaden entsteht eine zusitzliche Lirmbelastung
und starke Vibrationen an den Geb3uden.

Freundliche Grife

Die WielandstraBe wurde im Larmaktionsplan 2. Stufe als La&rmbrennpunkt identifi-
ziert und fand Berticksichtigung durch eine bereits eingefihrte Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h.

Ziel des Larmaktionsplans ist, den Umgebungslarm zu senken. Mit dem Einbau von
Schallschutzfenstern andert sich die Gerduschbelastung nicht. Lediglich einzelne Be-
troffene werden dadurch in ihren Wohnungen entlastet. Bei der La&rmaktionsplanung
sollen aber Einzelfallplanungen vermieden werden.

Geschwindigkeitsiiberwachung ist nicht Teil der La&rmaktionsplanung. Bei der Wie-
landstraBe handelt es sich um eine regulare Messstelle, die auch weiterhin im Rah-
men der Geschwindigkeitsiibberwachungstatigkeiten im Stadtgebiet bedient wird.

Bei allen im Rahmen der vom Regierungsprasidium Stuttgart genehmigten 2. Stufe
des Larmaktionsplans der Stadt Esslingen am Neckar ermittelten Larmpegeln an
den Gebauden sidlich der WielandstraBe ist die Schwelle zur Gesundheitsgeféhr-
dung deutlich unterschritten, das war sie bereits vor Einfihrung der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (dies war bereits Gegenstand
der Abwagung hinsichtlich der Verringerung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
im o0.g. La&rmaktionsplan).

Durch die Entfernung der Parkplatze am stdlichen Rand der WielandstraBBe verkeh-
ren die Fahrzeuge 1 bis 2 m naher an der siidlichen Bebauung. Dadurch entfallt je-
doch auch die Gerauschbelastung durch Parkvorgange, weiterhin werden durch die
Temporeduzierung auf 30 km/h Brems- und Beschleunigungsvorgange vermindert.
Fir eine detaillierte Aussage, inwieweit sich die Gerauschsituation durch Anpas-
sung der StraBenflihrung geandert hat, sind weitere Untersuchungen erforderlich.

Der StraBenzug befindet sich in einer engmaschigen Beobachtung durch die Mitar-
beiter der StraBenunterhaltung. Entstehende Schaden werden erkannt, beobachtet
und bei Bedarf wieder instand gesetzt.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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Anlage 2

“ II.Nr.B 2 Schreiben vom 02.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sofern ich das richtig interpretiere, geht es einmal wieder nur um den
StraBenverkehr. Bahn- und Flugverkehr oder auch nichtliche
Veranstaltungen (AuBengastronomie) wurden dberhaupt nicht
beriicksichtigt! Wobei der Lirm des StraBenverkehrs auch hausgemacht
ist: Unsinnige Ampelschaltungen, welche den Verkehr aufstauen, anstatt
thn gleichmaBig flieBen zu lassen, sowie auch laute Busse und LKW s
aufgrund der vielen Baustellen (welche iibrigens auch Liarm verursachen)
tun ihr dbriges.

Element10-Checkboxes = ja

Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von Haupteisenbahnstrecken
mit einem Verkehrsautkommen von Gber 30.000 Ziigen/Jahr erfolgt bundesweit
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Der Larmaktionsplan wird ebenfalls vom
EBA erstellt und ist im Internet unter www.eba.bund.de bzw. www.laermaktionspla-
nung-schiene.de veréffentlicht.

Der Larmaktionsplan fir den Flughafen Stuttgart wird vom RP Stuttgart erstellt und
ist im Internet veréffentlicht unter www.rp.baden-wuerttemberg.de

Gerauschbelastungen durch Baustellen und Veranstaltungen sind nicht Teil der
Larmaktionsplanung. Die Gerduschbelastung durch Baustellen ist durch die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — AVV Baularm geregelt.
Veranstaltungen unterstehen den Regelungen der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm.

Die Bewertung der Ampelschaltung ist nicht Teil der LA&rmaktionsplanung. Das zu-
standige Amt beschéaftigt sich stédndig mit der Verbesserung der Ampelsteuerung.
Laufend werden zahlreiche OptimierungsmafBBnahmen werden durchgefihrt. In der
Schorndorfer StraBe wird zurzeit eine moderne, dynamische Steuerung "OptiFluss"
erprobt, sie soll eine leistungsfahige Abwicklung aller Verkehrsarten ermdglichen.
Mittelfristig soll die bestehende Busflotte der Stadt Esslingen durch elektrische
Busse ersetzt werden.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise bericksichtigt werden.
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[I.Nr.B3 Schreiben vom 04.03.2021 { BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Eingang: 05, MRL. 2021

Stadi Esslingen
Stadiplanungsamnt

e e
RiftersirstraBe 17 ;'J_w_ffﬂ?z '3-|[,'}z|lll =
Ii-"..v: bR | 2Ed | 2L

73728 Esslingen
4, Mérz 2021

:\nleﬁwng wlid Bﬂe Eumhl-ﬁnmkﬂf_[lwlﬂln g ARy Der Bereich Stettener StraBe Gebaude Nr. 73 bis Gebaude Nr. 25 ist nicht Teil des
rwellerung der Mmabnanmen Zur Larmmindersng in der slemener siralke = H
von Haws 73 bis Haus 25 (B-Réhren-Brunnen bis Feverwehrmagazin) LarmaktlonSplans 3. Stufe bzw. 2. Stufe.

sehr verehrte Domen, Entsprechend der Umgebungslarmrichtlinie muss der Larmaktionsplan mind. alle 5
sehr geehrte Hemen, Jahre Uberprift und ggfs. Gberarbeitet werden. Laufende Bauleitplanverfahren wer-

der schnurgerade StraBenverdaul in der Stetterer Sirale vor Hous 73 bis Hous 25 wird vialfach den daher nicht berUCkSIChtlgt'

von Pews, Lkws und Motorddern als Rennstrecke benufzt. Das verursacht eine nicht o B
unerhebliche Larmbeldstigung. Voraussetzung fiir die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45

Do in der Talstrafie Tempo 30 gilt, wird die Steftener Sfrafe als Alternathve for einen z0gigen Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage*

Durchgangsverkehr vor allern van Lews genutzt. Die stetig grofer werdenden Armen Karl

Fingere Bouunternehmen und E. Bayer Baustoffwerke, beide in oder am Rande von bestehen. Die neuere Rechtsprechung Or_i_entiert sich bei der Beurteilung dieser )
Wildentronn anséassic, fabran mil ibren Lows samt Anhéngerm mif lavtem Geldse Ober den Frage an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (1 6. B|mSChV) Far
schischten Straenbelag die Prufung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des Larmschut-

Wian ezt ipch [ Graut pebotewin, eehiiht Sch g Liow-Verkhe srhablich, zes in Betracht kommen, stellen die La&rmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007

Die Strafennetzhierarchie ous dem Jahr 2011, die Strafien als weseniliche Nefzverbihdung e!ne .Orientierungshilf.e da.r_“1 D|e VOI’aUSSGtZlung(?n zur Einf[]hrung einer GeSChWin-
awischen den Stadtellen festleat, istjo nicht mehr gliltig. digkeitsbegrenzung sind im genannten Bereich nicht gegeben.

fone 30 Stetiener StraBe vom Kreisverkehr bis zum Fevernwelrmagazn
Ione 30 HirschiondstraBe ab Eraonkenhous bis zur Schomdarfer Strabe .
Ione 30 Augustiner Strale und Mettinger StraBe bis fast zum friheren Ergebnis:

Hengstenberg-Araal.
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Grinden nur teil-

Mein Yorschiag und meine Bitte: Yerdngem Sie die Temmpo 30 Zone in der Stettener Stralle weise berl'jcksichtigt werden.

vom Feuerwahrmagazin bis z2ur Busholtestelle |, Brunnen®,

Der Kostenoutwand st mit zwei neven  Tempao 30-5childerm” gering

Ein 3child Tempo 30 an der Kreuzung , Langer Weg" stadtouswarts, und ein Schild in Hohe
stettener StraiBe Haus 73. ' https.//vm.baden-wuerttemberg.de
Dos Schild , Ende Tempo 30-fone" kann baim Feuereehrmagozin abmonfiert und in Héhe
Stettener StralBe Haus B4 neuw angebracht werden.

Es wilirde mich freuen, Sie kdnnten meainem Varschliog folgen und meiner Bitte entsprachen.

Mit freundlichen GroBen
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“ II.Nr.B 4 Schreiben vom 07.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geshrte Damen und Herren,

folgende Punkte méchte ich als Anwohner der cberen Hirschlandstrale zur Stellungnahme
ginbringsn:

1} die geplante Malnahme desLKW Durchfahrtsverbost nachts reicht nicht aus um den
Verkehrsldrm mabBgeblich zu reduzieren, Eine Hachstbeschwindigkeit flr LKW auch tagsiber
{Tempe 30) wirds etwas helfen und ware wahrscheinlich umsetzbar (wie in dar Stettener Strabe
bis Qrtsende].

2} Die Begrindung, in der abaren Hirschlandstr, keina Tempo-20 Begrenzung zu schaffen

{Lirmaktionsplanung Stufe 2}, ist nicht nachwvollziehbar, Die 19 errechnaten Sekundean, die in dar

Nebenzeit der Bus verliezren wirde und weshalb man =inen Bus mehr fahren lassen miisste um
den Takt zu halten ist nicht realistisch. Der Bus verliert sehr viel mehr Zeit an der Ampel am
Hirschlandkepf. Durch sine intzlligente Ampelschaltung wiren mehr als 19 Sek. gespart und die
MalBnahme Tempe 30 kénnte auch hier vor unserer Haustir umgesetzt werden.

3} Durch das Ende dar 20er Zons in der Nihe unseres Hauses hat sich der Lirm durch schnell
beschleunigende Fahrzeuge nochmal erhéht, sedass es noch dringender wird die cbere
Hisrchlandstr, verkehrszuberuhigen. Der meiste Larm entsteht durch PKWs, die von unten
kemmend die 30er Zone verlassen und "endlich wisder Gas gzben kénnan”.

4} Man kénnte auch tagsiber eine Tempobschrankung fir LKW einfihren auf dar gesamtan
Hirschlandstr,

5) Es ist unverstindlich, und aus meiner Sicht unsinnig, soc viele klsinteilige Tempozonen in der
ganzen Stadt zu schaffen, Stindig wechselnde Tempozonen erhihen die Unfallgefahr und
vergraBern diz Gefahr, dass man eine Beschridnkung dbersicht, Barsser wire z.B. 2ine
flachendeckende Tempobeschrinkung in der ganzen Innenstadt,

Elementil-Checkboxes = ja

1.

Die HirschlandstraBe ist nicht Teil des Larmaktionsplans 3. Stufe.

Im Larmaktionsplan Stufe Il wurden fur die HirschlandstraBe folgende MaBnahmen
aufgenommen:

- Begrenzung der zulédssigen Geschwindigkeit auf T30 — teilweise bereits umgesetzt
- N&chtliches Lkw-Durchfahrverbot

2.

Voraussetzung flr die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage*
bestehen. Die neuere Rechtsprechung orientiert sich bei der Beurteilung dieser
Frage an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fur
die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des L&armschut-
zes in Betracht kommen, stellen die Larmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007
eine Orientierungshilfe dar.“

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im nérdlichen Teil der HirschlandstraBe wurde
im Rahmen der 2. Stufe des Larmaktionsplans gepriift und abgewogen. Der Ge-
meinderat hat insbesondere auf Grund der Fahrzeitverlangerung fiir den OPNV be-
schlossen, die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h beizubehalten.

3.

Kenntnisnahme

4.

Siehe Punkt 1. und 2.

5.

Die geltende Gesetzeslage lasst eine flachendeckende Temporeduzierung schlicht-
weg nicht zu, da bundesweit geltendes Recht auch bundeseinheitlich angewandt
werden muss. Eine Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit ist nur im Ausnahme-
fall méglich. Dies muss von der Verkehrsbehérde ausfiihrlich begriindet werden.
Durch einzelne Betrachtungen aufgrund verschiedener Notwendigkeiten der Tem-
poreduktion entsteht so leider haufig und auch unvermeidbar ein Wechsel der zu-
lassigen Geschwindigkeiten.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise bericksichtigt werden.
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“ II.LNr.B5 Schreiben vom 28.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir Birgerinnen und Birger sollen also zu Dingen und Daten Stellung
nehmen, die sich mittlerweile verandert haben?

Die geplanten MaBnahme M1 Nr. 6/7 {Milbergerstrale) sind in der
vorgeschlagenen Form abzulehnen. Insbesondere schon deshalb, weil wie
die Stadt selbst angibt, "zwischenzeitlich (seit 2017) Malnzhmen aus dem
Larmaktionsplan umgesetzt zu haben und gleichzeitig die in den aktuellen
Kartierungsergebnissen von 2018 (Datenbasis von 2015) noch nicht
beriicksichtigt sind."

Sind Sie sicher, dass eine solche Beteiligung auf Respekt und
Anerkennung stdBt? Das scheint eine Alibi-Beteiligung zu sein.

Deshalb lehne ich die beabsichtigten MaBnahmen in der Milbergerstrale
(zwischen Grabbrunnenstrabe und WielandstraBe) ab.

Aus den zu Verfiigung stehenden Unterlagen gibt sie Stadt selber an, dass
fir die MulbergerstraBe, zwischen Grabbrunnenstrale und WielandstraBe
auf Basis der vorliegenden Daten (LUBW, 2018) keine detaillierte
Abschatzung vorgenommen werden kann. Dennoch streben Sie eine
MaBnahme an? Die Stadt hat bereits durch die Einfihrung der Busspur die
MilbergerstraBe verengt und damit den Verkehrsfluss verlangsamt. Es ist
daher zu bezweifeln, ob die Auslosewerte Gberhaupt noch in dieser HGhe
erreicht werden.

Fir die stark betroffenen 7 Gebaude kénnten daher Larmschutzfenster
ebensc hilfreich wie der Einbau eines larmarmen Fahrbelags. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erscheint deshalb nicht
notwendig, weil durch mildere Mittel der Lirmschutz ebenfalls erreicht
werden kann. Die Finanzierung der Larmschutzfenster sowie des Belages
kann durch den Verzicht des Kaufes eines Radar-Anhdngers und der
dazugehdrigen dauerhaften Personalstelle finanziert werden.

Mit freundlichen GriiBen

Im Rahmen der 2. Runde der Larmkartierung hat die Stadt Esslingen einen Larmak-
tionsplan aufgestellt, der am 06.02.2017 vom Gemeinderat beschlossen wurde.
Dieser Larmaktionsplan basiert auf einer stadteigenen erweiterten Kartierung, die
auch KreisstraBen und kommunale StraBen umfasst. GemaB Umgebungslarmricht-
linie muss der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Veranderungen, spéatestens je-
doch nach 5 Jahren Uberprift und ggf. Gberarbeitet werden.

Ende 2018 wurden die Ergebnisse der 3. Runde der Kartierung von der LUBW ver-
offentlicht. Durch gesetzliche Bestimmungen ist nun eine Uberarbeitung des Larm-
aktionsplans erforderlich, auch wenn der aktuelle La&rmaktionsplan der Stadt Esslin-
gen erst 3 Jahre alt ist. Da aber vorliegend nur HauptverkehrsstraBen gem. Umge-
bungslérmrichtlinie kartiert sind, kénnen nur bisherige (und zukinftige) MaBnahmen
entlang dieser StraBen geprift werden.

Ziel des Larmaktionsplans ist, den Umgebungslarm zu senken. Mit dem Einbau von
Schallschutzfenstern andert sich der Larm nicht. Lediglich einzelne Betroffene wer-
den dadurch in ihren Wohnungen entlastet. Bei der Larmaktionsplanung sollen aber
Einzelfallplanungen vermieden werden.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise berilcksichtigt werden.
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Anlage 2

“ II.Nr.B6 Schreiben vom 01.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Larmbelastung, verursacht durch Flugldrm, nimmt im Stadtteil Zell
stetig zu. Vor allem entlang, und im Umkreis der Hauptstrasse, ist der
reine Verkehrslarm der von PKWs verursacht wird gegeniiber dem
Fluglarm marginal. Es wirde mich freuen, wenn bei der Kartierung der
Quellen fur Verkehrslarm, ebenfalls die Larmbelastung durch Flugzeuge
mit einbezogen wird.

Mit freundlichen Grissen,

Der Larmaktionsplan fir den Flughafen Stuttgart wird vom RP Stuttgart erstellt und
ist im Internet veréffentlicht unter www.rp.baden-wuerttemberg.de

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise bericksichtigt werden.
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Anlage 2

“ II.LNr.B7 Schreiben vom 23.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geshrte Damen und Herren,

es ist mir vallig unverstindlich, dass die Zollbergstrale mit dber 18.000 Fahrzeugen taglich nicht
im 5 Jahresplan aufgefihrt und in eine 30 er Zone umgewandelt wird, Der in Hanglage erzeugte
Lirm strahlt auf die gasamte Stadt ab und ist zudem esine Belastung fir die direktan Anwohnar
der Zollbergstrale. An die bei Nassa gegebenen Geschwindigkeitsbeschrankgen auf Tempo 20
halt sich zudem leider niemand. Auch die Busse fahren hier vizl zu schnell. &lsc Bitte: Nehmen
Sie auch die ZollbergstraBe in die 30 er Zonan Planung auf.

Vielen Dank!

Die ZollbergstraB3e ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde im Larm-
aktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise berilcksichtigt werden.
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Anlage 2

H II.Nr.B 8 Schreiben vom 03.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wohnen seit vielen Jahren am Hirschlandkopf, der zu den lautesten
Platzen von Esslingen gehdrt. Der Larm ist mittlerweile unertraglich
geworden. Die Geschwindigkeitsbegrenzungen von 30, rund um den
Hirschlandkopf hilft uns nicht weiter. Warum gilt diese nicht auch am
Hirschlandkopf, sowie in der Rotenackerstrae und Kennenburgerstr.?
Was tut die Stadt um uns zu schitzen und Ihren Pflichten
nachzukommen?

Mit freundlichen GriBen

Die Kennenburger StraBe ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde im
Larmaktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet.

Im Larmaktionsplan 2. Stufe wurde die Kennenburger StraBBe untersucht, jedoch
nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert und somit bei der Planung straBenverkehrs-
rechtlicher MaBnahmen nicht berlcksichtigt. Bei der MaBnahmenplanung wurde je-
doch festgelegt, dass sanierungsbeddrftige StraBen nach Mdéglichkeit mit einem
larmmindernden Asphalt ausgestattet werden sollen.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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Esslingen am Neckar Stellungnahmen zur Stufe 3
[I.Nr.B9 Schreiben vom 23.02.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME
Geréausche verursacht durch Arbeitsgerate wie Laubblaser sind nicht Bestandteil
Sehr geshrte Damen und Herren, der Larmaktionsplanung. Eine Riickmeldung zu dieser Anfrage wurde bereits vom
meina Anmerkung bezieht sich nicht direkt auf den Entwurf des aktusllen Lirmaktionsplans, ZUSténdigen Amt ZugeSChith-

vielmehr geht es um jahreszeitlich bedingten Spitzenldrm welchen diz Stadt Esslingen direkt und
einfach abstellen kénnte.

In den stiddtischen Grinanlagen und in z.B. Schulen angeschlossensn Parks werden in jedem Jahr
stundenlang bis tagelang &kologisch bedenkliche Laubbliser, welche Lirmpegeln zwischan 90 -
120 DB erzeugen, eingesetzt. Diese Lirmguellen liessen sich einfach abstellen! Inzwischen gibt
es akkubetriabene lzise Laubblaser, falls dis Arbeitan an axterna Firmen vergeben werden ist dies
in der Ausschreibung so vorzugeben, Okologisch am sinnvollsten ware das personalintensive
Zusammeanrechen des Laubs, das scheidet wohl aus Kostengriinden aus.

Die Stadt scllte hier mit gutem Beispiel vorangehen. Ich wirde mich freuen, wenn diese von
Seiten der Stadiverwaltung leicht vermeidbaren Lirmspitzen in Zukunft wegfallen wirden. Ergebnis:

Mit freundlichen GriBen ) . .
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise berilcksichtigt werden.
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Anlage 2

“ Il. Nr. B 10 Schreiben vom 10.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Guten Tag Herr Singh,

gerne méchten wir auch diesen Weg nutzen um eine Stellungnahme zum
Larmaktionsplan - im Besonderen zur Tempobegrenzung
Krummenackerstr / Maienwalterstr /Sulzgrieserstr abgeben zu kdonnen.

Auf diesen StraBen ist aktuell noch ein standiger Wechsel zwischen 30-
und 50-Zone - somit ein stindiges Beschleunigen und Abbremsen des
flieBenden Verkehrs.

Wir pladieren fir eine durchgehende Tempo- 30 -Beschriankung - so wie
es schon auf vielen DurchgangsstraBen in Esslingen inzwischen umgesetzt
wurde.

1. Der standige Tempowechsel erhéht den SchadstoffausstoB erheblich
und belastet unsere Umwelt sowie die direkten Anwohner.

2. Auf der Strecke gibt es mehrere Ein- und Ausfahrten sowie Zufahrten
von NebenstraBen, die zu Gefahrenpunkten werden:

z.B. Ecke Krummenacker- / Maienwalterstr., Aus- und Einparken vor der
Sonnenapotheke sowie der Tankstelle Ludwig Maienwalterstr,

3. Ein besonderer Gefahrenpunkt befindet sich nach der Kurve
Maienwalterstr. / Sulzgrieserstr . Um diese Kurve beschleunigen
ricksichtslose Verkehrsteilnehmer oft mit aufheulenden Motoren. In den
Sommermonaten auch die Zweirdder. Direkt nach dieser Kurve befindet

wird, sowie die Ein- und Ausfahrt der Volksbank, einer
Physiotherapie-Praxis sowie eines Reiseblros.

MNeben der Gefahrensituation ist die Lirmbelastigung fur alle Anwohner
unzumutbar und die Lebensqualitit wird stark gemindert.

4.Die Fahrradverkehrsdichte ist in den letzten Jahren stark angestiegen. .
Jedoch nur ein minimaler Abschnitt der Krummenackerstr. ist mit einem
Radweg versehen. Auch dies ein Grund fir ein ricksichtsvolles
Miteinander auf einer beengten DurchfahrtsstraBe mit teilweise beidseitig
parkenden Fahrzeugen ( Sulzgrieserstr )

Alle Untersuchungen zu Fahrverlaufen [ ADA )bestatigen, dass der
Verkehr in einer Tempo 30-Zone ruhiger und entspannter verlduft und
eine Anderung der Fahrweise festzustellen ist.

Innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und
Gebieten mit hoher FuBganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf kann und darf es nur eine Tempo 30-.Zone geben.

In diesem Sinne sind wir zuversichtlich, dass Sie unsere Argumente
nachvollziehen kénnen und die zwingende Notwendigkeit der
Geschwindigkeitsbegrenzung erkennen.

Freundliche Griife

Die geltende Gesetzeslage lasst eine flaichendeckende Temporeduzierung schlicht-
weg nicht zu, da bundesweit geltendes Recht auch bundeseinheitlich angewandt
werden muss. Eine Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit ist nur im Ausnahme-
fall méglich. Dies muss von der Verkehrsbehérde ausfihrlich begrindet werden.
Durch einzelne Betrachtungen aufgrund verschiedener Notwendigkeiten der Tem-
poreduktion entsteht so leider hdufig und auch unvermeidbar ein Wechsel der zu-
lassigen Geschwindigkeiten. Grundséatzlich sind nicht Gberall die Voraussetzungen
gegeben die zulassige Héchstgeschwindigkeit zu begrenzen.

1.

Kenntnisnahme

2.

Die Untersuchung von Gefahrenstellen ist nicht Teil der Larmaktionsplanung und
wird von der Stadt Esslingen separat durchgefiihrt. Unfallschwerpunkte werden von
der Polizei jahrlich ausgewertet und im Rahmen einer Unfallkommission gesondert
behandelt. In den genannten Bereichen war in den vergangenen Jahren keine be-
sondere Unfallauffélligkeit zu verzeichnen.

3.

Siehe Punkt 2

4.

Die Untersuchung von Gefahrenstellen im Radverkehr ist nicht Teil der Larmakti-
onsplanung und wird von der Stadt Esslingen separat durchgeflhrt. Unfallschwer-
punkte werden von der Polizei jahrlich ausgewertet und im Rahmen einer Unfall-
kommission gesondert behandelt. In den genannten Bereichen war in den vergan-
genen Jahren keine besondere Unfallauffalligkeit zu verzeichnen.

Kenntnisnahme

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise bericksichtigt werden.
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H Il. Nr. B 11 Schreiben vom 04.03.2021 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Die Waldenbronner StraBBe ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde
im Larmaktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet.

Sehr geshrte Damen und Herren,

zum Larmaktionsplan mochte ich noch eine kurze Stellungnahme sbgsben: Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Wélden-
Wir wohnen in Hohenkreuz/S5t. Bernhardt und frewven uns an der bronner StraBBe wurde bereits UmgesetZt-
'EinkaufsstraBle’ Waldenbronner Strabe. Leider ist sie jedoch sehr stark Eine Méglichkeit zur Verbesserung der Querungsmdglichkeiten fir FuBgéanger in

=T 1 1T sear L8 U A ur uk ng: W, =] I 1l 1 s . . .
E,‘_;i_‘i:if; ;id.ﬁzrﬁgue;;f Joun und f‘;ac;_;:riggg;:gzir‘fi;h_Mf”“ nient der Waldenbronner StraBe wird derzeit erarbeitet.
Was unserer Znsicht nach dem Abhilfe schaffen kidnnte, ist ein Tempolimit
von 30 km/h. Der Verkehr ist dadurch nicht groll gehindert, gibt es doch
oft genug sehr uniibersichtliche Situationen, eben durch guerends andere
Verkehrsteilnehmer und durch den Parkverkehr, in denen die Autocfahrer
anhalten oder zumindest sehr langsam nur weilterkommen. Sckald aber sine
solche Bituation sich geklart hat, wird ziemlich stramm auf das Gaspedal
getreten.

Tempo 30 wilrde Ruhe in den durchfahrenden WVerkehr bringen und dis

Gefahrensituationen fiir Fufiginger - wvor allem Altere und Einder - und
Radfahrer stark mindern. Die Mitte unssres Stadtteils wilrde sehr wiel an .
Lebensqualitit gewinnen. Ergebnls-

Hit kesten Grifien

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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“ Il.Nr. B 12 Schreiben vom 25.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr gashrte Damen und Herren,

als Bargerin von Esslingen bagrife ich es sehr, dass Sie den Larmaktionsplan fir die Stadt
Esslingen fortschreiben. Laider konnte ich dem bisherigen Entwurf keine Empfehlungen fir den
Stadtteil Zell entnehmen.

Ich wohne seit 1994 in der Hauptstrale 87, einem 12-Parteiznhaus mit 16 Bawohnern, in dem
ich Verwalter-Beirdtin der Eigentimergemeinschaft bin.

In den letzten Jahren hat der Verkehrslirm stadtauswirts in Fahrtrichtung Esslingen Innenstadt
massiv zugenommen, Insbesondere beschlaunigen Personenkrafiwagen und moteorisierte!
Zwairdder ab dem Kreisel am Bahnhof Zell mit aufheulenden Motoren und teilweisa
guietschenden Reifen. Dies ist besonders auffillig am Abend und in der Nacht, wenn wenig
Werkehr ist. An den Wochenendsan ist der Lirmpegel sogar teilweise ganztigig hoch. Dies ist
teilweise so laut, dass man aufschreckt, egal ab man sich in der Wohnung eder auf deam Balkon
befindet, besonders belistigend ist das Geschehen wihrand der Ruhezziten, also auch wahrend
der Schlafphasen. Die Baschleunigung erfolgt im Regelfall ab Kreisal bis iber die Einmiindung
Friedrichstralie hinaus. Wir erkléren uns das aggressive Verhalten der Fahrzeugfiihrer durch dan
durchgingigen Charakter der Hauptstralle, die unvarstellte Sicht vom Kreisel bis zum
Ortsausgang sowie die helle durchgshends Balzuchtung in der Nacht, die die Eigenschaft einer
VorrangstraBe unterstreicht, Zu diesem Zustand trégt eabenso bei, dass nur einseitig in
Fahrtrichtung Zeller Ortskarn geparkt werden darf.

Ich bitte Sie, in dis Aktuzlisierung des Lirmaktionsplans auch die HauptstraBe in Esslingen Zell
aufzunehmen.

Dazu kénnte ich mir folgende Malnahmen zur Lirmreduzierung, zur Erhchung der Sicherheit fir
FuBginger und Radfahrer sowie Kraftfahrzeugfihrer, die in die Hauptstrale sinbiegen wallen,
vorstellen:

# Einrichtung einer Tempo 30-Zone in beiden Fahrtrichtungen

# Einrichtung des Rechts- vor Links-Gebots an den Einmindungen in die Hauptstralz in
Fahrtrichtung Innenstadt Esslingan

# Verschwenkung der Fahrspuren durch wachselseitiges Parken in der HauptstraBe und die damit
bedingte Verkiirzung der Sichtachsen

* Erganzung der Verkirzung der Sichtachsen durch wechsalseitige Baumbepflanzung

# Durchfihrung regelmaBiger Geschwindigkeitsmessungen Orts auswirts

# Aufstellung von Geschwindigkeitsanzeigetafzin (z.B. Speeddisplay)

Ich wiirde mich Gber gine Rickmeldung von Ihnen freusn.

Mit freundlichen GriaBen

Die HauptstraBe ist Teil der Larmaktionsplanung, wurde im Rahmen der Ausarbei-
tung zum L&rmaktionsplan 2. Stufe jedoch nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert
und bei der bei der Planung streckenverkehrsrechtlicher MaBnahmen nicht beriick-
sichtigt. Daher kdnnen die vorgeschlagenen verkehrsrechtlichen MaBnahmen im
Rahmen dieser Untersuchung nicht mit geprift werden.

Bei der MaBBnahmenplanung wurde jedoch festgelegt, dass sanierungsbedurftige
StraBen nach Moglichkeit stets mit einem larmmindernden Asphalt ausgestattet
werden sollen.

Kenntnisnahme

Bei der HauptstraBe handelt es sich um eine regulére, jedoch bisher mit Blick auf
die Zahl der Uberschreitungen unauffallige Messstelle, die auch weiterhin im Rah-
men der Geschwindigkeitsiibberwachungstatigkeiten im Stadtgebiet bedient wird.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise bericksichtigt werden.
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Anlage 2

“ Il.Nr. B 13 Schreiben vom 01.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Als Anwohnerin der Barbarossastr. bin ich erstaunt, dass die
Barbarossastr. im Larmaktionsplan von 2017 nicht erwdhnt ist. Ich
empfinde die Barbarossastr. als mindestens so befahren wie die anderen
aufgefiihrten StraBen. Es gibt nun zwar die teilweise 30 Tempoabschnitt.
Um aber eine wirkliche Larmreduzierung zu bewirken, wire ab dem
Kreisverkehr WaldenbronnerstraBe bis zum Schelztorgymnasium bzw.
Alexanderbuckel eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sinnvoll.
An dieser StraBe gibt es auch mehrere Punkte, an denen Kinder
unterwegs sind: Sportplatz Waldenbronn, Zebrastreifen zur
Gemeinschaftsschule, Kindergarten St.Joseph und schlieBlich das
Schelztorgymnasium.

Also es geht nicht nur um den Larm, sondrn auch um die Sicherheit der
FuBganger.

Ein Blick auf diese, vor allem auch wegen der Umleitung, extrem
befahrenen StraBe, ware sehr wichtig!

Die BarbarossastraBe ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde im
Larmaktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet.

Im Larmaktionsplan 2. Stufe wurde die BarbarossastraBBe untersucht, jedoch nicht
als Larmschwerpunkt identifiziert und deshalb bei der Planung streckenverkehrs-
rechtlicher MaBnahmen nicht bericksichtigt.

Nach der StVO gibt es keine rechtliche Mdglichkeit zur Einfihrung einer pauschalen
Geschwindigkeitsbegrenzung. Es gilt generell die Regel der innerértlichen Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Eine Beschrankung dieser Hoéchstgeschwindigkeit ist
nur im Ausnahmefall méglich. Dies muss von der Verkehrsbehdérde ausfihrlich be-
griindet werden. Durch einzelne Betrachtungen aufgrund verschiedener Notwendig-
keiten der Temporeduktion entsteht so leider haufig und auch unvermeidbar ein
Wechsel der zuldssigen Geschwindigkeiten

Vorilibergehende, baustellenbedingte Verkehrsverlagerungen kénnen im Rahmen
der Larmaktionsplanung nicht berticksichtigt werden.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise berilcksichtigt werden.
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Anlage 2

“ Il. Nr. B 14 Schreiben vom 07.02.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Alz Lirm und Abgasgeplagter Anwchner der Wildenbronner Str. winsche ich Aufklirung, wann
endlich MaBnahmen beschlossen und umgesetzt werden zum Schutz von uns Anwchnern, Damit
der Tagliche Verkehrwahnsinn ertrdglicher wird.

Mit freundlichen GriaBen

Die Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Wélden-
bronner Stra3e wurde bereits umgesetzt.

Eine Mdglichkeit zur Verbesserung der Querungsmaéglichkeiten fir FuBgénger in
der Waldenbronner StraBe wird derzeit erarbeitet.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise beriicksichtigt werden.
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Anlage 2

H Il. Nr. B 15 Schreiben vom 08.03.2021

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Sehr geehute Damen vod Herren,

Was uns so sprachlos und wiitend macht, 1st, dass, die Stettener Strale als Bereich nut “hoher
Belastung™ und teilweise sogar als "sehr hobe Belastung” ausgewiesen ist, aber nichts
passiert. Kein Tempo 30 oder dergleichen,

Und laut eiger Ml der Stadt Esslingen auch nicht der Bererch, wo wir wolinen, als
Tempo-30-Zone ansgewiesen werden soll (Gebande 50 - 60)

Wie kanno denn sowas sem? (nbt es da keine rechtlichen Gruadlagen diese Malnahmen
emnzufordemn, wenn schon *hohe® bow. "sebr hohe Belastung” nachgewiesen 1st?

Die Stettener StraBBe ist keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe und wurde im
Larmaktionsplan 3. Stufe nicht betrachtet.

Auch im Rahmen der Larmaktionsplanung .2 Stufe wurde der Bereich Stettener
StraBe Geb&ude Nr. 50 bis Nr. 60 nicht untersucht.

Ergebnis:

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur teil-
weise berlcksichtigt werden.
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Stadt Esslingen am Neckar

Larmaktionsplan gemaR
§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Stufe Il

Ubersichtslageplan
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