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1 Aufgabenstellung

Die Esslinger Wohnbau GmbH plant eine teilweise Neubebauung des Tobias-Mayer-
Quartiers. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Bebauungsplan Tobias-Mayer-
Quartier /Palmstraf3e“ soll untersucht werden, welche verkehrlichen Auswirkungen der
zusatzliche Kfz-Verkehr der Neubebauung auf das angrenzende und umliegende
Strallennetz und die Leistungsfahigkeit bedeutender umliegender Knotenpunkte hat.
Die an das Neubaugebiet angrenzenden Stral3en Tobias-Mayer-Stral3e und Strale Am
Schonen Rain sollen in lhrer Lage erhalten bleiben. Bei der Tobias-Mayer-Stral3e kann
abhangig von den Untersuchungsergebnissen eine Anderung in der Verkehrsfiihrung
erfolgen, in dem die Einbahnstralenregelung entfallt und zukinftig
Zweirichtungsverkehr ermdglicht wird. Die im Osten an das Tobias-Mayer-Quartier
angrenzende Palmstrale soll wenn mdoglich fur den Kfz-Verkehr nicht mehr zur
Verfugung stehen.

2 Bestandssituation

2.1 StraBennetz

Das Tobias-Mayer-Quartier wird zum einen Uber die Waldenbronner StralRe —
FlandernstralRe und der Stralle Am Schénen Rain erschlossen. Aus Richtung Osten
erreicht man das Quartier Uber den Hirschland-Knoten, die Rothenacker Strafle und
die Eugen-Bolz-Stralle.

2.2 Relevante Knotenpunkte fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen

Folgende vier Knotenpunkte werden auf Ihre Leistungsfahigkeit hin gepruft
e KP1: Rothenacker StralBe/Hirschlandstral3e
e KP2: Rothenacker StralBe/Flandernstral3e
e KP3: Waldenbronner Stralle/Flandernstralle
e KP4: Waldenbronner Stral3e/Kirchackerstral3e

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage des zu untersuchenden Knotenpunktes im
lokalen Strallennetz.
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Abbildung 1 Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte (Quelle: openstreetmap.org)

In der folgenden Tabelle werden die zu untersuchenden Knotenpunkte (Knotenpunkt

1 bis 4) zusammengefasst. Untersucht wurden die Geometrie und potenziellen
Storungen des Verkehrsablaufes mithilfe von Google Heat Maps.
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Tabelle 1: Knotenpunktbeschreibung

KP4 Waldenbronner Stralke / 3 Vorfahrt 122
Flandernstralle

Knotenpunkt KP- Verkehrssteuerung | Fahrstreifen / | FuBganger- | Storungsgrad
Arme Richtung querungen
KP1 Hirschland-Knoten 4 signalisiert 1-2 . 2
Rothenacker Stralke /
KP2 Flandernstrale 3 Vorfahrt 1-2 O 2
Waldenbronner Strale / .
KP3 Kirchacker Strale 4 Vorfahrt/Kreisverkehr 1 .

Legende FuBgdngerquerungen:
O Keine Querung O Querungen an einigen Zufahrten . Querungen an allen Zufahrten

Legende Stérungsgrad:
Freier Verkehrsfluss (1) Leichte  Verzégerungen @ erhebliche  Verzégerungen Ml Blockierter
(2) 3 Verkehrsfluss (4)

Es werden ein Bestandsfall, ein Vergleichsfall und zwei Planfalle (P1, P2) untersucht.
Der Bestandsfall berlcksichtigt die bestandsmafigen Verkehrsbelastungen.
Grundlage hierfur sind die durchgefuhrten Verkehrserhebungen an oben genannten
Knotenpunkten aus dem Jahr 2019 und die aktuellen Zahlungen der Stadt Esslingen
von Marz 2023.

Der Vergleichsfall PO baut auf dem Bestandsfall auf. Hier flieRen die Neubauprojekte
im Bereich der Flandernstralle und auf dem Gelande der Hochschule ein.

Die Planfalle 1 und 2 beschreiben den Vergleichsfall und berlcksichtigen die
hinzukommenden abgeschatzten Kfz-Verkehre der Neubebauung Tobias-Mayer-
Quartier.

Auf Basis der gezahlten bzw. ermittelten Verkehrsdaten wird die Leistungsfahigkeit fur
die oben genannten Knotenpunkte tberprift. Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
erfolgt fur die nachmittagliche, werktagliche Spitzenstunde. Hierzu werden nach dem
Handbuch zur Bemessung von Verkehrsanlagen 2015 (FGSV, 2015) die
entsprechenden Qualitatsstufen ermittelt.

23 Verkehrserhebung

Im Rahmen der Studie zur Entwicklung des Hochschulgelandes (Bexen, Walgern, &
Wolff, 2020) wurden an verschiedenen Knotenpunkten Verkehrserhebungen
durchgefuhrt. Die Verkehrserhebungen wurden 2019 durchgefuhrt. In der
nachfolgenden Abbildung sind die Standorte der Erhebungen dargestellt.
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Abbildung 2: Lage der Verkehrserhebungen 2019 (Quelle: (Bexen, Walgern, & WOolff,
2020) )

Erganzend zu den 2019 durchgefuhrten Erhebungen wurden im Marz 2023
erganzende Verkehrserhebungen durch die Stadt Esslingen durchgefuhrt. Die
Erhebungen wurden an zwei Querschnitten auf der Rothenacker Stra3e und an den
Knotenpunkten Flandernstrale/Am Schoénen Rain und Waldenbronner Stralle/Tobias-
Mayer-Stral’e durchgefuhrt. Die Zahlergebnisse sind im Anhang dargestellt.

Dartberhinaus wurde von Modus Consult im Jahre 2022 eine Leistungs-
fahigkeitsbetrachtung des Hirschlandknotens durchgefuhrt. Im Rahmen dieser

Untersuchung wurden auch aktuelle Verkehrszahlen verwendet. Die verwendeten
Knotenstrome sind ebenfalls im Anhang dargestellt.
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3 Kfz-Verkehrsaufkommen der Neubebauung

3.1 Grundlagen

Um Aussagen zum zukunftigen Kfz-Verkehrsaufkommen im Bereich des Tobias-
Mayer-Quartiers machen zu konnen, muss das zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen
der Neubebauung ermittelt bzw. abgeschatzt werden.

Durch die Neubebauung des Tobias-Mayer-Quartiers erhoéht sich die Anzahl an
Wohneinheiten gegenuber dem heutigen Stand. Nach Fertigstellung des letzten
Bauabschnitts ca. im Jahr 2050 werden dann 499 Wohneinheiten zur Verfigung
stehen, was einen Zuwachs an 249 Wohnungen bedeutet.

Zusatzlich zu den neuen Wohneinheiten sind in den Erdgeschossen der neuen
Gebaude des Tobias-Mayer-Quartiers teilweise auch kleinere gewerbliche Betriebe
geplant. Mogliche Branchen und Flachen sind im derzeitigen Planungsstadium noch
nicht festgelegt, so dass in Absprache mit der Stadt Esslingen und der Esslinger
Wohnbau GmbH nur ein pauschaler Ansatz bezuglich des Kfz-Verkehrsaufkommens
gewahlt wird.

Fur die Bestandswohnungen, deren Kfz-Verkehrsaufkommen in der aktuellen
Verkehrs-belastung enthalten ist wird zukunftig ein anderes Verkehrsverhalten
unterstellt und die gleichen Eingangsgrolen bei der Abschatzung des Kifz-
Verkehrsaufkommens angesetzt wie fur die neu entstehenden Wohnungen, was einen
Zuwachs an Kfz-Fahrten gegenuber dem heutigen Stand bewirkt.

Neben der Neubebauung des Tobias-Mayer-Quartiers sollen nach Vorgabe des
Stadtplanungsamts der Stadt Esslingen und der Esslinger Wohnbau GmbH noch
weitere, kleinere im unmittelbaren Umfeld des Tobias-Mayer-Quartiers bereits
genehmigte Bauvorhaben in die Berechnung bzw. Abschatzung des Kifz-
Verkehrsaufkommens mit einbezogen werden.

Folgende Neubauvorhaben werden fur die Abschatzung des zukunftigen Kifz-
Verkehrsaufkommens berucksichtigt:

Vorhaben Anzahl Bemerkung
Wohneinheiten

Tobias-Mayer- Str. 48 WE (Bauvorhaben BG Esslingen eG)

6, 8, 10 10/1

Flandernstr. 41-43 33 WE (Bauvorhaben Esslinger Wohnbau
GmbH)

Pfaffenackerstr. 12 10 WE (Bauvorhaben Lebenshilfe)
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3.2 Abschéatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens

Zur Abschatzung des voraussichtlichen Kfz-Verkehrsaufkommens an einem Werktag
wird das von Bosserhoff entwickelte Verfahren der Hessischen Stral’en- und
Verkehrsverwaltung ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung® [ (Dr. Bosserhoff, 2020)]_Berchnungsprogramm Ver_Bau“ zu Grunde
gelegt, welches sich nutzungsspezifischer Erfahrungswerte bedient. Dieses Verfahren
ist zur Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens bundesweit anerkannt und wird bei
Bebauungsplanverfahren Uberwiegend angewendet. Es basiert auf der getrennten
Betrachtung der  Mobilititsmerkmale  verschiedener  verkehrserzeugender
Nutzergruppen.

Das Gesamtverkehrsaufkommen an einem Werktag setzt sich aus dem
Einwohnerverkehr, dem Besucherverkehr und dem Lieferverkehr zusammen. Zum
Lieferverkehr zahlen Ver- und Entsorgungsverkehr wie z.B. Mullabfuhr, Paketdienste,
Handwerker etc. Das Kfz-Verkehrsaufkommen der kleinen gewerblichen Nutzungen
wird, wie unter Punkt 2.1 beschrieben mit einem pauschalen Ansatz berucksichtigt und
zum Gesamtverkehrsaufkommen dazu addiert.

Ausgangspunkt fur die Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommen sind die Anzahl der
geplanten Wohneinheiten (WE).

Einwohnerverkehr

Wegehaufigkeit/Werktag

Die Wegehaufigkeit Montags - Freitags bezieht sich auf alle Einwohner ab 0 Jahre. In
den Werten sind Abschlage fuir Abwesenheit von der Wohnung (z.B. Urlaub, Krankheit)
enthalten.

Nach Bosserhoff [ (Dr. Bosserhoff, 2020)] sind flr neuere Wohngebiete in Stadten 3,5-
4,0 Wege/Werktag anzusetzen.

Fur altere Wohngebiete, wozu die Bestandsbebauung zu rechnen ist, sind 2,5-3,0
Wege/ Werktag anzusetzen. Der Mittelwert liegt hier bei 2,8 Wegen/Werktag.

Entscheidend fur die Wegehaufigkeit ist die Zusammensetzung der Bevolkerung nach
Alter und Status (Erwerbstatigkeit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und die
Pkw-Verfugbarkeit. So ist die Wegehaufigkeit bei neuen Wohngebieten mit jingeren
und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich hoher als bei Bestandsgebieten; am
geringsten ist sie in alteren Gebieten mit v.a. nicht-erwerbstatigen Personen.

FUr die Neubebauung kann eine gemischte Altersstruktur angenommen werden, so
dass in Abstimmung mit der Stabsstelle Mobilitat 3,5 Wege/Werktag und Einwohner
angesetzt wird. Fur die Bestandsbebauung mit Uberwiegend alteren Einwohnern wird
der empfohlene Mittelwert von 2,8 Wegen/Werktag angesetzt.
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Einige dieser Wege bzw. Ortsveranderungen finden auferhalb des Wohngebietes
statt, d.h. Quelle und Ziel sind nicht die eigene Wohnung. Nach [ (Dr. Bosserhoff,
2020)] sind dies maximal 20%. Angesetzt wird hier der mittlere Wert mit 10%.

Nicht alle dieser Wege werden mit einem Pkw durchgefuhrt. Der MIV-Anteil
(Selbstfahrer und Mitfahrer) fur den Einwohnerverkehr betragt in Abhangigkeit von der
jeweiligen Situation nach [ (Dr. Bosserhoff, 2020)] in einem Plangebiet zwischen 30-
70%. Unter gunstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs-
und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-
ErschlieBung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im umgekehrten Fall,
d.h. bei fehlenden oder  weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-
Anteil ca. 70%. Angesetzt wir hier in Abstimmung mit der Stabsstelle Mobilitat der
Mittelwert von 50%.

Anmerkung. Das flir das Tobias-Mayer-Quartier geplante Mobilitdtskonzept wird hier
bewusst nicht mitberticksichtigt, da der Umfang der Umsetzung der vorgeschlagenen
MalBnahmen gegenwértig noch nicht feststeht.

Besetzungsgrad:

Der Besetzungsgrad ist je nach Fahrtzweck unterschiedlich grof3. So ist nach
Bosserhoff [ (Dr. Bosserhoff, 2020)] bei Berufsverkehr der Wert 1,0 — 1,2 und bei
Freizeitverkehr 1,9. Angesetzt wird ein Mittelwert fir den Besetzungsgrad von 1,5.

Die folgende Tabelle 2 zeigt zusammengefasst die Berechnungsansatze fur die
Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens und als Ergebnis die abgeschatzten Pkw-
Verkehrsstarken.

Tabelle 2: Abschétzung Pkw-Verkehrsstédrken Einwohnerverkehr

Neubebauungen

Tobias-Mayer- Tobias-M.-Str. | Flandernstr. | Pfaffenacker

Quartier 6, 8, 10, 10/1 41-43 12
Wohneinheiten (WE) 249 48 33 10
Anzahl Einwohner 623 120 83 25
2,5 Einw./WE
(Wohnungsmix aus 2-, 3-, 4 Zi.Wohn.
Wege Einwohner 2179 420 291 88
3,5 Wege/Einw.
Wege Einw. gebietsbezogen 1.961 378 262 80
10% Einwohnerwege aullerhalb
MIV-Fahrten 981 189 131 40
MIV-Anteil 50%
Pkw-Fahrten/Werktag 654 126 87 27
Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw
> Pkw-Fahrten/Werktag 894
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3.3 Besucherverkehr

Far den Besucherverkehr werden nach Bosserhoff maximal 15% der Wege der
Einwohner angegeben. Die Zahl der Besucherwege ist proportional zur Einwohnerzahl
und wird deshalb Uber einen Anteil an den Einwohnerwegen insgesamt (d.h. nicht nur
auf das Gebiet bezogene Einwohnerwege) abgeschatzt.

Angesetzt werden hier die maximal 15%, mit der Annahme des gleichen MIV-Anteils
und Besetzungsgrades wie beim Einwohnerverkehr.

Die folgende Tabelle 3 zeigt zusammengefasst die Berechnungsansatze fur die

Abschatzung des Pkw-Verkehrsaufkommens und als Ergebnis die abgeschatzten
Pkw-Verkehrsstarken

Tabelle 3: Abschétzung Pkw-Verkehrsstéarken Besucherverkehr

Neubebauungen
Tobias-Mayer- | Tobias-M.-Str. Flandernstr. Pfaffenacker
Quartier 6, 8, 10, 10/1 41-43 12
Wege Besucher 327 63 44 13
15% bezogen auf Wege Einwohner
Pkw-Fahrten/Werktag 109 21 15 4
MIV-Anteil 50%
Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw
> Pkw-Fahrten/Werktag 149

34 Lieferverkehr

Der Lieferverkehr hat bei reinen Wohngebieten nach Bosserhoff einen Anteil von 0,05
Fahrten/ Einwohner.

Tabelle 4: Abschétzung Kfz-Verkehrsstéarken Lieferverkehr

Neubebauungen
Tobias-Mayer- | Tobias-M.-Str. Flandernstr. Pfaffenacker
Quartier 6, 8, 10, 10/1 41-43 12
0,05 Fahrten/Einwohner 31 6 4 1
> Liefer-Fahrten/Werktag 48
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3.5 Gewerbeverkehr Tobias-Mayer-Quartier

Wie bereits unter Punkt 3 erlautert, liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt keine
Informationen Uber die Anzahl und die GrofRe der geplanten kleinen Gewerbebetriebe
in den Erdgeschossen der Neubaugebaude des Tobias-Mayer-Quartiers vor.

Es ist berechtigt davon auszugehen, dass die Kunden Uberwiegend aus dem Quartier
selbst oder aus dem naheren Umfeld kommen werden, der Zu- und Abgang also
uberwiegend zu Ful® oder mit dem Fahrrad erfolgen wird.

Folgender Ansatz wurde in Absprache mit der Esslinger Wohnbau GmbH gewanhilt:

Anteil Kfz-Verkehrsaufkommen Gewerbebetriebe 5% bezogen auf Pkw-Fahrten der
249 Wohneinheiten Zugang/Neubau somit

654 Fahrten/Werktag Tobias-Mayer Quartier x 0,05 = 33 Fahrten/Werktag

3.6 Zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen Bestandsbebauung Tobias-
Mayer-Quartier

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Punkt 3 werden flur die Bestandsbebauung 2,8
Wege/Einwohner angesetzt. Fur die zukinftig renovierten Bestandswohnungen
werden entsprechend der Neubebauung 3,5 Fahrten/Einwohner angesetzt. Dadurch
erzeugen die Bestandswohnungen zukinftig 219 Kfz-Fahrten/Werktag zusatzlich.

3.7 Zusammenfassung Abschatzung Kfz-Verkehrsaufkommen

Die Einwohner der neuen Wohnbebauungen, deren Besucher- und Lieferverkehre, die
zusatzlichen Fahrten der Bestandswohnungen und die kleinen Gewerbebetriebe des
Tobias-Mayer-Quartiers erzeugen an einem Werktag abgeschatzte 1.340 Kfz-Fahrten
(Quell- und Zielfahrten), also 670 Quellfahrten und 670 Zielfahrten.

Bezogen auf die tagliche Spitzenstunde, die im Querschnitt rund 10% des
Tagesverkehrs entspricht ergibt sich fur Quell- und Zielverkehr gerundet ein
zusatzlicher Kfz-Verkehr von abgeschéatzt 140 Fahrten/Spitzenstunde bezogen auf das
gesamte Tobias-Mayer-Quartier. Die unterschiedlichen Auswirkungen auf die
einzelnen Strallen werden in Kapitel 4 nach Verkehrsumlegung im Verkehrsmodell
dargestellt.
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Tabelle 5: Abgeschétztes Kfz-Verkehrsaufkommen der Neubebauungen je Werktag

> Kfz-Fahrten/Werktag

Neubebauungen Kfz-Fahrten/Werktag | Kfz-Quellverkehr/ | Kfz-Zielverkehr/
Werktag Werktag

Tobias-Mayer-Quartier 1.048 524 524
Einwohner-, Besucher-, Lieferverkehr
Kleingewerbe, Zuschlag Bestadswohn.
Tobias-Mayer-Str. 154* 77 77
6, 8, 10, 10/1
Flandernstr. 41-43 106 53 53
Pfaffenacker 12 32 16 16
Zuschlag Kfz-Fahrten TMQ- 220* 110 110
Bestandswohnungen (250 WE)

1.340 670 670

*gerundet wegen Aufteilung Ziel/Quellverkehr

Die abgeschatzten zusatzlichen Kfz-Fahrten/Werktag durch die Neubebauungen
werden in das Verkehrsmodell eingespeist und auf das Strallennetz umgelegt bzw.
aufgeteilt. Die Ergebnisse werden im folgenden Kapitel dargestellt. Die zusatzlich
abgeschatzten Kfz-Verkehrsmengen sind in den Verkehrsumlegungen der Planfalle 1

und 2 enthalten.
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4 Verkehrliche Auswirkungen der Neubebauung auf die angrenzenden
StraBen
4.1 Makroskopisches Verkehrsmodell

Die Stabsstelle Mobilitat der Stadt Esslingen hat fur die Bearbeitung das derzeit
bestehende gesamtstadtische VISUM-Verkehrsmodell zur Verfugung gestellt. Das
Verkehrsmodell enthalt die Verkehrsstarken als DTV-Wert unterteilt nach Pkw und Lkw.

Fiar die Untersuchung wurde aus dem Gesamtmodell ein Teilmodell erzeugt. Das
Verkehrsmodell beinhaltet das oben beschriebene Strallennetz, in dem sich das
Tobias-Mayer-Quartier befindet. In der nachfolgenden Abbildung ist das Netzmodell
dargestellt.

Legende
e, | Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg] (P,AP)

Uil
2%\ s . : , :
¥k % it 3 ¥ ! 3 3

§ o 1;,,// 3 5 pd 3 e 8l 100300 500

A 3y ; 5 2 ! | PR |
B 3 = W 3

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)
500

0 J25. 200

i g

Abbildung 3: Netzmodell im Ist-Zustand [Pkw/Tag und Lkw/Tag]

Das Modell wurde anhand der durchgefuhrten Verkehrszahlungen kalibriert und auf
ein Spitzenstundenmodell (nachmittagliche Spitzenstunde) umgestellt. Hierzu wurden
die Nachfragematrizen Uber den Spitzenstundenanteil von ca. 10 % umgerechnet. In
der nachfolgenden Abbildung ist das makroskopische Modell fur die nachmittagliche
Spitzenstunde dargestellt.
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

Aus dem oben dargestellten Bestandsmodell wurden in Absprache mit der Stabsstelle
Mobilitat und der Esslinger Wohnbau 2 Planfalle definiert und abgeleitet.

Im Planfall 1 wird davon ausgegangen, dass die Tobias-Mayer-Stral’e in beide
Richtungen befahrbar ist, also eine Anderung in der Verkehrsfiihrung gegenliber dem
derzeitigen Zustand darstellt. Im Gegensatz dazu wird im Planfall 2 von einer
EinbahnstralRe in der Tobias-Mayer-Strale in Fahrtrichtung Waldenbronner Stralie
ausgegangen.

Beide Planfalle berucksichtigen die geplante Sperrung der Palmstral3e fur den Kfz-
Verkehr, so dass diese bei der Kfz-Verkehrsumlegung als mdgliche zu befahrende
Stralle unberucksichtigt bleibt und im StralRenverkehrsnetz nicht mehr zur Verfigung
steht.

Bezuglich der beiden Planfalle ist anzumerken, dass der Planfall 1 mit
Zweirichtungsverkehr in der Tobias-Mayer-Stralde erst in einigen Jahren nach
Fertigstellung des gesamten Bauvorhabens umsetzbar ware.

Far die Erschliellung des Tobias-Mayer-Quartiers sind 4 Tiefgaragenzufahrten geplant.
Davon liegen 2 Zufahrten an der Tobias-Mayer-Stralle, eine Zufahrt an der
Beethovenstralle und eine Zufahrt am Knotenpunkt Am Schdnen Rain/Eugen-Bolz-
Strale. Diese Zufahrten werden im Verkehrsmodell abgebildet.

In den Abbildungen 5 bis 8 sind die beiden Planfalle dargestellt.
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Abbildung 5: E-rgebniélse der \)erker{?s&odéiliéruné Planfall 1 [Kfz/Spitzenétunde]

Im Untersuchungsgebiet stellen sich die Verkehrsbelastungen wie folgt dar.

B

SSPNSINN . sdhof Sankt E

lanfall 1 im

Kfz/Spitzenstunde]

Die Verkehrsbelastung im Planfall 1 betragt auf der Tobias-Mayer-Straf3e maximal 150
Kfz/Stunde, das entspricht ca. 2,5 Fahrzeuge/Minute.
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Im Planfall 2 reduziert sich die Verkehrsbelastung auf maximal 120 Kfz/h, was 2
Fahrzeugen/Minuten entspricht.

Hohen

=

TaTuagoH

@ - iinof Y Sankt E
m Plangebiet [Kfz/Spitzenstunde]

Abbildung 7: Verkehrsbelastungen im Planfall 2 i

Vergleicht man die Verkehrsbelastungen gegeniuber dem Planungsnulifall stellt man
fest, dass sich die Auswirkungen auf das umliegende Straflennetz und auch auf die
StralRen im direkten Umfeld nur geringflgig verandern. In der nachfolgenden Tabelle
sind die Belastungen je Planfall noch einmal gegenubergestellt.

Tabelle 6: Verkehrsbelastungen an ausgewéhlten Erhebungsquerschnitten
Planungsnullfall Planfall 1 Planfall 2

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Tobias-Mayer-Str. 190 150
Am Schonen Rain 150 160

Eugen-Bolz-Stralle 220

Flandernstralle 110
Waldenbronner Str. 630
Kirchacker Strale 740

Das direkte Umfeld ist durch die Einbahnstralenregelung auf der Tobias-Mayer-Stralie
am geringsten belastet. Die umliegenden Hauptverkehrsstrallen sind im Planfall 2
starker belastet als in Planfall 1. Es ist festzustellen, dass die Belastungen im
gesamten Quartier zurtickgehen. Ausnahme ist die Eugen-Bolz-Stral3e, sie muss mehr
Verkehr aufnehmen (30 Fzge/h). Sie ist aufgrund ihrer direkten Verbindung zur
Rothenacker Stral3e, die mit der kiirzesten Reisezeit. Es ist zu empfehlen, hier baulich
entsprechende Anpassungen vorzunehmen.
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4.2 Verkehrliche Einsatzgrenzen der angrenzenden Strallen

Nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen - RASt 06 [ (FGSV, 2008)] erfolgt
die Einordnung der Strallen nach verkehrlichen und stadtebaulichen Merkmalen,
wobei die Stralden in unterschiedliche Kategoriengruppen unterteilt werden, und zwar
in anbaufreie und angebaute Hauptstralen und Erschlielungsstrallen.

Die im unmittelbaren Umfeld an die Neubebauung liegenden Stral3en Tobias-Mayer-
Str., Am Schonen Rain, Flandernstralle und Eugen-Bolz-Stra’e sind danach der
Kategoriengruppe ErschlieBungsstralien (ES) zuzuordnen, da sie im Wesentlichen der
unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden bebauten Grundstucke oder dem
Aufenthalt dienen.

Innerhalb der ErschlieBungsstrallen erfolgt eine weitere Unterteilung in
unterschiedliche Strallentypen wie z.B. Wohnweg, Wohnstralle, Sammelstralle,
Quartierstr. etc.

Die genannten umliegenden StralRen sind dem Strallentyp Sammelstralle /
Quartierstral’e zuzuordnen. Als stadtebauliche vertragliche Verkehrsbelastung gibt die
RASt 06 [ (FGSV, 2008)] Werte zwischen 400 Kfz/h und 1000 Kfz/h an, je nach
innerstadtischer Lage und Lange der jeweiligen Stralle.

4.3 Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Neubebauung auf
die angrenzenden StraRen

Die Tabelle 6 ,Verkehrsbelastungen an ausgewahlten Erhebungsquerschnitten® zeigt
fur den Planfall 2, dass die Kfz-Verkehrsbelastungen der Sammel- und Quartierstral3en
unter den nach RASt 06 mdglichen 400 Kfz/h liegen.

Somit kann festgestellt werden, dass die zukunftige Kfz-Verkehrsbelastungen,
bestehend aus dem Kfz-Verkehrsaufkommen des Bestands (Planungsnulifall PO) und
der Neubebauungen, in den anliegenden Sammel- und Quartiersstrallen Tobias-
Mayer-Str., Am Schonen Rain, Flandernstralde und Eugen-Bolz-Stralde den Vorgaben
der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen — RASt 06[ (FGSV, 2008)] entsprechen
und sogar unterhalb der empfohlenen maximal Kfz-Verkehrsbelastung liegen. Die
stadtebauliche und verkehrliche Vertraglichkeit ist somit auch zukunftig nach
kompletter Fertigstellung der gewahrleistet.
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5 Nachweis der Leistungsfahigkeit

5.1 Methodik (Mikrosimulation)

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt fur signalisierte, als auch fur nicht
signalisierte Knotenpunkte nach dem HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen) (FGSV, 2015). Ein Knotenpunkt muss mindestens die
Qualitatsstufe D erreichen, damit ein stabiler Verkehrsfluss gewahrleistet ist. Die
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs werden Uber die mittlere Wartezeit [s] bestimmt.
MafRgeblich ist hierbei die niedrigste erreichte Qualitatsstufe eines Zuflusses (Stroms).
Die Qualitatsstufe fur FulRganger und Radfahrer wird nicht bertcksichtigt.

Im Weiteren wird die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes mit QSV abgekurzt.

Tabelle 7: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen ohne mit Signalanlage Definition
des  Verkehrs- | Signalanlage
ablaufes - - - - - -

mittlere Wartezeit | mittlere Wartezeit | maximale Wartezeit
@sv) [s] [s] [s]

Kfz Kfz FuRganger /

Radfahrer

A <10 <% <%0
B <20 <35 <40 Nahezu freier Verkehrsfluss
C <30 <50 <55 Stabiler Verkehrsfluss
D <45 <70 <70 \
E >45 >70 <85 |
F - - >85 \ Blockierter Verkehrsfluss

--* Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q (nachgefragte Verkehrsstarke) und C (Kapazitat)

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt fur die folgenden Knotenpunkte:

e KP1: Rothenacker Strale/Hirschlandstralle

e KP2: Rothenacker Stral3e/Flandernstralie

e KP3: Waldenbronner Stralle/Flandernstrale
e KP4: Waldenbronner StralRe/Kirchackerstralle

Fiar die Knotenpunkte wird die nachmittagliche Spitzenstunde untersucht. Fur den
lichtsignalisierten Knotenpunkt lagen signaltechnische Unterlagen auf Basis des
veranderten Entwurfs vor.

Im Gegensatz zu der Untersuchung von Modus-Consult, wo ein statisches
Berechnungsprogramm verwendet wurde, wurde in dieser Untersuchung ein
dynamisches Simulationsmodell (VISSIM) aufgebaut. Die Simulation wurde mit 20
Simulationslaufen durchgefuhrt. Die Ausdehnung entspricht dem Netzmodell des
makroskopischen Verkehrsmodell. Im VISSIM-Modell sind zusatzlich die Buslinien mit
den Haltestellen und dem aktuellen Fahrplan integriert worden.
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5.2 Planungsnulifall (Vergleichsfall) PO

Planungsnullfall PO stellt die derzeitige Situation im Untersuchungsgebiet inkl. der
veranderten Nutzungen im Bereich der Flandernstralle und des Hochschulgelandes
dar. Grundlage fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit sind die durchgefuhrten
Verkehrszahlungen aus 2019 und 2023. Hinzu kommen die zusatzlichen Verkehre aus
den Gebieten entlang der Flandernstral’e. Insbesondere die Entwicklungen am
derzeitigen Standort der Hochschule sind hierbei von Bedeutung. Laut der Studie
(Bexen, Walgern, & Wolff, 2020) werden pro Tag ca. 4.100 Fahrten zusatzlich erzeugt.
Untersucht wird die nachmittagliche Spitzenstunde.

|
Abbildung 8: Vissim-Netz Planfall O
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5.3 Planfalle

Planfall (P1) — Entwicklung des Thomas-Mayer-Quartiers

Planfall 1 zeigt den Planungsnullfall PO inklusive der, wie in Kapitel 3.2 beschrieben,
geplanten Neuverkehre. Auf die bestandsmafige Spitzenstunde werden die Verkehre
addiert, welche zu dieser Stunde auftreten. Die Tobias-Mayer-Stral3e ist in beiden
Richtungen befahrbar.
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Abbildung 9: Vissim-Netz Planfall 1

TV, HERE

Seite 20



Tobias-Mayer Quartier, Verkehrsuntersuchung

54 Ergebnisse

Um die Qualitdt der Knoten bewerten zu kdnnen, wurden die durchschnittlichen
Wartezeiten der einzelnen Strome an den Knoten gemessen. In der Tabelle 8 sind die
Ergebnisse zusammengefasst dargestellt. Die Wartezeiten werden entsprechend des
HBS 2015 bewertet.

Planfall O

Fir die Bestandssituation ergibt sich folgendes Ergebnis:

e KP1: Rothenacker Stral3e/Hirschlandstralle QSV D
e KP2: Rothenacker Stral3e/Flandernstrale QSV B
e KP3: Waldenbronner Stralle/Flandernstrale QSVv D
e KP4: Waldenbronner Stral3e/Kirchackerstrale QSV A

Die Ergebnisse der Planungsnulifalls entsprechen fur den Hirschlandknoten den
Ergebnissen der Untersuchung von Modus-Consult.

Planfall 1
Fir den Planfall ergibt sich folgendes Ergebnis:
o Nachmittégl. Spitzenstunde

e KP1: RothenackerStral3e/Hirschlandstralle QSV D
e KP2: Rothenacker Stral3e/Flandernstralle QSV B
e KP3: Waldenbronner Stralle/Flandernstrale QSV B
e KP4: Waldenbronner Stral3e/Kirchackerstrale QSV B

Im Planfall 1 bleiben die Qualitatsstufen stabil, das hei’t das Neubaugebiet hat keine
negativen Auswirkungen auf die umliegenden Knotenpunkte.

Planfall (P2) — Entwicklung des Thomas-Mayer-Quartiers

Planfall 2 zeigt den Planungsnulifall PO inklusive der, wie in Kapitel 3.2 beschrieben,
geplanten Neuverkehre. Auf die bestandsmafige Spitzenstunde werden die Verkehre
addiert, welche zu dieser Stunde auftreten. Die Tobias-Mayer-Stral3e ist nur in der Ost-
West-Richtung befahrbar.
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>

Abbildung 10: Vissim-Netz Planfall 2

5.5 Ergebnisse

Um die Qualitdt der Knoten bewerten zu kdnnen, wurden die durchschnittlichen
Wartezeiten der einzelnen Stréme an den Knoten gemessen. In der Tabelle 8 sind die
Ergebnisse zusammengefasst dargestellt. Die Wartezeiten werden entsprechend des
HBS 2015 bewertet.

Far den Planfall ergibt sich folgendes Ergebnis:
e Nachmittagl. Spitzenstunde

¢ KP1: RothenackerStralRe/Hirschlandstralle QSV D
e KP2: Rothenacker Strale/Flandernstralle QSv C
¢ KP3: Waldenbronner Stralke/Flandernstralte QSv C
e KP4: Waldenbronner Strafl’e/Kirchackerstralle QSv B

Auch im Planfall 2 bleiben die Qualitatsstufen stabil, das heif3t das Neubaugebiet hat
keine negativen Auswirkungen auf die umliegenden Knotenpunkte.
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5.6 Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
untersuchung zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 8 Ergebnisiibersicht Simulation

KP1 KP2 KP3 KP4
Ergebnistbersicht aller E[" EU Rot'henacker Rothenacker Waldenbronner Wélqenbronner
StralRe/Hirschlandstrale | Strale/Flandernstrale | StralRe/Flandernstralle | StralRe/Kirchackerstralie
Planfall 0 |nSPH t?vs[;/] 53 . 127 327 7_5
Planfall 1 |nSPH = o1 1 vas 104 95
Planfall 2 | nSPH SVS[:] 61D,2 223 223 198,0

Zusammenfassend wird festgestellt, dass die vier Knotenpunkte KP1, KP2 und KP4
die bestehenden Verkehrsmengen und die durch das Tobias-Mayer-Quartier
erzeugten Verkehrsmengen in beiden Planfallen aufnehmen und abwickeln kdnnen.
Der Planfall1 ist geringfugig besser, da durch die Befahrbarkeit der Tobias-Mayer-
Stralle in beiden Richtungen der Verkehr im Quartier sich gleichmaRiger verteilt, die
Belastung in der Tobias-Mayer-Stral’e hoher ist. Insgesamt sind die Unterschiede nur
geringfugig und kaum zu spuren.
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6 Fazit

Im Auftrag der Stadt Esslingen wurde eine Verkehrsstudie zur Ermittlung der
verkehrlichen Auswirkungen der Neubebauung des Tobias-Mayer Quartiers

auf die angrenzenden Stralen und Knotenpunkte durchgefuhrt. Hierzu wurden auf der
Basis von Verkehrszahlungen und mit Hilfe eines Verkehrsmodells diese Studie
bearbeitet. Es wurden verschiedene Planfalle im Zuge der Studie gepruft und
abschlieBend zwei Planfalle ausgewahlt, die die geringsten verkehrlichen
Auswirkungen fur die angrenzenden Quartiere und fur das Planungsgebiet selbst
haben.

Im ersten ausgewahlten Planfall (Planfall 1) ist die Tobias-Mayer-Strafle in beide
Fahrtrichtungen befahrbar. Die Palmstralle wird aus dem Netz genommen, so dass
dort kein Durchgangsverkehr mehr maoglich ist.

Der zweite Planfall (Planfall 2) sieht vor, die Tobias-Mayer-Stral3e als Einbahnstralle
in Richtung der Waldenbronner Stral3e festzulegen. Die Palmstral3e wird ebenfalls aus
dem Netz genommen.

Das Quartier wird Uber vier Tiefgaragenzufahrten erschlossen, zwei in der Tobias-
Mayer-Stral3e, eine an der Palmstral3e/Beethovenstralie und eine am Knotenpunkt Am
Schdnen Rain/Eugen-Bolz-Stralle.

Mit Hilfe des Simulationsmodells wurden nun die Auswirkungen auf die umliegenden
Strallen und Knotenpunkte ermittelt. Bei beiden untersuchten Planfallen haben die
zusatzlichen Kfz-Verkehre haben keine bzw. nur geringe Auswirkungen auf die
umliegenden Strallen und Knotenpunkte. Die nachgewiesenen Qualitatsstufen der
vier untersuchten Knotenpunkte liegen alle in einem nach Richtlinie (HBS 2015, siehe
Tabelle 7) mindestens ausreichenden Bereich.

Planfall 1 Planfall 2
KP1: RothenackerStral3e/Hirschlandstrale QSv D QSv D
KP2: Rothenacker StralRe/Flandernstralie QSvV B QSvV C
KP3: Waldenbronner Stral’e/Flandernstralte  QSV B QSvV C
KP4: Waldenbronner Stral’e/Kirchackerstralle QSV B QSvV B

Somit entstehen durch das Neubaugebiet Tobias-Mayer-Quartier keine
nennenswerten zusatzlichen Kfz-Verkehre, die sich nachteilig auf die umliegenden
Quartiere auswirken.
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Anhang
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Verkehrserhebungen 2019 Planersozietat
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Verkehrserhebungen der Stadt Esslingen 2023:
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Ergebnisse Verkehrserhebung Stadt Esslingen am 14.03.2023 [Kfz/h]
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Tobias-Mayer Quartier, Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung Hirschlandknoten 2022

0  750Fzgh
Lt

S 447

Ql: 463

Qg: 196
S Qr: 35

S 320
Ql: 78
Qg: 438 Fahrzeuge
Qr: 55 Summe = 2031
S 571
Zufahrt 1 : Wielandstr.
Zufahrt 2 : Hirschlandstr.
Zufahrt 3 :
Zufahrt 4 : Rotenackerstr.
AMPEL Version 6.3.7
I Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG Karlsruhe

Knotenstrome in Kfz/h Quelle: Modus Consult
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