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1. Rechtliche Grundlagen

Im aktuell gliltigen Kooperationserlass Larmaktionsplanung des Verkehrsministeriums vom
08.02.2023 hat das Landesverkehrsministerium die Anforderungen von
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden zusammengefasst.
Verkehrsbeschrankende MaRnahmen zur Larmminderung setzen voraus, dass die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StralRenverkehrsordnung (StVO) vorliegen. Diese durfen
»hur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung [...] erheblich lbersteigt®.

Als Orientierungshilfe, ob verkehrsbeschrankende Mallnahmen aus Larmschutzgriinden in Betracht
kommen, dienen die Richtlinien fiir stralkenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-StV). Zur Geeignetheit stralRenverkehrsrechtlicher
LarmschutzmaRnahmen steht darin unter der Ziffer 2.3, dass straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
ab einer Differenz der Lairmpegel von 2,1 dB(A) geeignet sein konnen:

»Durch stralBenverkehrsrechtliche MalBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt,
mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Bei der Berechnung der Wirkung
einer MaRnahme nach den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel
zwischen dem Zustand ohne MaRnahmen und dem Zustand mit MalBnahmen aufzurunden.”

Neben denin der Larmkartierung (gemaf’ den Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen (RLS-19))
ermittelten Larmpegeln und Betroffenenzahlen sowie Geeignetheit moglicher Malinahmen, sind in
der Abwagung insbesondere folgende Punkte zu priifen und einbeziehen:

o Verkehrsbedeutung der jeweiligen StralRe

e Bereits durchgefiihrte Belagserneuerung: Belagsart, raumliche Ausdehnung, Hohe der
Reduzierung, Berticksichtigung bereits durchgefiihrter Mallnahmen bei Pegelberechnung

e V85 (Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge nicht Giberschritten wird) differenziert nach
Fahrtrichtung unter Angabe von Ort und Zeit der Messung

e Mogliche Verdrangungseffekte: Dabei ist zu klaren, ob Verkehrsteilnehmende aufgrund von
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Nebenstraflen ausweichen und diese dadurch starker belastet
werden

e Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, wobei eine Fahrzeitverlangerung
bis zu 30 sek als nicht ausschlaggebend betrachtet wird

e Auswirkungen auf den OPNV

e Auswirkungen auf den FuR- und Radverkehr

e Anstehende oder durchgefiihrte Malnahmen zur Larmminderung
e Prifung milderer Mittel, z.B. veranderte Verkehrsfiihrung

e Anpassungsbedarf der Lichtsignalanlagen

o Akzeptanzprobleme der MalRnahme bei Verkehrsteilnehmenden
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Die Abwagung und Gewichtung der einzelnen Aspekte hangt von den in der Larmkartierung
ermittelten Larmpegel nach RLS-19 und Betroffenheit ab. ,,Bei der Ermessensausiibung zu
straRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu
beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen“ (vgl. VHG Baden-Wiirttemberg, Urteil von 17. Juli 2018).
»Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegel iiber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen zum Einschreiten“. Bei deutlicher Betroffenheit mit Larmpegel hoher als 67 db(A) tagsiiber
(6.00 Uhr -22.00 Uhr) bzw. 57 dB(A) nachts (22.00 Uhr - 6.00 Uhr) ,,reduziert sich das Ermessen hin zu
grundsatzlicher Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MalRnahmen auf den betroffenen
StraRenabschnitt.“

Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o0.g. Werte, kann von verkehrsrechtlichen MaRnahmen
abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z.B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und trotz
vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint.
Spatestens bei Larmpegel ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschreitet die Larmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung® (Kooperationserlass des
Landesverkehrsministerium vom 08.02.2023).

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen straftenverkehrsrechtliche MaRnahmen festgelegt
werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden
muss und damit den Anwohnenden zugemutet werden kann.
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2. Einordnung der StraRenabschnitte gemaR Larmpegel

Die untersuchten StrafRenabschnitte lassen sich anhand der erreichten Larmwerte einordnen:

Strallenabschnitte Max. Larmpegel

tags nachts

70 dB(A) 67 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 55 dB(A)

Hirschlandstralte X X X X X X
Plochinger StraRe X X X X X X
(Kreuzung

Schorndorfer Strafde

bis Ortsausgang
Oberesslingen)

Hauptstrale (6stlich
des Kreisverkehrs Zell
bis Ortsausgang)

3. Abwagung der MaRnahmen

3.1. Allgemeines

3.1.1. Erreichte Larmpegel, Betroffenheiten und Lirmminderung durch Tempo 30, Tempo

40 und larmoptimierenden Belag

Die Larmkartierung aller Larmbrennpunkte wurde vom Ingenieurbiiro Schall.Tech erarbeitet, welche
Larmpegel und betroffene Gebaude der Abschnitte darstellt. Die Plane mit den Gebauden und
Larmpegel befinden sich in der Anlage 1. Die Larmminderungen durch die untersuchten MaRnahmen
(Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bzw. 40 km/h und
larmoptimierender Belag) zur Beurteilung der Geeignetheit der Malnahmen wurde ebenfalls von
Schall.tech Ingenieurbiiro Fend berechnet (Anlage 6-8).

3.1.2. Geplante und bereits durchgefiihrte Belagserneuerung

In der 3. Stufe des Larmaktionsplans wurde fiir die Ulmer Straf3e und die Plochinger Straf’e der Einbau
larmoptimierter Asphaltdeckschicht beschlossen, in der Ulmer StraRe wurde die MaRnahme bereits
zwischen der Rampe der Adenauerbriicke und bis zur StauffenbergstralRe, sowie zwischen den
Gebaude 33 und der Maillestral’e im Zuge der Larmschutzwand im Frithjahr 2023 umgesetzt. In der
Plochinger StralRe wurde der Abschnitt von Lammgarten bis Rosenau 2023 teilw. umgesetzt.

Generell kann die Asphaltdeckschicht nurim Zusammenhang mit einer StraRensanierung erneuert
werden. Der LAP3 sowie nun der LAP4 setzt fest, dass bei jeder Strallensanierung die Priifung fiir eine
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larmoptimierende Asphaltdeckschicht durchgefiihrt werden muss. Grundsatzlich baut die Stadt
Esslingen innerorts den larmoptimierenden Belag AC11 ein.

In der Hirschlandstrafte wurde 2019 zum grofRten Teil der Fahrbahnbelag AC11 eingebaut, der noch im
guten Zustand ist. In der HauptstralRe in Zell wurde 0stlich des Kreisverkehrs im Jahr 2023 und 2024
durch eine StraRensanierung der Fahrbahnbelag AC11 eingebaut, weswegen hier keine weitere
MaRnahmenplanung erforderlich ist, da dieser eine Lirmminderung von 2,2 dB(A) - 2,4 dB(A) erzielt.
Fur den Ostlichen Teil ab dem Kreisverkehr ist aktuell keine StraBensanierung geplant. In dem
Abschnitt der Plochinger Strafse wurde nur ein kleiner Teil der Kreuzung durch die Errichtung des
Linksabbiegers im Jahr 2024 erneuert und erhielt den AC11 StraBenbelag. Fir eine Kanalsanierung
entlang der Plochinger StraRe nach Zell muss in den nachsten Jahren vermutlich auch hier der Belag
erneuert werden, jedoch ist dieses Vorhaben in den nachsten 1-2 Jahren nicht zu realisieren.

Grundsatzlich stellt eine Geschwindigkeitsbeschrankung nur eine Uberbriickung bis zur Realisierung
baulicher Larmschutzmalinahmen dar. Sie ist eine wirksame SofortmaRnahme, um den Larm
kurzfristig effektiv zu verringern. Wenn nachhaltig bauliche LarmschutzmaRnahmen wie etwa ein
larmoptimierender Asphalt realisiert werden, sind die dargestellten
Geschwindigkeitsbeschrankungen zu tiberpriifen. Auf den in Punkt 2 genannten Straflenabschnitten
sind in dem nachsten Jahr keine Fahrbahnsanierung geplant.

3.1.3. Verkehrsverlagerung, V85, Fahrzeitverlangerung durch Tempo 30

Die V85 wurde vom Biiro INOVAPLAN erhoben und seitens der Stabsstelle Mobilitat (06) tiberpriift. Die
Beurteilung moglicher Fahrzeitverlangerung wurde von der Stabsstelle Mobilitat berechnet. Fur die
Berechnung der Verkehrsverlagerung der Malinahmen der Geschwindigkeitsreduzierung wurde das
Ingenieurbiiro IVAS beauftragt.

Hauptstraflen dienen der Blindelung des durchgehenden Verkehrs und entlasten das untergeordnete
Straflennetz. Eine Tempo-30-Anordnung soll diesen Grundsatz nicht in Frage stellen. Diese Gefahr
besteht dann, falls die Nutzung untergeordneter StralRen einen Reisezeitgewinn gegeniiber der
Hauptstrafe verspricht.

Das Verkehrsverhalten wird nicht nur von rationalen und messbaren Faktoren wie der Reisezeit
beeinflusst, sondern auch von der subjektiven Wahrnehmung. Eine Strecke wird haufiger gewahlt, auf
der zwar langsamer, aber stetiger gefahren werden kann. In der Praxis vermeiden die geringeren
Reisezeitverluste an Hauptverkehrsstral®en in Verbindung mit den in den Nebennetzen vorhandenen
Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelungen in vielen Fallen unerwiinschte Schleichverkehre.
Die Biindelung der Temporeduzierung mit anderen MalRnahmen wie einer griinen Welle im Hauptnetz
kann zu einer groReren Akzeptanz der MaRnahme bei den Verkehrsteilnehmenden beitragen und auf
diese Weise nennenswerte Verdrangungswirkungen vermeiden. Mogliche Verkehrsverlagerungen sind
in der jeweiligen streckenbezogenen Abwagung berticksichtigt.

3.1.4. Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit einer Strecke wird mafRgeblich von den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
bestimmt. Der Verkehrsfluss basiert auf dem Fahrzeugfolgemodell und der Dauer der Griinphase. Die
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Dauer der Griinphase steht nicht im Zusammenhang mit den zuldssigen Geschwindigkeiten und ist
somit bei Temporeduzierungen unverandert. Das einfachere Fahrzeugfolgemodell, in denen
weitgehend konstante Geschwindigkeiten und ein deterministischer Folgevorgang von Fahrzeugen
vorausgesetzt werden, betrachtet den zeitlichen Abstand der fahrenden Fahrzeuge. Bei Einhaltung
des Mindestabstands liegt der zeitliche Fahrzeugabstand bei Standardbedingungen sowohl bei
Tempo 50 als auch bei Tempo 30 oder 40 bei 1,8 Sekunden. Die daraus resultierende
Sattigungsverkehrsstarke kann durch verschiedene Einfllisse sinken; diese werden allerdings nicht
durch die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten beeinflusst.

Dariiber hinaus zeigen mehr Auswertungen, dass die Streuung der Fahrzeiten von Tempo 30 geringer
ist als bei Tempo 50. Diese Beobachtung kann darauf zurtickgefiihrt werden, dass der Verkehrsfluss
auf Tempo-30-Abschnitten homogener ist als bei Tempo 50. Dementsprechend kann die geringere
Hochstgeschwindigkeit sogar die Qualitat des Verkehrsflusses verbessern, weil die geringere
Spannweite der gefahrenen Geschwindigkeiten eine bessere Fahrzeugpulkbildung erméglicht und die
Einrichtung einer griinen Welle unterstutzen kann.

3.1.5. Auswirkungen auf den OPNV

Die Fahrzeit von Linienbussen wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Dies umfasst vor allem
uberdurchschnittlich lange Fahrgastwechselzeiten an Haltestellen sowie Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen, gefolgt vom Wiedereinfadeln aus der Haltestelle und der Standzeit auf der
Strecke. Daher stellt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit lediglich einen Faktor von vielen dar, der
sich auf die Fahrzeit des Busses auswirkt.

Die betroffenen Busunternehmen SVE, FA Fischle, der VWS sowie das Landratsamt wurden in der
Abwagung mit eingebunden und es fanden Abstimmungstermine mit der Stadtverwaltung statt. Das
Ergebnis und weitere Stellungnahmen hierzu sind in die Einschatzung und Abwagung zu den
Auswirkungen auf den OPNV in der streckenbezogenen Abwagung eingeflossen. Ein vom WS
allgemein aufgestelltes Positionspapier zu Larmaktionsplanen im VS wurde ebenfalls beriicksichtigt.

3.1.6. Auswirkungen auf den FuB3- und Radverkehr

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30 km/h verbessert die Verkehrssicherheit fiir
den Rad- und FuRverkehr (geringere Reaktions- und Bremsweg, geringere Unfallschwere). In der
Stellungnahme vom 01.03.2021 schrieb der ADFC Esslingen ,, Tempo 30 tragt zur Verkehrssicherheit
und zu einem besseren Klima und Miteinander unter den Verkehrsteilnehmenden bei, weil sich die
Geschwindigkeiten annahern.“

Auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wiirde sich im Hinblick auf den Fuf3- und
Radverkehr positiv auswirken, der Effekt wiirde im Gegensatz zu einer Begrenzung auf 30 km/h jedoch
etwas geringer ausfallen.

Stadt Esslingen am Neckar - Stadtplanungsamt
RitterstralRe 17 - 73728 Esslingen am Neckar - www.esslingen.de 6/17



3.2, Streckenbezogene Abwagung

3.2.1. Plochinger StraBe (ab Kreuzung Schorndorfer Straf3e bis Ortsausgang Oberesslingen)

M1

Ergebnisse fir MalRnahmen Tempo 30, Tempo 40, [armoptimierender Belag (AC11):

Aspekt

Tempo 30 Tempo 40 AC11

Lange

450 m

erreichte Larmpegel

Die Hochstwerte 70,6 dB(A) tagsliber (Plochinger StralRe 144, 146) und 62,4 dB(A) nachts
(Plochinger StraRe 146) liegen oberhalb von 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts

Betroffenheiten

Tags liegen 21 Gebdaude mit 132 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 20
Geb&ude mit 131 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 8 Gebdude mit 68 Einwohnenden
liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 23 Gebaude mit 141 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 21
Geb&ude mit 132 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 18 Gebdude mit 121
Einwohnenden liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Verkehrsbedeutung

Die Verkehrsbedeutung fiir die StrafRe ist mittel bis hoch (HauptverkehrsstraRe fiir den
Uberdrtlichen und regionalen Durchgangsverkehr; westlich der Schorndorfer StraRe:
SammelstraRe mit ortsteilverbindender Funktion)

Geplante und bereits

Durchgefiihrte Siehe 3.1.2.
Belagserneuerung
- hei
Geeignetheit der Eine Eine Der Einbau eines

MaRtnahme Geschwindigkeitsbeschrank- | Geschwindigkeitsbeschrank- | larmoptimierenden
ung auf 30 km/h ist geeignet, | ungauf 40 km/h ist geeignet, | Belags AC11 ist geeignet
die Larmpegel um die Larmpegel um und reduziert die
mindestens 2,1 dB(A) zu mindestens 2,1 dB(A) zu Emissionen um 2,2 dB(A)
senken. Bei einer senken. Bei einer tags und 2,4 dB(A)
Geschwindigkeitsredu- Geschwindigkeitsredu- nachts. In gleichem
zierung auf 30 km/h sinkt die | zierung auf 40 km/h sinkt die | MafRe reduziert sich der
Emissionen der Plochinger Emissionen der Plochinger Beurteilungspegel an
StraRe um 3,0 dB(A) tags StraRe um 1,6 dB(A) tags und | den Gebauden.
und 3,3 dB(A) nachts. In 1,7 dB(A) nachts. In gleichem
gleichem MaRe reduziert Male reduziert sich der
sich der Beurteilungspegel Beurteilungspegel an den
an den Gebauden. Gebauden.

Gednderte

Verkehrsfihrung/mildere
Mittel

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h sinkt die | -
Emission der Plochinger Strafe um lediglich 1,6 dB(A) bzw.
1,7 dB(A). Weitere Anderungen der Verkehrsfiihrung kommen
nichtin Betracht.
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Verdrangungseffekt Bedeutende Bedeutende
Verkehrsverlagerungen Verkehrsverlagerungen
aufgrund einer aufgrund einer
Geschwindigkeitsbegrenzun | Geschwindigkeitsbegrenzun
g auf 30 km/h sind nicht zu g auf 40 km/h auf andere
erwarten, mehr Verkehr NebenstralRen sind nicht zu
entsteht auf der B10, erwarten, der
welches den Verkehr Verlagerungseffekt fallt
innerorts reduziert. geringer aus wie der von

Tempo30.

V85 Die V85 betragt im Messbereich 46 km/h bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50
km/h.

Bereits vorhandene 50 kmy/h

Geschwindigkeitsbegrenzung

Akzeptanzprobleme bei
Verkehrsteilnehmenden

Trotz der recht hohen Verkehrsbedeutung ist von einer

grundsatzlichen Akzeptanz einer Verringerung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit durch die Verkehrsteilnehmenden

auszugehen, da dieser Straflenabschnitt einige

Lichtsignalanlagen beinhaltet. Dies ist darauf

zurlickzufiihren, dass in den jeweiligen Straflenabschnitten

Lichtsignalanlagen vorhanden sind und die bereits

tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit bereits unterhalb der

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegt. Die teilweise

groRziigige Straflenbreite und sehr tibersichtliche Fiihrung

erfordern eine Uberwachung der tatsichlich gefahrenen

Geschwindigkeiten. Es wird zusatzliches Personal in der

Geschwindigkeitsiiberwachung sowie der BuRgeldstelle

erforderlich, um die Akzeptanz sicher zu stellen. Die hierfiir

erforderlichen finanziellen Mittel werden im kommenden

Haushaltsplan-Verfahren mit eingebracht.

Auswirkungen auf Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs

Die Fahrzeitverlangerung im
Individualverkehr betragt

ca. 21,6 sek. GemaR des
Kooperationserlasses des
Landesverkehrsministeri-
ums wird eine
Fahrzeitverlangerung infolge
einer
straRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmafnahme in
der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30
sek betragt. Durch die
Beschrankung von 50 km/h
auf 30 km/h wird die
Verkehrssicherheit

Die Fahrzeitverlangerungim
Individualverkehr betragt ca.
8,1 sek. GemaR des
Kooperationserlasses des
Landesverkehrsministeri-
ums wird eine
Fahrzeitverlangerung infolge
einer
straRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmafnahme in
der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30
sek betragt. Durch die
Beschrankung von 50 km/h
auf 40 km/h wird die
Verkehrssicherheit
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verbessert (geringer
Reaktions- und Bremsweg,
geringere Unfallschwere).

verbessert (geringer
Reaktions- und Bremsweg,
geringere Unfallschwere).

Auswirkungen auf den
betroffenen OPNV

Betroffen ist die Buslinie 140
mit einer
Fahrzeitverlangerung von
21,6 sek. Der Fahrplan der
Buslinie 140 verkraftet diese
Fahrzeitverlangerung nicht
mehr, um den
Uberregionalen Fahrplan
einzuhalten. Ein zusétzlicher
Fahrzeugumlauf, um die
Fahrzeitverlangerung
aufzufangen, wiirde ca.
200.000 € pro Jahr kosten,
ist aber aus wirtschaftlichen
Griinden laut dem VWS und
Landratsamt nicht
vertretbar, da u.a. der
Fahrplanwirkungsgrad von
heute 96,7 % auf kiinftig
52,5% sinken wiirde. Daher
wird unter Beriicksichtigung
der verkehrlichen und
wirtschaftlichen
Gesichtspunkte eine
Verkiirzung des Linienwegs
auf Gemarkung Esslingen
vorgeschlagen. Die Linie 140
wiirde am Bahnhof
Oberesslingen enden bzw.
wenden und wiirde nicht
mehr bis zum ZOB Esslingen
fahren. Ein Umstieg
Richtung ZOB ist an der
Haltestelle Index auf die
Linien 101, 106 und 114 der
SVE moglich. Eine weitere
Umsteigemdglichkeit ist am
Bahnhof Zell mit den Linien
102 oder 103 und dann in die
140. Hierbei entstehen keine
zusatzlichen Kosten, ein
Fahrplan- und
Linienverlaufsplanentwurf
von der WS istin
Bearbeitung, der
voraussichtlich ab dem

Betroffen ist die Buslinie 140
mit einer
Fahrzeitverlangerung von 8,1
sek. Die geringe
Fahrzeitverlangerung wiirde
der Fahrplan der Linie 140
verkraften und es waren
keine Auswirkungen auf den
OPNV festzustellen.

Stadt Esslingen am Neckar - Stadtplanungsamt

RitterstrafRe 17 - 73728 Esslingen am Neckar - www.esslingen.de

9/17



neuen Schuljahr 2025
umgesetzt werden kdnnte.

Auswirkungen auf den
betroffenen Fuft- und
Radverkehr

Siehe 3.1.6.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Im Untersuchungsbereich
liegt die LSA 214. Die Kosten
liegen bei ca. 10.000 Euro.

Im Untersuchungsbereich
liegt die LSA 214. Die Kosten
liegen bei ca. 10.000 Euro.

Kosten fiir die
Ausschilderung/Baustellen-
abwicklung

des StraRenabschnitts

Die Kosten fiir die
notwendige Beschilderung
belaufen sich auf ca. 7.500
Euro.

Die Kosten fiir die
notwendige Beschilderung
belaufen sich auf ca. 7.500
Euro.

Die Kosten fiir den
Einbau des
larmoptimierenden
Belags belaufen sich auf

ca. 350.000 Euro.

Abwagung

TagsUiber und nachts liegen deutliche Betroffenheiten und gesundheitsgefahrdende
Larmpegel vor. Daher verdichtet sich das Ermessen zur Pflicht zum Einschreiten. Die T40-
MaRnahme ist hinsichtlich der Reduzierung der Larmpegel nicht ausreichend. Da keine
bedeutenden negativen Auswirkungen etwa auf die Leistungsfahigkeit bzw. hinsichtlich
potenzieller Verkehrsverlagerungen ersichtlich sind, die einen Verzicht auf die
MaRnahme rechtfertigen, ist die Geschwindigkeit trotz der erheblichen Auswirkungen auf
den OPNV und den damit verbundenen geschwichten Schulstandort in Esslingen zu
beschranken.

3.2.2. HauptstraBe (ostlich des Kreisverkehrs in Zell bis Ortsausgang)

Ergebnisse fir MaBnahmen Tempo 30. Tempo 40, [armoptimierender Belag (AC11):

Aspekt

Tempo 30 Tempo 40 AC11

Lange

400 m

erreichte Larmpegel

Die Hochstwerte 72,3 dB(A) tagsliber (HauptstralRe 106) und 64,1 dB(A) nachts
(HauptstraRRe 106) liegen oberhalb von 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts

Betroffenheiten

Tags liegen 34 Gebaude mit 277 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 30
Gebaude mit 256 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 18 Gebaude mit 189
Einwohnenden liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 34 Gebaude mit 277 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 33
Gebaude mit 276 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 27 Gebaude mit 249
Einwohnenden liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Verkehrsbedeutung

Die Verkehrsbedeutung fiir die StraRRe ist hoch (HauptverkehrsstraRe fiir den
Uberortlichen und regionalen Durchgangsverkehr).

Geplante
Belagserneuerung

Siehe 3.1.2.
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Geeignetheit der

Eine Eine Der Einbau eines
Maltnahme Geschwindigkeitsbeschrank- | Geschwindigkeitsbeschrénk- | larmoptimierenden
ung auf 30 km/h ist geeignet, | ungauf 40 km/h ist geeignet, | Belags AC11 ist geeignet
die Larmpegel um die Larmpegel um und reduziert die
mindestens 2,1 dB(A) zu mindestens 2,1 dB(A) zu Emissionen um 2,2 dB(A)
senken. Bei einer senken. Bei einer tags und 2,4 dB(A)
Geschwindigkeitsreduzierun | Geschwindigkeitsreduzierun | nachts. In gleichem
g auf 30 km/h sinkt die g auf 40 km/h sinkt die MaRe reduziert sich der
Emissionen der Hauptstrale | Emissionen der HauptstraRe | Beurteilungspegel an
um 3,0 dB(A) tags und 3,3 um 1,6 dB(A) tags und 1,7 den Gebauden.
dB(A) nachts. In gleichem dB(A) nachts. In gleichem
MaRe reduziert sich der MaRe reduziert sich der
Beurteilungspegel an den Beurteilungspegel an den
Gebauden. Gebduden.
Gednderte

Verkehrsfiihrung/mildere
Mittel

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h sinkt die
Emission der HauptstraRe um lediglich 1,6 dB(A) bzw. 1,7
dB(A). Weitere Anderungen der Verkehrsfiihrung kommen

nicht in Betracht.

Verdrangungseffekt Bedeutende Bedeutende -
Verkehrsverlagerungen Verkehrsverlagerungen
aufgrund einer aufgrund einer
Geschwindigkeitsbegrenzun | Geschwindigkeitsbegrenzun
g auf 30 km/h sind nicht zu g auf 40 km/h auf andere
erwarten, mehr Verkehr Nebenstralen sind nicht zu
entsteht auf der B10, erwarten, der
welches den Verkehr Verlagerungseffekt fallt
innerorts reduziert. geringer aus wie der von

Tempo30.

V85 Die V85 betragt im Messbereich 52 km/h bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50
km/h.

Bereits vorhandene 50 km/h

Geschwindigkeitsbegrenzung

Akzeptanzprobleme bei
Verkehrsteilnehmenden

Trotz der hohen Verkehrsbedeutung, der am Fahrbahnrand

fast durchgéangig geparkten Fahrzeuge sowie den

vorhandenen Lichtsignalanlagen und FulRgéngerquerungs-

moglichkeit am Kreisverkehr liegt die V85 tiber der

zulassigen Héchstgeschwindigkeit. Eine Uberwachung der

tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten ist daher

zwingend erforderlich, um die Akzeptanz sicher zu stellen.

Dafiir wird zusatzliches Personal in der

Geschwindigkeitsiiberwachung sowie der BuRgeldstelle

erforderlich. Die hierfiir erforderlichen finanziellen Mittel

werden im kommenden Haushaltsplan-Verfahren mit

eingebracht.

Auswirkungen auf Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs

Die Fahrzeitverlangerung im
Individualverkehr betragt

Die Fahrzeitverlangerungim
Individualverkehr betragt ca.
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ca. 19,2 sek. GemalR des
Kooperationserlasses des
Landesverkehrsministerium
swird eine
Fahrzeitverlangerung infolge
einer
straRenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaRnahme in
der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30
sek betradgt. Durch die
Beschrankung von 50 km/h
auf 30 km/h wird die
Verkehrssicherheit
verbessert (geringer
Reaktions- und Bremsweg,
geringere Unfallschwere).

7,2 sek. GemaR des
Kooperationserlasses des
Landesverkehrsministeriums
wird eine
Fahrzeitverlangerung infolge
einer
straRenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaRnahme in
der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30
sek betragt. Durch die
Beschrankung von 50 km/h
auf 30 km/h wird die
Verkehrssicherheit
verbessert (geringer
Reaktions- und Bremsweg,
geringere Unfallschwere).

Auswirkungen auf den
betroffenen OPNV

Betroffen ist die Buslinie 140
mit einer
Fahrzeitverlangerung von
19,2 sek. Der Fahrplan der
Buslinie 140 verkraftet diese
Fahrzeitverlangerung nicht
mehr, um den
Uberregionalen Fahrplan
einzuhalten. Ein zuséatzlicher
Fahrzeugumlauf, um die
Fahrzeitverldngerung
aufzufangen, wiirde ca.
200.000 € pro Jahr kosten,
ist aber aus wirtschaftlichen
Griinden laut dem VS und
Landratsamt nicht
vertretbar, da u.a. der
Fahrplanwirkungsgrad von
heute 96,7 % auf kiinftig
52,5% sinken wiirde. Daher
wird unter Berticksichtigung
der verkehrlichen und
wirtschaftlichen
Gesichtspunkte eine
Verkiirzung des Linienwegs
auf Gemarkung Esslingen
vorgeschlagen. Die Linie 140
wiirde am Bahnhof
Oberesslingen enden bzw.
wenden und wiirde nicht
mehr bis zum ZOB Esslingen

Betroffen ist die Buslinie 140
mit einer
Fahrzeitverldngerung von 7,2
sek. Der Fahrplan der Linie
140 wiirde die geringe
Fahrzeitverlangerung
verkraften, dadurch waren
keine Auswirkungen auf den
OPNV festzustellen.
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fahren. Ein Umstieg
Richtung ZOB ist an der
Haltestelle Index auf die
Linien 101, 106 und 114 der
SVE moglich. Eine weitere
Umsteigemoglichkeit ist am
Bahnhof Zell mit den Linien
102 oder 103 und dann in die
140. Hierbei entstehen keine
zusatzlichen Kosten, ein
Fahrplan- und
Linienverlaufsplanentwurf
von der WSistin
Bearbeitung, der
voraussichtlich ab dem
neuen Schuljahr 2025
umgesetzt werden kdnnte.

Auswirkungen auf den
betroffenen Ful- und
Radverkehr

Siehe 3.1.6.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Im Untersuchungsbereich
liegen die LSA 308 und 309.
Die Kosten liegen bei ca.
20.000 Euro.

Im Untersuchungsbereich
liegen die LSA 308 und 309.
Die Kosten liegen bei ca.
20.000 Euro.

Kosten fir die
Ausschilderung/ Baustellen-
abwicklung

des StraRenabschnitts

Die Kosten fiir die
notwendige Beschilderung
belaufen sich auf ca. 5.000
Euro.

Die Kosten fiir die
notwendige Beschilderung
belaufen sich auf ca. 5.000
Euro.

Die Kosten fiir den
Einbau des
larmoptimierenden
Belags belaufen sich auf
ca. 290.000 Euro.

Abwagung

TagsUiber und nachts liegen deutliche Betroffenheiten und gesundheitsgefdhrdende

Larmpegel vor. Daher verdichtet sich das Ermessen zur Pflicht zum Einschreiten. Die T40-

MalRnahme ist hinsichtlich der Reduzierung der Larmpegel nicht ausreichend. Da keine

bedeutenden negativen Auswirkungen etwa auf die Leistungsfahigkeit bzw. hinsichtlich

potenzieller Verkehrsverlagerungen ersichtlich sind, die einen Verzicht auf die

MaRnahme rechtfertigen, ist die Geschwindigkeit trotz der erheblichen Auswirkungen auf

den OPNV und den damit verbundenen geschwéchten Schulstandort in Esslingen zu

beschranken.

3.2.3. HirschlandstraRe

Ergebnisse fiir MaRnahmen Tempo 30 und LKW-Durchfahrtsverbot:

Aspekt

Tempo 30

LKW-Durchfahrtsverbot

Lange

ca. 430 m (WielandstraRe bis Klinikum)

ca. 1300 m (gesamte HirschlandstraRe)
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erreichte Larmpegel

Die Hochstwerte 70,4 dB(A) tagsiiber (HirschlandstrafRe 49) und 61,5 dB(A) nachts
(HirschlandstraRe 49) liegen oberhalb von 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts

Betroffenheiten

Tags liegen 76 Gebdude mit 544 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 50
Gebaude mit 353 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 13 Gebdude mit 62
Einwohnenden liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 109 Gebaude mit 705 Einwohnenden im gesundheitskritischen Bereich, 69
Gebaude mit 504 Einwohnenden noch 2 dB(A) dariiber. 20 Gebaude mit 136
Einwohnenden liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Verkehrsbedeutung

Die Verkehrsbedeutung fiir die StraRRe ist eher hoch (HauptverkehrsstraRe fiir den

innerstadtischen Durchgangsverkehr).

Geplante und bereits
Durchgefiihrte
Belagserneuerung

Siehe 3.1.2.

Geeignetheit der
MaRnahme

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h ist geeignet, die Larmpegel um
mindestens 2,1 dB(A) zu senken. Bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
sinkt die Emission der Hirschlandstralle
um 2,8 dB(A) tags und 2,5 dB(A) nachts. In
gleichem MaRe reduziert sich der
Beurteilungspegel an den Gebauden.

Eine LKW-Durchfahrtsverbot wiirde die
Emissionen der HirschlandstralRe um 0,4
dB(A) tags und 0,6 dB(A) nachts senken. Im
Zuge des LKW-Durchfahrtsverbots miisste
jedoch die Zufahrt zu anliegenden
Betrieben sowie der Linienbusverkehr und
die Fahrten der Krankenwagen weiterhin
gewahrleistet sein. Dartiber hinaus musste
ein LKW-Lenkungskonzept erstellt werden,
das die Wegweisung und Leitung von allen
der HirschlandstralRe umgebenden StralRen
und Zufahrten aufgreift und mogliche
Alternativrouten benennt. In dieser StralRe
haben die 0.g. Anlieger- Fahrzeuge sowie
der Linienverkehr im nérdlichen Abschnitt
einen recht hohen Anteil an der
Gesamtsumme des Schwerverkehrsanteils,
wodurch sich der SV-Anteil nur geringfligig
verandert und so die dadurch entstehende
Larmminderung nicht in vollem Male
eintreten wiirde (Riickgang von ca. nur 10
LKW/h tags bzw. 1 LKW/h nachts). Das LKW-
Durchfahrtsverbot ist somit nicht geeignet,
die Lérmpegel um mindestens 2,1 dB(A) zu
senken. Die bereits im 6ffentlichen
Verkehrsraum vorhandenen Vorwegweiser-
Tafeln hinsichtlich der Gewichtsbegrenzung
Uber den Schurwald lassen zudem nach
einer ersten Priifung Zweifel dahingehend
aufkommen, dass eine zusatzliche
Ausschilderung, die sich ausschlieBlich auf
ein Durchfahrtsverbot in der
HirschlandstraRe beziehen wiirde, von
einem durchschnittlichen
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Verkehrsteilnehmenden nicht
wahrgenommen werden wiirde. Die
Beauftragung eines entsprechenden
Verkehrskonzeptes ist mit Blick auf die
extrem niedrigen Reduzierungswerte und
einer zweifelhaften Wahrnehmbarkeit des
dann geltenden Verbots hinfallig.

Geanderte
Verkehrsfiihrung/mildere
Mittel

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf 40 km/h sinkt die Emission der
HirschlandstrafRe um lediglich 1,6 dB(A)
bzw. 1,7 dB(A). Weitere Anderungen der
Verkehrsfiihrung kommen nicht in
Betracht.

Verdrangungseffekt Bedeutende Verkehrsverlagerungen Im Zuge einer Anordnung eines Lkw-
aufgrund einer Durchfahrtsverbots in der HirschlandstralRe
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h | ist mit entsprechenden
auf andere Nebenstraflen sind nicht zu Verlagerungswirkungen von der
erwarten. Alternative Strecken bieten HirschlandstralRe auf die umliegenden
keine Fahrzeitersparnis, da dort bereits StraRen zu rechnen. Aufgrund der
z.T. auch Tempo 30 gilt. gegebenen Verkehrsfihrung (bspw.
EinbahnstraRenregelung im Holderlinweg)
sowie der geringen Straenraumbreiten ist
davon auszugehen, dass die umliegenden
StraRen hinsichtlich einer
Verkehrsverlagerung nicht geeignet sind, da
der Verkehr nicht aufgenommen werden
kann.
V85 Die V85 betragt im Messbereich 52 km/h bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50

km/h.

Bereits vorhandene
Geschwindigkeitsbegrenzung

Tempo 50 von WielandstraRe bis Hirschlandstrafe Nr. 91 bzw. Nr. 75

Im Sudlichen Bereich der Hirschlandstralie ist die Geschwindigkeit bereits auf Tempo 30

aus dem LAP2 reduziert.

Akzeptanzprobleme bei
Verkehrsteilnehmenden

Trotz der hohen V85 kann von einer etwas
hoheren Akzeptanz der Verringerung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit durch
die Verkehrsteilnehmenden ausgegangen
werden, da in diesem Straflenabschnitt
Lichtsignalanlagen vorhanden sind und
ein etwas kurviger Fahrbahnverlauf sowie
ein recht schmaler Fahrbahnquerschnitt
mit beidseitig parkenden

Fahrzeugen vorhanden sind. Dennoch ist,
um die zu erwartenden Beschwerden
bzgl. der Nichteinhaltung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen
bearbeiten zu kénnen, und Messungen
zur Akzeptanz der Regelung durchfiihren
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zu kdnnen, eine Uberwachung der
tatsachlich gefahrenen
Geschwindigkeiten erforderlich. Dafiir
wird zusatzliches Personal in der
Geschwindigkeitstiberwachung sowie der
BuRgeldstelle erforderlich. Die hierfir
erforderlichen finanziellen Mittel werden
im kommenden Haushaltsplan-Verfahren
mit eingebracht.

Auswirkungen auf Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs

Die Fahrzeitverlangerungim
Individualverkehr betragt ca. 22 sek.
GemaR des Kooperationserlasses des
Landesverkehrsministeriums wird eine
Fahrzeitverldngerung infolge einer
straRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalnahme in der Regel als
nicht ausschlaggebend erachtet, wenn
diese nicht mehr als 30 sek betragt. Durch
die Beschrankung von 50 km/h auf 30
km/h wird die Verkehrssicherheit
verbessert (geringer Reaktions- und
Bremsweg, geringere Unfallschwere).

Auswirkungen auf den
betroffenen OPNV

Betroffen sind die Buslinien 108 und 115.
Laut dem SVE ist die
Fahrzeitverlangerung von 22 sek. jedoch
zu verkraften, da die zwei Buslinien aus
der 3. Stufe des LAP bereits mit
zusatzlichen Bussen und Fahren erganzt
wurden, um die dadurch entstehenden
Fahrzeitverluste kompensieren zu
kénnen. Es entstehen keine Kosten fiir die
MafRnahme seitens der SVE.

Auswirkungen auf den
betroffenen Ful- und
Radverkehr

Siehe 3.1.6.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Im Untersuchungsbereich liegt die LSA
236. Die Kosten liegen bei ca. 10.000 Euro.

Kosten fiir die
Ausschilderung des
StraRenabschnitts

Die Kosten fiir die notwendige
Beschilderung belaufen sich auf ca. 7.500
Euro.

Die Kosten fiir die notwendige
Beschilderung belaufen sich auf ca. 2.000
Euro.

Abwagung

Tagsiiber und nachts liegen deutliche Betroffenheiten und gesundheitsgefédhrdende
Larmpegel vor. Daher verdichtet sich das Ermessen zur Pflicht zum Einschreiten. Das

LKW-Durchfahrtsverbot wurde untersucht, stellt jedoch weder eine geeignete noch eine

nach dem Verkehrsrecht umsetzbare Malnahme dar.
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Da keine bedeutenden negativen Auswirkungen etwa auf die Leistungsfahigkeit bzw.
hinsichtlich potenzieller Verkehrsverlagerungen ersichtlich sind, die einen Verzicht auf
die geschwindigkeitsreduzierende MaRnahme rechtfertigen wiirde, ist die
Geschwindigkeit im nordlichen Teil der HirschlandstrafRe auf Tempo 30 zu beschréanken.
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