Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan ,,SchlachthausstralRe / Fleisch-
mannstralle” in Esslingen

=
el -
= ,%%\»///‘VA

/ - | N\s\\m //// % -
o =

N

e

’\

o
1%

L

J

L v

P

rrrrrrr

—
—
e

Projekt:
2940/4 - 9. Februar 2024

Auftraggeber:

Stadt Esslingen am Neckar
Stadtplanungsamt
Ritterstralle 17

73728 Esslingen am Neckar

Bearbeitung:
M.Eng. Dipl.-Geogr. Stefanie Rahner

« DAKKS Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes
Deutsche Priflaboratorium. Die Akkreditierung gilt fur die in der Ur-

Akkreditierungsstelle . "
D-PL-14639-01-00 kunde aufgefiihrten Standorte und Priifverfahren.

(HEINE + JUD

INGENIEURBURO
FUR
UMWELTAKUSTIK

BURO STUTTGART
Forststrale 9

70174 Stuttgart

Tel: 0711 /250 876-0

Fax: 0711 /250 876-99
Messstelle nach

§29 BImSchG fir Gerdusche

BURO FREIBURG
Engelbergerstralle 19
79106 Freiburg i. Br.
Tel: 0761/ 1542900
Fax: 0761 /15429099

BURO DORTMUND
Ruhrallee 9

44139 Dortmund

Tel: 0231/177 408 20

Fax: 0231/177 40829

Email: info@heine-jud.de

/f.

A 34

THOMAS HEINE - Dipl.-Ing.(FH)

von der IHK Region Stuttgart
6.b.u.v. Sachverstandiger fir
Schallimmissionsschutz

AXEL JUD - Dipl.-Geograph



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Schlachthausstrae / Fleischmannstrale” in Esslingen

Inhaltsverzeichnis

1 Aufgabenstellung........ccco it sne e 1
2 (8]0 1 =T 4 - 7= = o TR PPN 2
2.1 Projektbezogene Unterlagen......ccooceiiiieeiii e 2
2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke.......cccovvvveeeiiiiiccccee e, 2
3 Beurteilungsgrundlagen........cccoiveeeiiiiinnciiiiiinniininenneeen. 4
3.1 Anforderungen der DIN 18005..........cooeeeeiiiiiiiiiiieee et 5
3.2 Immissionsrichtwerte der TA LArm .......ueveereiiieccciiiieeee e 6
33 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren.................... 8
3.4 Gebietseinstufung und Schutzbedurftigkeit ..........cccovvveeeeiiieicciieeee, 9
3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte .......... 10
4 Beschreibung der ortlichen Situation und der Planung .................... 11
5 Bildung der Beurteilungspegel.........covveiiiiiieiiiiiiniicininesccnnenesennes 13
5.1 Verfahren — Schienenverkehr........cccooovciiiiiniiiiii e 13
5.2 Verfahren — StralRenverkehr (RLS-19) .....cccceevvieeeviieeeniiee e cciee e 15
5.3 Verfahren — TA LAIM ...ttt e e arreee e e e e e e s enaens 17
5.4 AusbreitungsbereChNUNE ........coovviiiiiiii e 25
5.5 QuUAalitat der ProgNOSE ......uveeieiiiieeiciiee ettt eree et e e s saee e 26
6 Ergebnisse und Beurteilung - Verkehrslarmimmissionen ................. 27
6.1 SChIENENVEIKENT ... e 28
6.2 SErARENVEIKENT ..o 29
6.3 Diskussion von SchallschutzmaBnahmen...........ccccccvveeiiiiiiee e 30
7 Ergebnisse und Beurteilung - anlagenbezogene Immissionen.......... 35
7.1 Beurteilungspegel Parkhaus, Tiefgaragen und Tankstelle. ................... 35
7.2 Diskussion von SchallschutzmaBnahmen...........ccccccvveeiniiiee e, 36
8 Hinweise und Vorschldge zu Festsetzungen im Bebauungsplan ....... 38
9 ZUSAMMENTASSUNG cecuuuirirennnerreeeenierrennnneeeeenssseseennsseessensssessesassessesnnnes 40
10 ANNANG ...ttt na e s s esne e s e e na e s s e nnesaans 42

2940/4 - 9. Februar 2024



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Schlachthausstrae / Fleischmannstrale” in Esslingen

Die Untersuchung enthalt 43 Seiten, 49 Anlagen und 17 Karten.
Stuttgart, den 9. Februar 2024

Fachlich Verantwortliche/r Projektbearbeiter/in

Dipl.-Ing. (FH) Thomas Heine M.Eng. Dipl.-Geogr. Stefanie Rahner

2940/4 - 9. Februar 2024



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Schlachthausstrae / Fleischmannstrale” in Esslingen

1 Aufgabenstellung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,,SchlachthausstraRe / Fleischmann-
stralle” in Esslingen geplant. Fir das Plangebiet ist die Ausweisung als Mischge-
biet vorgesehen. Es sollen die Schallimmissionen ermittelt werden, die vom
umliegenden Strallen- und Schienenverkehr auf das Plangebiet einwirken. Auf-
tragsgemaR sollen die Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung ermittelt
werden. Darlber hinaus sollen die Auswirkungen des geplanten Parkhauses,
der Tiefgaragen sowie der Zukunftstankstelle untersucht werden.

Die Grundlagen der Untersuchung sind die DIN 180052 und die Verwaltungs-
vorschrift ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm)3 mit den
darin genannten Regelwerken und Richtlinien. Bei Uberschreiten der giiltigen
Orientierungs- bzw. Richtwerte sind LairmschutzmalRnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Bestim-
mung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,
Ermittlung der Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung,

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreitung der zuléssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stiadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan ,SchlachthausstraRe / Fleischmannstralle” - Vorabzug zum
Entwurf, Stadt Esslingen am Neckar, MaRstab 1:500, digital, Stand 14. Juni
2021.

o Lageplan Stadtwerke-/Schlachthofareal, MaRstab 1:1.000, digital, Stand
19.06.2020.

o Verkehrsbelastungen Mettinger Stralle und SchlachthausstraRRe, Stadt Ess-
lingen, per E-Mail vom 09.12.2020.

o Angaben der Stadt Esslingen zum zukiinftigen Verkehr, per E-Mail vom
03.05.2021.

o Schienenverkehrszahlen der Strecken 4700 und 4701, Abschnitt Esslingen
Mettingen - Esslingen, Deutschen Bahn AG, per E-Mail vom 12.01.2021.

o Angaben seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohoéfen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. tber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Riickfahrwarneinrichtungen.

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) (2023): LAI-
Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm).
o DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. 2023.
o DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2023.
DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
o DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflillung der Anforderungen. 2018.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmun-
gen. 2006.

2940/4 - 9. Februar 2024 2
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o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Rdumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017.2017.

o DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Kramer, Erich; Kdmpfer, Helmut; Weiser, Karsten (1999): Technischer Be-
richt Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissio-
nen von Tankstellen. Wiesbaden: Hessische Landesanst. flir Umwelt.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fiir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Lenkewitz, Knut; Miller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

o Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Liarm - TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Be-
kanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

o VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir anlagenbezogene Schallimmissionen ist die TA Larm* heranzuziehen.
Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des BImSchG. Die TA Larm ist im Be-
bauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es sollte jedoch im Rahmen der
Abwagung gepriift werden, ob deren Anforderungen eingehalten werden
kdénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Bertlicksichtigung von besonders schutzbedrfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der TA Larm lber denen der DIN 18005 und stellen die
»strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2940/4 - 9. Februar 2024
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005! enthalt schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/ 50
Kerngebiete (MK) 63 /60 53 /45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei zwei Orientierungswerten gilt der jeweils niedrigere Wert fiir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie Geradusche von vergleichbaren 6ffentlichen An-
lagen, der hohere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stiddtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.

2940/4 - 9. Februar 2024
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der anlagenbezogenen Schallimmissionen werden die Immissi-
onsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)?*
herangezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen
Betriebes nicht Uberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lédrm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >3 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Bei einer gewerblichen Nutzung in Form von Biiros 0.3. kann gemaR den Ausle-
gungshinweisen zur TA Larm? auch fir den Nachtzeitraum der Immissionsricht-
wert des Tagzeitraums herangezogen werden.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz (LAI) (2023): LAl-Hinweise zur Ausle-
gung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm).

2940/4 - 9. Februar 2024
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Zur Beurteilung der Schallimmissionen von Parkplatzen in Wohnanlagen fiihrt
die Parkplatzlarmstudie! folgendes aus:

,Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohn-
bereichen gewissermafen zu den (iblichen Alltagserscheinungen gehéren und
dass Garagen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung
verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprégten
Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.
Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttem-
berg vom 20.07.1995. Az 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Parkplétzen in
Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 beschriebene Beurteilungsverfahren
[Anmerkung: hier wird auf die Beurteilung nach TA Larm verwiesen] zur schall-
technischen Optimierung herangezogen werden. In 0.g. Beschluss wird die Auf-
fassung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu berlicksichtigen sind. Aus fachli-
cher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Ldrm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen (,, Maximal-
pegelkriterium®) durch derartige Schallereignisse auf Planungsméngel im Be-
reich des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbedlirf-
tige Planung, z.B. durch eine Verlegung der Zufahrt oder der stérenden Park-
pléitze oder eine Einhausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik
(vgl. § 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden.

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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3.3 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen dar. Die ,,Stadtebauliche Larmfibel“3 fihrt hierzu fol-
gendes aus:

Fiir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
»Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken'hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern.—, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein stérungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdéufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stéd-
tebaulichen Misssténde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

# Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”.

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebédudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter lirmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Fiir das Plangebiet ist die Ausweisung als
Mischgebiet (Ml) vorgesehen. Fiir die umliegende Bebauung wird ebenfalls die
Schutzbedirftigkeit eines Mischgebietes zugrunde gelegt.

Abbildung 1 — Auszug aus dem Bebauungsplan®

e

|

7]
- ///////4

! Bebauungsplan ,SchlachthausstraRe / Fleischmannstrae” - Vorabzug zum Entwurf, Stadt Ess-
lingen am Neckar, MaRstab 1:500, digital, Stand 14. Juni 2021
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3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir

Mischgebiete
Regelwerk Orientierungs-, Immissionsricht- und
Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete
in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) 60 50/451
TA Larm 60 45?2
TA Larm - Baronutzung o.4. 60 60 2
16. BImSchV 64 54
AuBenwohnbereiche 62 -
Schyvellenwerte der Gesundheits- 70 60
gefdahrdung

! Der héhere Wert gilt fir StraRenverkehr, der niedrigere fir die anderen Lirmarten.

2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

2940/4 - 9. Februar 2024 10
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4 Beschreibung der ortlichen Situation und der Planung

Nordlich des Bebauungsplangebiets verlauft die Mettinger StraRe (K 1270), 6st-
lich die SchlachthausstralRe. Weiter stdlich befinden sich die Schienenstrecken
4700 und 4701. Innerhalb des Plangebietes sind ein Parkhaus sowie eine Zu-

kunftstankstelle geplant.

Abbildung 2 — Lageplan
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Abbildung 3 — Lageplan Parkhaus, Zukunftstankstelle und Tiefgaragen®

\ | | Zufahrt Tiefgarage oy
Zufahrt Parkhaus und Tief- | .. et | Schlachthofgelénde
ORI g T 7 T TF VT /

garage Stadtwerkegeldnde
(oberirdisch)

o
Min (hesrand;r

—1 Zufahrt Parkhaus und Tief-
.| garage Stadtwerkegelande
(unterirdisch)

Hochschule

Zukunftstankstelle [y Bestandsgebiude

anaj

— flejsg
—ma,, | Stadtwerke

Fiir das Parkhaus werden 2 Planungsvarianten betrachtet: Unterirdische und
oberirdische ErschlieBung, jeweils von der Schlachthausstralle her. Dariber
hinaus sind jeweils eine Tiefgarage fiir das Schlachthofgelande sowie fiir das
Stadtwerkegelande geplant.

Die Gebdude der sudlich gelegenen, geplanten Hochschule (1. Bauabschnitt)
sowie das innerhalb des Plangebietes bestehende Gebdude der Stadtwerke
werden in den Berechnungen berticksichtigt. Flr die Gebaude der Hochschule
wird davon ausgegangen, dass nur eine im Tagzeitraum schutzbedirftige Nut-
zung (Blronutzung o0.4.) stattfindet (keine Wohnnutzung 0.4.). Fur das Stadt-
werkegebaude wird neben der derzeitigen Blironutzung eine optionale zukiinf-
tige Wohnnutzung bericksichtigt.

! Lageplan Stadtwerke-/Schlachthofareal, MaRstab 1:1.000, digital, Stand 19.06.2020.
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren - Schienenverkehr

Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV? (Schall 03)? zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fir den Tag- (6% bis 22° Uhr) und den Nachtzeitraum (22° bis
6% Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,

Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,

Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Briickenarten,

Fahrflachenzustand,

o O O O O O ©o

Kurvenfahrgerausche und sonstige auffillige Eisenbahngerausche.

Die resultierende Schallabstrahlungist in Form von langenbezogenen Schallleis-
tungspegeln (L'w) fur die einzelnen Schienentrassen in den Anlagen A2 bis A4
aufgefihrt.

Verkehrszahlen

Die Schienenverkehrszahlen entstammen den Angaben der Deutschen Bahn
AG3 (Prognosejahr 2030) fiir die Strecken 4700 und 4701. Den Berechnungen
werden folgende Verkehrszahlen zugrunde gelegt:

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV

3 Schienenverkehrszahlen der Strecken 4700 und 4701, Abschnitt Esslingen Mettingen - Esslin-
gen Deutschen Bahn AG, per E-Mail vom 12.01.2021.

2940/4 - 9. Februar 2024 13
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Tabelle 5 — Schienenverkehrszahlen Strecke 4700

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl | v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht k| K90 angny |FAE9OME | pgpy | KEIRIOME | gy [KAIO9OTE | angn [MAIEOOTE | g g
GZE 217 39 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E 12 6 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10

ICE 2 2 230 3-79-A48 1

IC-E 32 B 200 7-Z5-A4 1 9-75 12

RV-VT 22 0 120 6-A10 3

RV-E 48 4 200 7-75_Ad 1 9-75 [§

RV-ET 58 10 160 5-Z5_A10 3

201 67 Summe beider Richtungen
Tabelle 6 — Schienenverkehrszahlen Strecke 4701
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl v _max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traldion Tag Nacht kh | FG800MIO | g |KAIO0OMIE | gy | KEIOOOTIS |y |KALCTOTE | g |KAIOIOTIR| pgy
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

RB-ET 16 0 160 9-Z5-A10 2

RE-E 37 5 200 7-Z5_A4 1 9-75 8

S 70 17 160 5-Z5-A10 3
130 26 Summe beider Richtungen

2940/4 - 9. Februar 2024
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5.2 Verfahren - StraBenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22% bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19' werden bei einer zweistreifigen Strafen Linienschallquellen in
0,5 m Giber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen.

In die Berechnung der Schallemissionen des StralRenverkehrslarms gehen ein:
o die malRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fiir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht,

o die Lkw-Anteile (>3,5t) fir Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Lkw?2) fiir Tag und Nacht,

o die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw,

o die Steigung und das Gefalle der StraRe,

o die Korrekturwerte fiir den StraRendeckschichttyp.

Die resultierende Schallabstrahlungist in Form von langenbezogenen Schallleis-

tungspegeln (L‘w) fiir die einzelnen StraRenabschnitte in den Anlagen A6 bis A9
aufgefiihrt.

Verkehrskennwerte

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-19. Die Ver-
kehrszahlen entstammen einer Verkehrszahlung sowie ergdanzenden Angaben
der Stadt Esslingen®2. Die Schwerverkehrsanteile wurde entsprechend den An-
haltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2
verteilt.

Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 20109.

2 Verkehrsbelastungen Mettinger StraBe und SchlachthausstraRe, Stadt Esslingen, per E-Mail
vom 09.12.2020.

3 Angaben der Stadt Esslingen zum zukiinftigen Verkehr, per E-Mail vom 03.05.2021
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Tabelle 7 — Verkehrskennwerte StrafSienverkehr (Prognose 2030)

HEINE + JUD

Stralle DTV* SV-Anteil** SV-Anteil** Geschwin-
Lkw1l Lkw?2 digkeit
tags / nachts | tags/ nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 Std. in % in % km/h

Mettinger StraRRe 10.757 1,4/1,8 2,4/2,2

SchlachthausstraRRe 4.437 1,9/0,9 2,5/1,3 50 /50

Mettinger StraRe /

SchlachthausstralRe Zu- 1.100 0,0/0,0 0,0/0,0

satzverkehr (Prognose)

* Durchschnittlicher téglicher Verkehr

** Schwerverkehrs-Anteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2

StraBendeckschicht

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefalle

Fir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten keine Gefalle < -6 % und keine Steigun-
gen > 2 % auf, so dass gemal RLS-19 keine Zuschlédge zu vergeben sind.

Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten keine Gefalle < -4 % und keine
Steigungen > 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 keine Zuschlage zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen gemafd RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind lichtzeichengeregelte Knotenpunkte vor-
handen. Es wurde eine entsprechend Knotenpunktkorrektur gemafd RLS-19 vor-
genommen.
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5.3 Verfahren - TA Larm

Die Beurteilungspegel der anlagenbezogenen Immissionen (Parkhaus,
Zukunftstankstelle und Tiefgaragen) wurden nach dem in der TA Larm?! be-
schriebenen Verfahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der
kiinftigen Situation wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturanga-
ben sowie Angaben seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerdauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
Lr = 10 . Ig |:-|-1 Z 'l'J . 100r1(LAeq,j -Chet KT,j + K'J + KR,j) dB(A)
r "
=1

Mit:
Ty
Tj
N
Laea,|

Cmet

Krj

Kr,j

Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
Teilzeit j

Zahl der gewahlten Teilzeiten

Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

meteorologische Korrektur

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.3.1 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen

Parkhaus

Die Schallemissionen durch das Parkhaus wurden anhand der Parkplatzlarm-
studie! ermittelt. Aus den anlagenbezogenen Schallleistungspegeln der Park-
ebenen wird ein Innenpegel fir das Parkhaus bestimmt.

Fir das Parkhaus liegt bisher keine detaillierte Planung vor, es wurden dement-
sprechend eigene, vereinfachte Annahmen getroffen. Fir die insgesamt rund
328 geplanten Stellplatze (davon 150 fir Hochschule und Verwaltung und
178 fiir Anwohner) wird ein Parkhaus mit 7 Ebenen a 47 Stellplatzen angesetzt.

Fir die Nutzung der 178 Anwohner-Stellplatze werden die Anhaltswerte der
Parkplatzlarmstudie fir Tiefgaragen an Wohnanlagen mit 0,15 Parkbewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde tags und 0,09 Bewegungen pro Stellplatz in der
lautesten Nachtstunde herangezogen. Es ergeben sich fiir die Wohnnutzung so-
mit rund 26,7 Bewegungen pro Stunde tags und 16 Bewegungen in der lautes-
ten Nachtstunde.

Den 150 Stellplatzen der Hochschule/Verwaltung werden im Tagzeitraum pau-
schal 0,25 Parkbewegungen je Stellplatz und Stunde, d.h. insgesamt 37,5 Bewe-
gungen je Stunde tags zugrunde gelegt. Nachts werden in Anlehnung an die
Parkplatzlarmstudie 0,04 Parkbewegungen pro Stellplatz?, d.h. insgesamt 6 Be-
wegungen in der lautesten Nachtstunde angesetzt.

Fir das gesamte Parkhaus ergeben sich somit rund 64,2 Bewegungen pro
Stunde im Tagzeitbereich und 22 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde.

Die Schallleistung der Stellplatze berechnet sich anhand der Parkplatzlarmstu-
die wie folgt:

Lw~ = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - 1g (S / 1 m?) dB(A)/m?

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkhauses

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart, hier +0 dB(A) in Anlehnung an Besu-

cher- und Mitarbeiterparkpldtze bzw. Parkpldatze an Wohnanlagen

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.

2 Ansatz: Anhaltswert fur Parkhaus in der Innenstadt fur die ungiinstigste Nachtstunde.
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Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)
Kb Zuschlag fir Durchfahrverkehr, hier +4,0 dB(A)
Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) fir Asphalt

N Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde, hier insgesamt
rund 0,20 tags (gleichmaRig aufgeteilt auf alle Ebenen) und 0,47 in
der lautesten Nachtstunde (Ansatz: alle Bewegungen auf einer
Ebene)

B Anzahl der Stellplatze, hier insgesamt 328 Stellplatze bzw. 47 Stell-
platze pro Ebene

S Gesamtflache

Unter Berlicksichtigung der genannten Bewegungshaufigkeiten ergibt sich fir
die Parkebenen ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von 80,7 dB(A) tags
(bezogen auf alle Ebenen) und 84,4 dB(A) in der lautesten Nachtstunde (bezo-
gen auf eine Ebene).

Innenpegel

Aus dem Schallleistungspegel wird nach der VDI 2571 der Innenpegel L, wie
folgt berechnet:

L= Lw + 14 + 10 Ig (T/V) dB(A)

Mit:

L Pegel im Innern

Lw Schallleistungspegel; hier: von 80,7 dB(A) tags bzw. 84,4 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde
Nachhallzeit T=0,16 V/A, ca. 2 s

Vv Volumen pro Ebene, hier rund 3.500 m3

Fiir das Parkhaus ergibt sich somit Innenpegel von 62,3 dB(A) tags (bezogen auf
alle Ebenen) und 66,0 dB(A) in der lautesten Nachtstunde (bezogen auf eine
Ebene).

1 VDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.
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Schallabstrahlung der AuBBenbauteile

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm?! ist flir die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuBenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zuriickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuRenbauteile anhand der DIN EN 12354-43 ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in -C4-R' +10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebadude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils
S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2yDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

3 DIN EN 1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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Fiir die Offnungsflichen des Parkhauses wird ein Schallddmm-MaR Rw = 0 dB
angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Parkhaus + Fassade + Ebene)

Parkhaus - Zu- und Abfahrten

Fur die Zufahrten von der Schlachthausstralle her wurde sowohl die unterirdi-
sche, als auch die oberirdische ErschlieBungsvariante betrachtet.

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zum bzw. vom Parkhaus wurde ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)! je Meter angesetzt. Fiir die Fahr-
ten im Bereich der Rampe (unterirdische Zufahrtsvariante) wurde zusatzlich ein
Steigungszuschlag von 6 dB (Annahme: 15 % Steigung), d.h. ein Gesamt-Schall-
leistungspegel je Fahrt von 53,5 dB(A) pro Meter zugrunde gelegt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Zufahrt Parkhaus, Zufahrt Parkhaus Rampe)

Tiefgarage

Die Zufahrt zur Tiefgarage des Schlachthofareals erfolgt Giber eine Rampe in di-
rektem Anschluss an die SchlachthausstraRe. Die Zufahrt zur Tiefgarage des
Stadtwerkeareals erfolgt von der SchlachthausstraBe her entweder unterir-
disch Giber die Rampe zur Tiefgarage (unterirdische Zufahrtsvariante) oder zu-
ndchst oberirdisch tiber den &stlichen Teil des Stadtwerkeareals und Gber eine
eigene Zufahrtsrampe im westlichen Teil.

Die Tiefgaragen beinhalten jeweils Stellplatze fir die Anwohner sowie die ge-
plante gewerbliche Nutzung (Dienstleistungen, Biiros, Arzte, kleine Geschifte
im Erdgeschoss etc.). Fur die Wohnnutzung werden gemaR Parkplatzlarmstudie
0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde tags sowie 0,09 Bewegungen je Stell-
platz in der lautesten Nachtstunde zugrunde gelegt. Fir die gewerblichen Stell-
platze werden pauschal 0,25 Parkbewegungen je Stellplatz und Stunde tags an-
gesetzt; es wird davon ausgegangen, dass nachts keine Parkbewegungen durch
das Gewerbe entstehen. Es ergeben sich folgende Bewegungshaufigkeiten:

o Schlachthofareal: 100 Stellplatze fiir Anwohner, 65 gewerbliche Stellplatze.
Es ergeben sich insgesamt rund 31 Zu- bzw. Abfahrten pro Stunde tags und
9 Fahrten in der lautesten Nachtstunde.

o Stadtwerkeareal: 80 Stellplatze fir Anwohner, 40 gewerbliche Stellplatze.
Es ergeben sich insgesamt rund 22 Fahrten pro Stunde tags und 7 Fahrten
in der lautesten Nachtstunde.

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.
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Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. aus den Tiefgaragen wurde ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) je Meter angesetzt. Fur die
Fahrten im Bereich der Rampen wurde zusatzlich ein Steigungszuschlag von
6 dB (Annahme: 15 % Steigung), d.h. ein Gesamt-Schallleistungspegel je Fahrt
von 53,5 dB(A) pro Meter zugrunde gelegt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Zufahrt TG Schlachthofareal, Zufahrt TG
Schlachthofareal Rampe, Zufahrt TG Stadtwerkeareal, Zufahrt TG Stadtwer-
keareal Rampe)

Zukunftstankstelle

Fir die Zukunftstankstelle und die Wasserstoffabfiillung liegen derzeit keine
detaillierten Angaben vor. Den Berechnungen werden pauschal folgende
Schallquellen und Rahmenbedingungen zugrunde gelegt:

o Erdgastankstelle: 5 Zufahrten/Tankvorgange pro Stunde tags sowie in der
lautesten Nachtstunde

o Kompressor (mit Einhausung 0.3.): Betrieb iber 24 Stunden

o 1 Lkw Zu- und Abfahrt sowie 1 Rangiervorgang zum Austausch eines Was-
serstoff-Anhangers im Tagzeitraum

Den Fahrten der Pkw zur Nutzung der Zukunftstankstelle wurde ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)! je Meter zugrunde gelegt. Fir den
Bereich der Zapfsdulen wurde gemaR Tankstellenstudie? ein auf eine Stunde
bezogener Schallleistungspegel von 74,7 dB(A) pro Tankvorgang herangezogen.

(Schallquellen im Rechenmodell: Zukunftstankstelle Zufahrt Pkw, Zukunftstank-
stelle Zapfsdulen)

Dem Betrieb eines Kompressors einschlielich einer Einhausung 0.3. wurde ein
anlagenbezogener Schallleistungspegel von 75 dB(A) mit einer Einwirkzeit von
24 Stunden pro Tag zugrunde gelegt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Kompressor)

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

2 Kramer, Erich; Kampfer, Helmut; Weiser, Karsten (1999): Technischer Bericht Nr. L 4054 zur
Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen. Wiesbaden: Hes-
sische Landesanst. fur Umwelt.
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Fir die Zu- und Abfahrt des Lkw wurde ein ldangenbezogener Schallleistungspe-
gel von 63 dB(A) pro Meter angesetzt?.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tiirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen. Diese Einzelereignisse wurden
im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle mit einem anlagenbezogenen
Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammengefasst.

Tabelle 8 — Teilpegel des Rangiervorgangs fiir 1 Lkw?

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5 Sek. 108 -25,6 82,4
Tlrenschlagen 2 5 Sek. ” 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. * 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 1042 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa 1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,,5-Sekunden-Takt", damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Wasserstoffabfiillung Lkw Fahrweg, Wasser-
stoffabfiillung Lkw Rangieren)

! Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Geriu-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

2 Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Rickfahr-
warneinrichtungen.
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5.3.2 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fir Einzelereignisse'?3 zu rechnen:

Offnungsflachen Parkhaus 88 dB(A)
Zufahrt Parkhaus/Tiefgarage Rampe 94 dB(A)
Zukunftstankstelle/Turenschlagen Pkw 97,5 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.

2 Kramer, Erich; Kampfer, Helmut; Weiser, Karsten (1999): Technischer Bericht Nr. L 4054 zur
Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen. Wiesbaden: Hes-
sische Landesanst. fur Umwelt.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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5.4 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der Schall 03, der RLS-19%2 und der DIN ISO 9613-23. Das Modell bericksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion (Schiene und Gewerbe) bzw. bis zur 2. Reflexion (Stra-
RBenverkehr),

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,3
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 2 m und in einer Hohe von 12 m Uber Ge-
lande wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet be-
rechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) be-
stimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbtonen
die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete liberschritten werden.

Die Larmkarten kénnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

! Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV

2 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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5.5 Qualitdt der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

e Die Anzahl der Pkw-Bewegungen der Tiefagaragen sowie des Parkhau-
ses wurden im Wesentlichen aus der Parkplatzlarmstudie (Anhalts-
werte gemaR Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie) abgeleitet. Die An-
haltswerte der Tabelle 33 stellen die Maximalwerte der Erhebungser-
gebnisse der Parkplatzlarmstudie dar und liefern somit Ergebnisse auf
der ,sicheren Seite”.

e Die Emissionsansatze fur die Lkw wurden dem ,, Technischen Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten entnommen. Darin werden keine
Angaben zur ,,Qualitat” gemacht, sie liegen aber erfahrungsgemaf auf
der ,sicheren Seite”.

e Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Riickwartsfahren/-rangieren
akustische Riickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der Version 8.2 durchgefiihrt. Das Programm erfillt die Qua-
litdtsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

1 DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.
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6 Ergebnisse und Beurteilung - Verkehrslarmimmissionen

Nachfolgend werden die durch die Verkehrslarmimmissionen auftretenden Be-
urteilungspegel dargestellt. AuftragsgemaR sollen die Beurteilungspegel an der
gesamten Bebauung innerhalb des Plangebietes ermittelt werden. Die Ergeb-
nisse fur alle Immissionsorte sind im Anhang in Form einer detaillierten Ergeb-
nistabelle (Anhang A10 - A27) enthalten. Die Lage der Gebaude bzw. deren Be-
zeichnung (Gebaude A bis H) ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
Die exakte Lage der Rechenpunkte/Immissionsorte und deren Nummerierung
kann der Karte 5 im Anhang entnommen werden.

Abbildung 4 — Lage der Gebdude

Legende

L
r lGeIlungsbereich
L
|:| Gebaude Bestand
|:| Gebaude Plangebiet

|:| Parkhaus ". - -+ '
[ ”
i el g
//
! L @ []
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Die Ergebnisse fiir den Fall, dass zunachst nur die Bebauung innerhalb des nérd-
lichen Plangebietes (Schlachthofareal) errichtet wird (ohne abschirmende Wir-
kung der Bebauung des Stadtwerkeareals), sind im Anhang in Form einer de-
taillierten Tabelle (A28 - A37) sowie in Form von Larmkarten (Karte 11 ff.) ent-
halten. Die Ergebnisse werden im weiteren Textverlauf nicht separat darge-
stellt.
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6.1 Schienenverkehr

Durch den Schienenverkehr treten an der Bebauung innerhalb des Plangebietes
Beurteilungspegel bis 65 dB(A) tags und nachts auf. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fuir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden
tags bis 5 dB und nachts bis 15 dB tberschritten. An der stidwestlichen Bebau-
ung wird dartber hinaus der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) nachts liberschritten.

Es sind SchallschutzmaBBnahmen erforderlich.

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Schienenverkehr, ausgewdhlte Immissionsorte

Rechenpunkt / Beurteilungs- Orientierungs- Uber-
Immissionsort pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
Gebdude Nr. tags / nachts
Gebaude A 506 17 58 /58 -/8
Gebaude D 4.06 91 52 /52 -/2
Gebdude F 506 111 58 /58 60 /50 -/8
Gebdude G 4.06 137 65 / 65 5/15
Gebdude H 4.06 143 60/ 60 -/10

Eine detaillierte Ergebnistabelle fir alle Immissionsorte und Stockwerke ist im
Anhang A10 - A27 enthalten. Die Pegelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dar-
gestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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6.2 StraBenverkehr

Durch den StralRenverkehr treten an der Bebauung innerhalb des Plangebietes
Beurteilungspegel bis 67 dB(A) tags und bis 59 dB(A) nachts auf. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts werden tags bis 7 dB und nachts bis 9 dB lberschritten.

Es sind SchallschutzmaBBnahmen erforderlich.

Tabelle 10 — Beurteilungspegel Strafsenverkehr, ausgewdhlte Immissionsorte

Rechenpunkt / Beurteilungs- Orientierungs- Uber-

Immissionsort pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

Gebiude Nr. tags / nachts

Gebadude A 1.06 18 67 /59 7/9

Gebadude B 306 45 58 /51 -/1

60/50
Gebdude D ;.06 82 55/48 -/-
Gebdude H ;.06 140 64 / 56 4/6

Eine detaillierte Ergebnistabelle fir alle Immissionsorte und Stockwerke ist im
Anhang A10 - A27 enthalten. Die Pegelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dar-
gestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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6.3 Diskussion von SchallschutzmafRhahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Plangebiet durch die Schall-
immissionen des StraBen- und Schienenverkehrs Uberschritten. Als weiteres
Abwagungskriterium konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? her-
angezogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit
dar. Die Grenzwerte werden ebenfalls Gberschritten. Die sogenannte ,Schwelle
der Gesundheitsgefahr“®, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen
greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts an-
gesetzt. Im stdwestlichen und sldostlichen Bereich des Plangebietes wird
nachts der Schwellenwert der Gesundheitsgefahr durch die Immissionen des
Gesamtlarms UGberschritten.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
Insbesondere in den von einer Uberschreitung des Schwellenwerts der Gesund-
heitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts betroffenen Bereichen sind lber geeig-
nete SchallschutzmalBnahmen gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustellen. Die
von Beurteilungspegeln iber 60 dB(A) nachts betroffenen Bereiche sind in der
Karte 7 im Anhang rot gekennzeichnet.

Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgarten etc.) und zu
Liftungseinrichtungen fir Schlafraume zu treffen.

6.3.1 Aktive LairmschutzmalRhahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaRnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse misste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebadude und der Schallquelle unterbrochen werden. Dies ist aufgrund der 6rt-
lichen Gegebenheiten und mit einem verhaltnismaRigen Aufwand voraussicht-
lich nicht moglich.

Sind Larmschutzwande aus stadtebaulichen oder finanziellen Griinden nicht
umsetzbar, ist ein passiver Schallschutz an den Gebauden vorzusehen.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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6.3.2 Passive LirmschutzmaRnahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MaRnahmen wie Schallschutzfenster
und Liftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellraume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den ldarmbelasteten Seiten befinden sollten,

o schutzbedirftige Rdume (Schlaf- und Aufenthaltsrdaume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten.

Fir ggf. verbleibende schutzbediirftige Rdume, an denen die Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung Uberschritten werden, sind geeignete MaRnah-
men, z.B. in Form von Festverglasungen, ,Prallscheiben”, verglasten Lauben-
gangen oder vorgehdngten (Glas-) Fassaden vorzusehen.

Anforderungen an den Schutz gegen AuBenlarm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Malie der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell gliltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Lirmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefiihrt.

Nach DIN 4109?, Abschnitt 7.1, werden fur die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniiber dem AuRenlarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,,maRgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,,maRgebliche Auenlarmpegel”“ wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 berticksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22% — 6% Uhr).
Der maligebliche AuRenlarmpegel ergibt sich flir den Tag aus dem zugehorigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlcksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

L DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der An-
forderungen. 2018.
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GemalR DIN 4109 (2018) sind die AuBenbauteile auf den entsprechend hoheren
Wert auszulegen.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbedirftigen Rdumen ergibt sich unter Bertick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

’ -
R W,ges — I-a - KRaumart

Mit:

La MalRgeblicher AuBenlarmpegel, gemaR DIN 4109-2:
2018, 4.4.5

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Birordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’'w, ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Bliroraume und
Ahnliches.

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R’w,ges sind in Abhdngigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenfliche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Flir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Tabelle 11 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maf3geblichem Au-
Benldrmpegel gemdf3 DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel L,
in dB
I 55
I 60
1 65
\Y) 70
\ 75
Vi 80
VII > 80"

" Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die an der Bebauung im Plangebiet auftretenden Larmpegelbereiche sind im
Anhang in Form einer detaillierten Ergebnistabelle (Anhang A10 - A27) sowie in
der Karte 6 in Form einer 3D-Gebdudelarmkarte dargestellt. Im vorliegenden
Fall wird maximal der Larmpegelbereich V erreicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kénnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werten (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebaudes, Gebadudestellung, gednderter Regelwerke etc. abweichen.

Luftungseinrichtungen

Da die Schallddmmung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719? Schlafrdume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Rdume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts Gber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
2 yDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

3 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stiadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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Die von Pegeln Uber 50 dB(A) nachts betroffenen Gebdudeabschnitte sind in
der Karte 8 im Anhang gekennzeichnet.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

AuBRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)* sind zumindest bei Beurteilungspegeln von tGber
62 dB(A) tags auch fiir die Auenwohnbereiche LarmschutzmaBnahmen zu er-
greifen. MalRnahmen sind u.a.: Verglaste Balkone (Loggien), Wintergarten oder
Gabionenwande in Garten.

Die von Beurteilungspegeln tiber 62 dB(A) tags betroffenen Gebaudeabschnitte
sind in der Karte 9 im Anhang gekennzeichnet.

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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7 Ergebnisse und Beurteilung - anlagenbezogene Immissionen

7.1 Beurteilungspegel Parkhaus, Tiefgaragen und Tankstelle

Nachfolgend werden die Beurteilungspegel der anlagenbezogenen Immissio-
nen durch das geplante Parkhaus, die Tiefgaragen und die Zukunftstankstelle
dargestellt und mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm?! beurteilt.

Es werden 2 Planungsvarianten betrachtet: Unterirdische ErschlieBung des
Parkhauses (Zufahrt zum Parkhaus sowie zur Tiefgarage des Stadtwerkeareals
Uber eine Rampe in direktem Anschluss an die Schlachthausstralie) und oberir-
dische ErschlieBung des Parkhauses (Zufahrt von der SchlachthausstralRe zu-
nachst jeweils oberirdisch tGber den 6stlichen Teil des Stadtwerkeareals, Zufahrt
zum Parkhaus oberirdisch, Zufahrt in die Tiefgarage des Stadtwerkeareals (iber
eine eigene Zufahrtsrampe im westlichen Teil des Areals).

Die Zufahrt zur Tiefgarage des Schlachthofareals erfolgt in beiden Fallen tber
eine eigene Rampe in direktem Anschluss an die SchlachthausstraRe.

Durch das geplante Parkhaus, die Tiefgaragen sowie die Zukunftstankstelle tre-
ten an der geplanten Bebauung in beiden ErschlieBungsvarianten Beurteilungs-
pegel bis rund 57 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts auf. Die Pegelunterschiede
zwischen den beiden Varianten betragen maximal rund 1 dB. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden tags ein-
gehalten, nachts bis 7 dB iberschritten. MaRgeblich ist die Schallabstrahlung
aus dem Inneren des Parkhauses.

Es sind SchallschutzmaBBnahmen fiir das Parkhaus erforderlich.

Am Gebaude der Stadtwerke sowie an der Hochschule betragen die Beurtei-
lungspegel in beiden ErschlieBungsvarianten bis rund 58 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts. Wird fiir die genannten Gebaude davon ausgegangen, dass nur
eine im Tagzeitraum schutzbedurftige Nutzung (Blironutzung 0.4.) stattfindet,
werden die zuldssigen Richtwerte eingehalten?3.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Bei einer gewerblichen Nutzung in Form von Biiros 0.4. kann gemaR den Auslegungshinweisen
zur TA Larm auch fiir den Nachtzeitraum der Immissionsrichtwert des Tagzeitraums herange-
zogen werden.

3 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz (LAI) (2023): LAl-Hinweise zur Ausle-
gung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm).
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Im Falle einer moglichen zukiinftigen Nutzung des Stadtwerke-Gebaudes fir
Wohnzwecke werden die Richtwerte am Gebaude nachts ebenfalls Gberschrit-
ten und es werden weitergehende SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Eine detaillierte Ergebnistabelle fiir beide Erschliefungsvarianten ist in den An-
lagen B11 - B12 enthalten. Die jeweilige Pegelverteilung ist in der Karte 10 dar-
gestellt.

Spitzenpegel

GemaR TA Larm sollen einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen den Immissions-
richtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die zuldssigen Maximalpegel werden tags in beiden ErschlieBungsvarianten an
allen geplanten Gebduden eingehalten, nachts vereinzelt Gberschritten. Mal3-
geblich fiir die Uberschreitung ist die Zufahrtsrampe zur Tiefgarage des Stadt-
werkeareals (Pkw-Fahrten durch die Wohnnutzung). Entsprechend des Be-
schlusses des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995,
Az. 3 S 3538/94 sind Maximalpegel durch Parkplatze in Wohnanlagen jedoch
nicht zu bericksichtigen (vgl. Kapitel 3.2).

Im Falle einer moglichen zukiinftigen Nutzung des Stadtwerke-Gebaudes fir
Wohnzwecke werden die zuldssigen Maximalpegel am Gebdude nachts durch
die Immissionen der Zukunftstankstelle tGberschritten. In diesem Fall werden
weitergehende SchallschutzmaRBnahmen erforderlich.

7.2 Diskussion von SchallschutzmaBRnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts durch das Parkhaus
im Nachtzeitbereich (22% - 6°° Uhr) werden fir das Parkhaus SchallschutzmaR-
nahmen erforderlich. Zur Einhaltung des nachtlichen Richtwerts sind folgende
bauliche und organisatorische MaBnahmen denkbar:

o Die West- und Nordfassade sowie der nordliche Teil der Ostfassade des ge-
planten Parkhauses sind geschlossen auszufiihren oder mit Akustik-Jalou-
sien (Schallpegelminderung mindestens 10 dB) auszustatten.

o Grundséatzlich kann auch eine Kombination aus einer Teil-SchlieBung der
Fassaden und einer absorbierenden Verkleidung der Decken des Parkhau-
ses (Pegelminderung ca. 3 dB) vorgesehen werden.

o Ggf. kann eine Nutzung des Parkhauses im Nachtzeitraum auf ausgewahlte
Bereiche bzw. Ebenen begrenzt (entsprechende Zuweisung der Stellplatze)
und MalBnahmen nur fir die entsprechenden Bereiche vorgesehen wer-
den.

o Fur ggf. verbleibende Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte kénnen
an den betroffenen Fassaden (-abschnitten) der geplanten Bebauung keine
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im Nachtzeitbereich schutzbediirftigen Rdume angeordnet werden. Alter-
nativ kdnnen Festverglasungen, ,Prallscheiben”, verglaste Laubenginge o-
der vorgehangte (Glas-) Fassaden vorgesehen werden.

Im Falle einer moglichen zukiinftigen Nutzung des Stadtwerke-Gebadudes fir
Wohnzwecke werden zusatzliche SchallschutzmalRhahmen erforderlich:

o Die gesamte Ostfassade sowie ein Teil der Stidfassade des geplanten Park-
hauses sind geschlossen auszufiihren oder mit Akustik-Jalousien (Schallpe-
gelminderung mindestens 10 dB) auszustatten. Zusatzlich ist die Nutzung
der Zukunftstankstelle auf den Tagzeitbereich zu begrenzen oder es sind
SchallschutzmalRnahmen, beispielsweise in Form einer Einhausung des
Tankstellenbereichs vorzusehen.

o Alternativ kénnen an den betroffenen Fassaden (-abschnitten) keine im
Nachtzeitbereich schutzbediirftigen Raume angeordnet oder MaRnahmen
wie Festverglasungen, ,Prallscheiben”, verglaste Laubengange oder vorge-
hangte (Glas-) Fassaden vorgesehen werden.

Der Nachweis Uiber die Umsetzung entsprechender Mallnahmen ist im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens zu fiihren.
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8 Hinweise und Vorschldge zu Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei den nachfolgend aufgefiihrten Festsetzungsvorschlégen und Hinweisen
handelt es sich um grundsétzliche Vorschlédge. Anderung und Umformulierung
der Festsetzungsvorschldge im Textteil des Bebauungsplans sind méglich.

Anforderung an den Schutz gegen AuRenlarm

Zum Schutz vor den Immissionen des Schienen- und Strallenverkehrs werden
passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. Die erforderliche Luftschalldam-
mung von AuRenbauteilen ergibt sich nach DIN 4109 aus den maligeblichen Au-
Renlarmpegeln bzw. Lairmpegelbereichen. Die Bebauung innerhalb des Plange-
bietes liegt maximal im Larmpegelbereich V nach DIN 4109 (2018)*. Die mal-
geblichen AuRenldarmpegel sowie die Larmpegelbereiche sind in der Karte 6
dargestellt. Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Malie der AuBenbau-
teile erfolgt im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giltigen
DIN 4109.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere AuRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen (z.B. aufgrund einer ge-
eigneten Gebaudestellung, etc.), kdnnen die Anforderungen an die Schalldam-
mung der AuRenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert
werden.

Flr schutzbediirftige Raume, an denen die Schwellenwerte der Gesundheitsge-
fahrdung Uberschritten werden (s. Karte 7), sind geeignete MaRnahmen, z.B. in
Form von Festverglasungen, ,Prallscheiben”, verglasten Laubengdangen oder
vorgehdngten (Glas-) Fassaden vorzusehen.

Luftungseinrichtungen

Bei einem Mittelungspegel nachts tber 50 dB(A) sind entsprechend VDI 27192
in jeder Wohnung die Schlafraume, bzw. die zum Schlafen geeigneten Raume,
mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larmabgewand-
ten Seite hin auszurichten. Die von Pegeln Gber 50 dB(A) nachts betroffenen
Gebdudeabschnitte sind in der Karte 8 gekennzeichnet.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.
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AuRenwohnbereiche

Fiir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen, etc.) sind zumindest bei
Beurteilungspegeln (Gesamtlarmpegel) von mehr als 62 dB(A) tags bauliche
SchallschutzmaBnahmen (z.B. Verglasung der Balkone/Loggien, Errichtung von
Wintergarten etc.) vorzusehen. Die von Beurteilungspegeln liber 62 dB(A) tags
betroffenen Gebaudeabschnitte sind in der Karte 9 gekennzeichnet.

Anlagenbezogene Immissionen (Parkhaus und Zukunftstankstelle)

Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Lirm® durch
die anlagenbezogenen Immissionen im Nachtzeitbereich (22%° - 6°° Uhr) wer-
den SchallschutzmalRnahmen erforderlich (vgl. Kapitel 7.2).

Der Nachweis Uiber die Umsetzung entsprechender Mallnahmen ist im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens zu fihren.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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9 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,SchlachthausstraBe /
FleischmannstraBe” in Esslingen kann wie folgt zusammengefasst werden:

Verkehrslarmimmissionen

o Zur Beurteilung der Immissionen des Schienen- und Strallenverkehrs wur-
den die Orientierungswerte der DIN 18005? fiir Mischgebiete von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts herangezogen.

o Durch den Schienenverkehr treten an der Bebauung innerhalb des Plange-
biets Beurteilungspegel bis 65 dB(A) tags und nachts auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 werden tags bis 5 dB und nachts bis 15 dB tberschrit-
ten. Im stidwestlichen und stidostlichen Bereich des Plangebietes wird dar-
Uber hinaus der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
nachts Uberschritten. Es sind SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

o Durch den StralRenverkehr treten an der Bebauung innerhalb des Plange-
biets Beurteilungspegel bis 67 dB(A) tags und bis 59 dB(A) nachts auf. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 werden tags bis 7 dB und nachts bis 9 dB
Uberschritten. Es sind SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

o Zum Schutz vor den Immissionen des Schienen- und StraBenverkehrs wer-
den passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. Die erforderliche Luft-
schallddmmung von Aufienbauteilen ergibt sich nach DIN 4109 aus den
malgeblichen AulRenlarmpegeln bzw. Larmpegelbereichen. Die Bebauung
im Plangebiet liegt maximal im Larmpegelbereich V nach DIN 4109 (2018)2.
Der Nachweis der erforderlichen Schalldamm-Malie der AuBenbauteile er-
folgt im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giltigen
DIN 41009.

o Fir schutzbedirftige Rdume, an denen die Schwellenwerte der Gesund-
heitsgefahrdung lGberschritten werden, sind geeignete MalRnahmen, z.B. in
Form von Festverglasungen, ,Prallscheiben, verglasten Laubengdngen o-
der vorgehangten (Glas-) Fassaden vorzusehen.

o Bei einem Mittelungspegel nachts Uber 50 dB(A) sind entsprechend
VDI 27193 in jeder Wohnung die Schlafraume, bzw. die zum Schlafen geeig-
neten Rdume, mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder
zur larmabgewandten Seite hin auszurichten.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

3 VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.
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Fir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen, etc.) sind zumindest
bei Beurteilungspegeln (Gesamtlarmpegel) von mehr als 62 dB(A) tags bau-
liche SchallschutzmaRnahmen (z.B. Verglasung der Balkone/Loggien, Er-
richtung von Wintergarten etc.) vorzusehen.

Anlagenbezogene Immissionen

©)

Zur Beurteilung der anlagenbezogenen Immissionen (Parkhaus, Tiefgara-
gen und Zukunftstankstelle) wurden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm! fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts herange-
zogen.

Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Bertlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literaturangaben sowie Anga-
ben seitens des Auftraggebers.

Es wurden 2 Planungsvarianten mit unterirdischer sowie oberirdischer Er-
schlieBung des Parkhauses betrachtet.

Durch das geplante Parkhaus, die Tiefgaragen sowie die Zukunftstankstelle
treten an der Bebauung innerhalb des Plangebiets in beiden ErschlieBungs-
varianten Beurteilungspegel bis rund 57 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts auf.
Die Pegelunterschiede zwischen den beiden Varianten betragen maximal
rund 1 dB. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts werden tags eingehalten, nachts Gberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Lirm
durch die anlagenbezogenen Immissionen im Nachtzeitbereich (22% -
6°0 Uhr) werden SchallschutzmaRBnahmen erforderlich (vgl. Kapitel 7.2). Der
Nachweis (iber die Umsetzung entsprechender MaRRnahmen ist im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens zu fiihren.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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10 Anhang

Ergebnistabellen - Verkehrslarmimmissionen

Rechenlaufinformation Schienenverkehr
Eingangsdaten Schienenverkehr
Rechenlaufinformation Strallenverkehr
Eingangsdaten StraBenverkehr

Beurteilungspegel StralRen- und Schienenverkehr sowie
Larmpegelbereiche - Bebauung Plangebiet gesamt

Beurteilungspegel StralRen- und Schienenverkehr sowie
Larmpegelbereiche - Bebauung Plangebiet Nord

Ergebnistabellen - anlagenbezogene Immissionen

Rechenlaufinformation Zufahrt unterirdisch
Schallquellen Zufahrt unterirdisch
Rechenlaufinformation Zufahrt oberirdisch
Schallquellen Zufahrt oberirdisch

Beurteilungspegel Zufahrt unterirdisch und oberirdisch

Larmkarten

Pegelverteilung Schienenverkehr tags
Pegelverteilung Schienenverkehr nachts
Pegelverteilung StraRenverkehr tags
Pegelverteilung StraRenverkehr nachts
Nummerierung der Immissionsorte (3D-Ansicht)
Larmpegelbereiche (3D-Ansicht)
Gesundheitsgefahrdung (3D-Ansicht)
Laftungseinrichtungen (3D-Ansicht)

MaBnahmen fiir AuBenwohnbereiche (3D-Ansicht)

Pegelverteilung anlagenbezogene Immissionen tags /
nachts
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Anlage Al
Anlage A2 - A4
Anlage A5
Anlage A6 - A9

Anlage A10-A27

Anlage A28 - A37

Anlage B1 - B2
Anlage B3 - B5
Anlage B6 - B7
Anlage B8 - B10
Anlage B11-B12

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5
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Karte 8
Karte 9
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Pegelverteilung Schienenverkehr tags - Gebaude Nord
Pegelverteilung Schienenverkehr nachts - Gebaude Nord
Pegelverteilung StraRenverkehr tags - Gebaude Nord
Pegelverteilung StraRenverkehr nachts - Gebdaude Nord
Larmpegelbereiche (3D-Ansicht) - Gebdude Nord
Luftungseinrichtungen (3D-Ansicht) - Gebdude Nord

MalRnahmen fir AuBenwohnbereiche (3D-Ansicht) -
Gebdude Nord
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BPlan "SchlachthausstralRe/Fleischmannstral3e"

/ - Rechenlaufinformation Schienenverkehr -

Projektbeschreil
Projekttitel: BPlan "SchlachthausstralRe/Fleischmannstral3e”
Projekt Nr.: 2940

Projektbearbeiter:; TH-SR

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Beschreibung:

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:

Schiene: Schall 03-2012

Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung

Bewertung: DIN 18005:2023 - Verkehr

Gebaudelarmkarte:
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 10,00 m

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonretriedaten
Situation 7 Schiene fir GLK gesamt.sit 09.09.2021 15:14:02
- enthalt:

FO01 Rechengebiet.geo

FO002 Plangebiet.geo
LOO1 Kataster.geo

17.05.2021 15:33:52
07.09.2021 11:29:14
17.05.2021 15:33:52

L002 Gebaude.geo 17.05.2021 15:33:52
LO03 Planung.geo 17.05.2021 15:33:52
LO04 sonstiges.geo 17.05.2021 15:33:54
L010 Baufenster.geo 17.05.2021 15:33:54

R001 Gebaude Bestand.geo 07.09.2021 11:15:34

R006 Gebaude Planung fir GLK Nord.geo

R007 Gebaude Planung fir GLK Siid.geo

R055 Gebaude Parkhaus.geo

S001 Schiene.geo 21.01.2021 10:13:36

T200 Text Gebaude.geo 09.09.2021 15:30:06
RDGM0999.dgm 19.01.2021 10:52:56

07.06.2021 12:51:26
07.09.2021 10:34:04
07.09.2021 09:57:42

Ergebnisnr.: 52

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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BPlan "Schlachthausstralle/Fleischmannstralle"
- Eingangsdaten Schienenverkehr -

Anlage A2

Legende

Zugname

N Tag

N Nacht

L'w 0O m Tag
L'w 4 m Tag
L'w 5 m Tag
L'w O m Nacht
L'w 4 m Nacht
L'w 5 m Nacht
vMax

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
km/h

Zugname

Anzahl Zige / Zugeinheiten Tag

Anzahl Zige / Zugeinheiten Nacht

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 0 m Héhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 4 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 5 m Héhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 0 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 4 m Hoéhe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 5 m Hoéhe
maximale Zuggeschwindigkeit

Ergebnisnr.: 52
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HEINE +JUD ™~

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A3

\, ) BPlan "Schlachthausstrafie/Fleischmannstralie”
J/ - Eingangsdaten Schienenverkehr -
Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Strecke 4700 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0 dB VMax Strecke 150 km/h
GZ-E1 27 39 85,7 69,8 45,2 90,3 74,4 49,8 100
GZ-E2 12 6 76,6 60,2 41,7 76,6 60,2 41,7 100
IC-E 1 32 6 84,1 65,4 54,7 79,9 61,2 50,5 200
ICE 1 2 2 68,8 47,5 40,7 71,8 50,5 43,7 230
RV-E 1 48 4 83,1 66,9 56,5 75,4 59,1 48,7 200
RV-ET 1 58 10 82,5 64,0 62,1 77,9 59,4 57,5 160
RV-VT 1 22 0 79,1 54,5 120
Strecke 4700 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 3 dB VMax Strecke 150 km/h
GZ-E1 27 39 88,7 69,8 45,2 93,3 74,4 49,8 100
GZ-E 2 12 6 79,6 60,2 41,7 79,6 60,2 41,7 100
IC-E 1 32 6 87,1 65,4 54,7 82,8 61,2 50,5 200
ICE 1 2 2 71,8 47,5 40,7 74,8 50,5 43,7 230
RV-E 1 48 4 86,1 66,9 56,5 78,3 59,1 48,7 200
RV-ET 1 58 10 85,4 64,0 62,1 80,8 59,4 57,5 160
RV-VT 1 22 0 81,9 54,5 120
Strecke 4700 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0 dB VMax Strecke 150 km/h
GZ-E 1 27 39 85,7 69,8 452 90,3 74,4 49,8 100
GZ-E 2 12 6 76,6 60,2 41,7 76,6 60,2 41,7 100
IC-E 1 32 6 84,1 65,4 54,7 79,9 61,2 50,5 200
ICE 1 2 2 68,8 47,5 40,7 71,8 50,5 43,7 230
RV-E 1 48 4 83,1 66,9 56,5 75,4 59,1 48,7 200
RV-ET 1 58 10 82,5 64,0 62,1 77,9 59,4 57,5 160
RV-VT 1 22 0 79,1 54,5 120
Strecke 4701 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0 dB VMax Strecke 110 km/h
GZ-E3 7 4 79,8 63,9 39,3 80,4 64,5 39,9 100
RB-ET 1 16 0 73,1 52,9 48,0 160
RE-E 1 37 5 79,9 65,4 48,6 74,2 59,7 42,9 200
S1 70 17 81,2 61,1 56,2 78,1 58,0 53,0 160
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
\, ) BPlan "Schlachthausstrafie/Fleischmannstralie”
J/ - Eingangsdaten Schienenverkehr -
Zugname N N L'wOm L'w4 m L'w5m L'wOm L'wd4m L'w5m vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Strecke 4701 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 3 dB VMax Strecke 110 km/h
GZ-E3 7 4 82,8 63,9 39,3 83,4 64,5 39,9 100
RB-ET 1 16 0 76,0 52,9 48,0 160
RE-E 1 37 5 82,9 65,4 48,6 77,2 59,7 429 200
S1 70 17 84,1 61,1 56,2 81,0 58,0 53,0 160
Strecke 4701 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0 dB VMax Strecke 110 km/h
GZ-E 3 7 4 79,8 63,9 39,3 80,4 64,5 39,9 100
RB-ET 1 16 0 73,1 52,9 48,0 160
RE-E 1 37 5 79,9 65,4 48,6 74,2 59,7 42,9 200
S1 70 17 81,2 61,1 56,2 78,1 58,0 53,0 160
Strecke 4701 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KBr 0 dB VMax Strecke 100 km/h
GZ-E3 7 4 79,8 63,9 39,3 80,4 64,5 39,9 100
RB-ET 1 16 0 72,5 52,5 45,9 160
RE-E 1 37 5 79,3 65,6 46,6 73,6 59,9 40,9 200
S1 70 17 80,7 60,7 54,1 77,5 57,5 51,0 160

Ergebnisnr.: 52

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Beschreibung:

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

Bewertung: DIN 18005:2023 - Verkehr

Gebaudelarmkarte:
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 10,00 m

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonretriedaten

Situation 8 Stral3e fir GLK gesamt.sit

- enthalt:
FO01 Rechengebiet.geo 17.05.2021 15:33:52
FO02 Plangebiet.geo 07.09.2021 11:29:14
LO01 Kataster.geo 17.05.2021 15:33:52

09.09.2021 15:28:32

L002 Gebaude.geo 17.05.2021 15:33:52
LO03 Planung.geo 17.05.2021 15:33:52
LO04 sonstiges.geo 17.05.2021 15:33:54
LO10 Baufenster.geo 17.05.2021 15:33:54

R001 Gebaude Bestand.geo 07.09.2021 11:15:34
R006 Gebaude Planung fiir GLK Nord.geo

R0O07 Gebaude Planung fir GLK Sid.geo

R055 Gebaude Parkhaus.geo

S002 Strale.geo

T200 Text Gebaude.geo
RDGM0999.dgm

09.09.2021 15:16:54
09.09.2021 15:30:06
19.01.2021 10:52:56

07.06.2021 12:51:26
07.09.2021 10:34:04
07.09.2021 09:57:42

HEINE + JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
@ ) BPlan "Schlachthausstralte/Fleischmannstralie"
A\ '/ - Rechenlaufinformation Strallenverkehr -
Projektbeschreil
Projekttitel: BPlan "SchlachthausstralRe/Fleischmannstral3e”
Projekt Nr.: 2940
Projektbearbeiter:; TH-SR
Auftraggeber: Stadt Esslingen

Ergebnisnr.: 53
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HEINE + JUD “\\

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstral3e/Fleischmannstralle"

Anlage A6

/ - Eingangsdaten Stra3enverkehr -
Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw
vLkw1 km/h Geschwindigkeit Lkw1
vLkw2 km/h Geschwindigkeit Lkw2
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Dist. KT m Abstand zu Knotenpunkt
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ergebnisnr.: 53
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
.\’ ) BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstralie"

N—" '/ - Eingangsdaten StralRenverkehr -
Stralle DTV M M pPkw pLkw1 pLkw2 pPkw pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 Drefl Steigung | Dist. KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h km/h dB % m dB(A) dB(A)
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,0 0,0 82,0 74,8
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 04 120,0 82,2 75,0
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,5 103,2 82,6 75,4
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,5 89,9 82,9 75,7
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,6 76,7 83,3 76,1
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 2,4 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 04 57,8 83,8 76,6
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 2,4 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 -0,1 37,8 84,2 77,0
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,7 27,1 84,5 77,3
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 1,4 12,4 84,8 77,6
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 1,4 0,0 84,9 77,8
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,9 3,4 84,7 77,6
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,9 15,9 84,4 77,2
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 1,0 28,4 84,1 76,9
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 2,4 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,5 43,8 83,7 76,5
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 2,4 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,5 57,9 83,3 76,2
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,7 72,0 83,0 75,8
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,7 87,1 82,6 75,4
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,6 102,1 82,2 75,0
Mettinger StralRe 10757 613,5 117,6 96,2 1,4 24 96,0 1,8 2,2 50 50 50 0,0 0,6 120,0 82,0 74,8
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,0 0,0 71,5 63,5
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 04 120,0 71,7 63,7
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,5 103,2 72,1 64,1
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,5 89,9 72,4 64,4
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,6 76,7 72,8 64,8
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 04 57,8 73,3 65,3
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -0,1 37,8 73,7 65,7
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,7 27,1 74,0 66,0
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,4 12,4 743 66,3
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,4 0,0 74,4 66,5
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,9 34 74,2 66,3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
.\’ ) BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstralie"

N—" '/ - Eingangsdaten StralRenverkehr -
Stralle DTV M M pPkw pLkw1 pLkw2 pPkw pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 Drefl Steigung | Dist. KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h km/h dB % m dB(A) dB(A)
Mettinger Stralle Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,9 15,9 73,9 65,9
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,0 28,4 73,6 65,6
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,5 43,8 73,2 65,2
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,5 57,9 72,9 64,9
Mettinger StraRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,7 72,0 72,5 64,5
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,7 87,1 72,1 64,1
Mettinger StralRe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,6 102,1 71,7 63,7
Mettinger StralBe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,6 120,0 71,5 63,5
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 0,0 0,0 78,3 69,8
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -0,3 120,0 78,4 69,9
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -1,0 1121 78,6 70,2
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -1,0 98,4 79,0 70,5
SchlachthausstralRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -0,7 84,6 79,3 70,9
SchlachthausstralRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -0,7 73,2 79,6 711
SchlachthausstraRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 -0,6 61,8 80,0 71,5
SchlachthausstraRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 0,0 42,7 80,4 72,0
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,1 243 80,9 72,5
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,5 5,6 81,2 72,8
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,5 0,0 81,2 72,8
SchlachthausstraRRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,9 0,5 81,1 72,7
SchlachthausstralRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,9 11,0 80,9 72,4
SchlachthausstralRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,9 21,5 80,7 72,2
SchlachthausstraRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 1,6 27,0 80,5 72,1
SchlachthausstraRe 4437 257,3 40,0 95,7 1,9 2,5 97,8 0,9 1,3 50 50 50 0,0 0,8 33,6 80,3 71,9
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,0 0,0 71,5 63,5
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -0,3 120,0 71,6 63,6
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -1,0 1121 71,9 63,9
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -1,0 98,4 72,2 64,2
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -0,7 84,6 72,5 64,5
Schlachthausstralle Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -0,7 73,2 72,8 64,8
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
.\’ ) BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstralie"

N—" '/ - Eingangsdaten StralRenverkehr -
Stralle DTV M M pPkw pLkw1 pLkw2 pPkw pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 Drefl Steigung | Dist. KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h km/h dB % m dB(A) dB(A)
SchlachthausstralBe Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 -0,6 61,8 73,2 65,2
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,0 42,7 73,6 65,7
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,1 24,3 74,1 66,1
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,5 5,6 74,4 66,4
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,5 0,0 74,5 66,5
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,9 0,5 74,3 66,4
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,9 11,0 74,1 66,1
Schlachthausstralle Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,9 21,5 73,9 65,9
Schlachthausstralle Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 1,6 27,0 73,7 65,7
Schlachthausstrale Zusatzverkehr 1100 63,7 10,1 100,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 50 50 50 0,0 0,8 33,6 73,5 65,5
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A10

Spalte

Beschreibung

Nr.

SW

HR

Pegel Stralke
Pegel Schiene
AuBlenlarmpegel
Larmpegelbereich
Lufter
Gesundheits-

MafRnahmen

Immissionsort-Nummer

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel StralRenverkehr Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht

MaRgeblicher Auenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht
Erforderlichkeit von Luftern fiir Schlafraume nach VDI 2719
Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung

Erforderlichkeit von MaRnahmen fiir AuRenwohnbereiche

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A11

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
Gebéaude A Ml OW (Strafl3e/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)

1 5.0G (0] 64,4 56,1 56,6 56,9 68 71 Y \Y 66 60 ja - ja
2 EG (0] 66,5 58,2 48,2 48,6 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 1.0G (0] 66,8 58,5 49,0 49,3 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 2.0G (0] 66,6 58,3 50,0 50,3 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 3.0G (0] 66,3 58,0 51,3 51,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
2 4.0G (0] 65,9 57,6 53,5 53,9 69 72 \Y \Y 67 60 ja - ja
3 6.0G S 47,3 394 53,4 53,7 54 63 | Ml 55 54 ja - -
4 EG (0] 66,3 58,0 48,6 48,9 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 1.0G (0] 66,7 58,4 49,3 49,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 2.0G (0] 66,5 58,2 50,4 50,7 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 3.0G (0] 66,2 57,9 51,7 52,0 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 4.0G (0] 65,8 57,5 53,9 54,2 69 72 \Y \Y 67 60 ja - ja
5 6.0G S 57,1 48,8 54,2 54,5 61 66 1l \Y 59 56 ja - -
6 5.0G (0] 64,8 56,6 54,6 54,9 68 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
7 EG (0] 66,2 57,8 49,1 49,4 70 71 v Vv 67 59 ja - ja
7 1.0G (0] 66,5 58,2 49,7 50,0 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 2.0G (0] 66,3 58,0 51,0 51,2 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 3.0G (0] 66,0 57,7 52,3 52,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 4.0G (0] 65,6 57,3 54,3 54,7 69 71 v \Y 66 60 ja - ja
8 5.0G (0] 64,8 56,5 55,0 55,4 68 71 v \Y 66 59 ja - ja
9 EG (0] 65,9 57,6 49,8 50,1 69 71 v Vv 66 59 ja - ja
9 1.0G (0] 66,2 57,9 50,4 50,7 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
9 2.0G (0] 66,0 57,7 51,9 52,1 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
9 3.0G (0] 65,7 57,4 53,1 53,4 69 71 v Vv 66 59 ja - ja
9 4.0G (0] 65,3 57,0 54,9 55,2 69 71 v \Y 66 60 ja - ja
10 5.0G (0] 64,5 56,3 55,7 56,0 68 71 v \Y 65 60 ja - ja
11 5.0G (0] 64,3 56,0 56,2 56,5 68 71 v \Y 65 60 ja - ja
12 EG (0] 65,5 57,2 50,6 50,9 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 1.0G (0] 65,8 57,5 51,2 51,5 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 2.0G (0] 65,7 57,4 52,7 53,0 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 3.0G (0] 65,4 57,1 53,8 54,1 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 4.0G (0] 65,0 56,7 55,5 55,8 69 71 \Y \Y 66 60 ja - ja
13 EG (0] 65,2 56,9 51,1 51,4 69 71 v \Y, 66 58 ja - ja
13 1.0G (0] 65,5 57,2 51,8 52,0 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 2.0G (0] 65,3 57,0 53,4 53,7 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 3.0G (0] 65,0 56,7 54,4 54,8 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 4.0G (0] 64,7 56,4 56,0 56,3 68 71 \Y \Y 66 60 ja - ja
14 5.0G (0] 64,0 55,7 56,7 57,0 68 71 v \Y, 65 60 ja - ja
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Anlage A12

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
15 EG (0] 66,6 58,3 47,9 48,2 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 1.0G (0] 66,9 58,6 48,6 48,9 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 2.0G (0] 66,7 58,4 49,7 50,0 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 3.0G (0] 66,4 58,1 51,1 51,3 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 4.0G (0] 66,0 57,7 53,3 53,7 70 72 v \Y, 67 60 ja - ja
15 5.0G (0] 65,6 57,4 54,0 54,3 69 71 v \Y, 66 60 ja - ja
15 6.0G (0] 65,1 56,9 54,3 54,7 69 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
16 EG S 60,6 52,3 51,6 51,9 64 67 1l \Y, 62 56 ja - -
16 1.0G S 61,0 52,6 52,1 52,4 65 67 1l \Y, 62 56 ja - -
16 2.0G S 60,9 52,6 53,7 53,9 65 68 1l \Y, 62 57 ja - -
16 3.0G S 60,7 52,4 54,9 55,2 64 68 1l \Y, 62 57 ja - -
16 4.0G S 60,5 52,2 56,6 56,9 64 69 1l \Y 62 59 ja - -
17 5.0G S 58,9 50,6 57,4 57,7 63 68 1l \Y 62 59 ja - -
18 EG (0] 66,7 58,4 47,6 47,9 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 1.0G (0] 67,0 58,7 48,2 48,5 70 72 v Y, 68 60 ja - ja
18 2.0G (0] 66,8 58,5 49,4 49,7 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 3.0G (0] 66,4 58,2 50,7 51,0 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 4.0G (0] 66,1 57,9 53,0 53,4 70 72 v \Y, 67 60 ja - ja
18 5.0G (0] 65,7 57,5 53,6 53,9 69 72 v \Y, 66 60 ja - ja
18 6.0G (0] 65,1 57,0 54,0 54,3 69 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
19 EG S 56,7 48,4 49,7 50,0 60 63 Il 1} 58 53 ja - -
19 1.0G S 58,2 49,9 50,7 51,0 62 65 1l 1} 59 54 ja - -
19 2.0G S 58,5 50,2 52,2 52,5 62 66 1l \Y, 60 55 ja - -
19 3.0G S 58,6 50,3 53,3 53,7 62 66 1l \Y, 60 56 ja - -
19 4.0G S 58,7 50,3 55,3 55,7 63 67 1l \Y 61 57 ja - -
20 5.0G S 57,4 49,1 56,4 56,7 62 67 1l \Y 60 58 ja - -
21 5.0G w 49,2 41,3 50,5 50,8 54 61 | Ml 53 52 ja - -
22 EG N 61,4 53,4 37,6 38,0 65 67 1l \Y, 62 54 ja - -
22 1.0G N 62,2 54,2 38,2 38,5 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 2.0G N 62,4 54,5 38,8 39,2 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 3.0G N 62,5 54,6 39,0 39,3 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 4.0G N 62,4 54,6 37,3 37,6 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 5.0G N 62,3 54,4 37,3 37,7 66 68 v \Y] 63 55 ja - ja
22 6.0G N 62,0 54,2 37,4 37,8 65 68 Il \Y 62 55 ja - -
23 EG w 47,2 39,4 423 42,6 51 55 | | 49 45 - - -
23 1.0G w 47,7 39,9 43,4 43,8 52 56 | Il 50 46 - - -
23 2.0G w 48,5 40,8 443 44,7 52 57 | Il 50 47 - - -
23 3.0G w 49,7 42,0 45,8 46,2 54 58 | Il 52 48 - - -
23 4.0G w 49,6 41,8 48,5 48,9 54 59 | Il 53 50 - - -
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Anlage A13

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
24 5.0G w 51,1 43,2 49,3 49,6 55 60 | Il 54 51 ja - -
25 EG N 59,2 51,3 37,7 38,0 63 65 1l 1} 60 52 ja - -
25 1.0G N 60,2 52,3 38,1 38,4 64 66 1l \Y, 61 53 ja - -
25 2.0G N 60,6 52,7 38,4 38,7 64 66 1l \Y, 61 53 ja - -
25 3.0G N 60,8 53,0 37,6 37,9 64 66 1l \Y, 61 54 ja - -
25 4.0G N 60,9 53,1 374 37,7 64 67 1l \Y, 61 54 ja - -
25 5.0G N 60,8 53,0 374 37,8 64 66 1l \Y, 61 54 ja - -
25 6.0G N 60,7 52,9 37,5 37,9 64 66 1 \Y 61 53 ja - -
26 EG w 49,5 41,6 42,0 42,3 53 56 I Il 51 45 - - -
26 1.0G w 49,8 41,9 42,6 43,0 54 57 I Il 51 46 - - -
26 2.0G w 50,6 42,8 43,5 43,8 54 58 I Il 52 47 - - -
26 3.0G w 51,6 43,8 44,9 45,3 55 59 I Il 53 48 - - -
26 4.0G w 51,8 43,9 47,0 47,3 56 60 Il Il 53 49 - - -
27 EG w 51,2 43,3 42,5 42,8 55 58 I Il 52 47 - - -
27 1.0G w 50,9 43,1 42,9 43,3 55 58 I Il 52 47 - - -
27 2.0G w 51,6 43,8 43,8 44,2 55 59 I Il 53 47 - - -
27 3.0G w 52,6 44,8 45,5 45,9 56 60 Il Il 54 49 - - -
27 4.0G w 52,5 44,7 48,3 48,7 56 61 Il 1} 54 51 ja - -
28 5.0G w 51,3 43,5 48,6 48,8 55 60 I Il 54 50 - - -
29 EG w 51,9 44,0 41,3 41,6 55 58 | Il 53 46 - - -
29 1.0G w 51,5 43,8 41,8 42,1 55 58 | Il 52 46 - - -
29 2.0G w 52,1 44,4 42,6 43,0 56 59 Il Il 53 47 - - -
29 3.0G w 52,9 45,2 43,8 44,2 57 60 Il Il 54 48 - - -
29 4.0G w 52,6 44,8 46,7 47,1 56 60 Il Il 54 50 - - -
30 5.0G w 51,0 43,2 47,5 47,7 55 59 | Il 53 49 - - -
31 EG w 50,3 42,3 40,0 40,3 54 57 | Il 51 45 - - -
31 1.0G w 49,7 41,8 40,6 41,0 53 56 | Il 51 45 - - -
31 2.0G w 50,1 42,3 41,2 41,5 54 57 | Il 51 45 - - -
31 3.0G w 50,5 42,6 41,8 42,1 54 57 | Il 51 46 - - -
31 4.0G w 50,6 42,8 44,5 44,9 54 58 | Il 52 47 - - -
32 5.0G w 50,6 42,9 47,2 47,5 55 59 | Il 53 49 - - -
33 EG w 49,5 41,6 39,8 40,1 53 56 | Il 50 44 - - -
33 1.0G w 48,8 41,0 40,4 40,7 52 56 | Il 50 44 - - -
33 2.0G w 49,1 41,4 40,7 40,9 53 56 | Il 50 45 - - -
33 3.0G w 49,4 41,6 41,8 42,1 53 56 | Il 51 45 - - -
33 4.0G w 49,9 42,2 44,8 45,1 54 58 | Il 52 47 - - -
34 5.0G w 49,8 42,1 46,9 47,2 54 59 | Il 52 49 - - -
35 EG w 48,7 40,7 40,4 40,7 52 55 | | 50 44 - - -
35 1.0G w 48,8 40,9 40,8 41,1 52 56 | Il 50 44 - - -
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Anlage A14

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
35 2.0G W 49,4 41,6 41,1 41,4 53 56 I Il 50 45 - - -
35 3.0G W 49,8 41,9 41,3 41,6 53 56 I Il 51 45 - - -
35 4.0G W 50,0 421 44,6 45,0 54 58 I Il 52 47 - - -
35 5.0G W 49,4 41,5 46,2 46,5 53 58 I Il 52 48 - - -
35 6.0G W 48,9 41,1 47,4 47,7 53 58 | Il 52 49 - - -
36 EG W 49,3 41,4 38,9 39,1 53 56 I Il 50 44 - - -
36 1.0G W 48,9 411 39,6 39,9 53 55 I | 50 44 - - -
36 2.0G W 49,2 41,5 39,8 40,1 53 56 I Il 50 44 - - -
36 3.0G W 49,6 41,8 41,2 41,5 53 56 I I 51 45 - - -
36 4.0G W 49,9 42,2 44,4 447 54 58 I I 51 47 - - -
36 5.0G W 50,0 42,4 46,8 47,1 54 59 I I 52 49 - - -
36 6.0G W 49,7 42,0 47,7 48,0 54 59 | Il 52 49 - - -
Gebaude B MI OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
37 EG w 48,5 41,2 41,3 41,6 52 56 I I 50 45 - - -
37 1.0G w 49,2 41,9 41,7 42,0 53 57 I I 50 45 - - -
37 2.0G w 50,1 42,8 42,4 42,7 54 57 I Il 51 46 - - -
38 3.0G W 50,8 43,5 40,5 40,8 54 58 I I 52 46 - - -
39 EG W 49,1 41,8 411 41,4 53 56 I I 50 45 - - -
39 1.0G W 49,9 42,6 41,5 41,8 54 57 I I 51 46 - - -
39 2.0G W 50,8 43,5 42,2 42,6 54 58 I I 52 47 - - -
40 3.0G W 51,7 44,4 41,4 41,7 55 59 I I 53 47 - - -
41 3.0G W 52,8 45,5 42,0 42,4 56 60 Il I 54 48 - - -
42 EG W 50,8 43,5 39,9 40,2 54 58 I I 52 46 - - -
42 1.0G W 51,7 44,4 40,5 40,8 55 58 I I 52 46 - - -
42 2.0G W 52,7 45,4 41,4 41,7 56 59 Il I 53 47 - - -
43 EG N 55,5 47,9 39,9 40,2 59 62 Il 1 56 49 - - -
43 1.0G N 56,2 48,6 40,4 40,8 60 62 Il 1 57 50 - - -
43 2.0G N 56,9 49,2 41,2 41,6 60 63 Il 11 57 50 - - -
44 3.0G N 57,3 49,6 41,1 41,3 61 63 1] 11 58 51 ja - -
45 3.0G N 58,0 50,2 40,2 40,6 61 64 1] 11 59 51 ja - -
46 EG N 56,0 48,3 40,1 40,4 59 62 Il 1 57 49 - - -
46 1.0G N 56,8 49,0 40,5 40,8 60 63 Il 1 57 50 - - -
46 2.0G N 57,6 49,8 41,2 41,5 61 63 1] 11 58 51 ja - -
47 EG O 55,4 47,4 42,8 43,1 59 61 Il 1 56 49 - - -
47 1.0G (o] 55,6 47,7 43,5 43,8 59 62 Il 1 56 50 - - -
47 2.0G O 56,2 48,3 441 44,4 60 62 Il 11 57 50 - - -
48 3.0G O 56,9 49,0 45,6 45,9 60 63 Il 11 58 51 ja - -
49 3.0G ¢} 55,0 47,2 46,2 46,6 59 62 Il I 56 50 - - -
50 EG O 54,0 46,1 42,8 43,1 58 60 Il Il 55 48 - - -
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Anlage A15

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
50 1.0G (o] 53,7 45,9 43,8 441 57 60 Il Il 55 49 - - -
50 2.0G O 54,2 46,4 44,5 44,8 58 61 Il 11 55 49 - - -
51 3.0G O 53,2 45,3 47,8 48,1 57 61 Il 11 55 50 - - -
52 EG (o] 52,7 447 43,4 43,7 56 59 Il Il 54 48 - - -
52 1.0G (o] 52,0 44,2 44,7 45,0 56 59 Il Il 53 48 - - -
52 2.0G O 52,4 44,5 46,0 46,3 56 60 Il Il 54 49 - - -
53 EG (o] 52,0 44,0 44,3 44,6 56 59 Il Il 53 48 - - -
53 1.0G (o] 51,4 43,4 45,0 45,3 55 59 I Il 53 48 - - -
53 2.0G O 51,7 43,9 46,2 46,5 56 59 Il Il 53 49 - - -
54 3.0G 6] 52,5 44,6 47,5 47,9 56 60 Il Il 54 50 - - -
55 3.0G S 49,5 41,5 47,3 47,7 54 59 | Il 52 49 - - -
56 EG S 47,9 39,9 44,0 44,3 52 56 | Il 50 46 - - -
56 1.0G S 48,2 40,1 44,8 451 52 57 | Il 50 47 - - -
56 2.0G S 48,9 40,8 45,9 46,2 53 57 | Il 51 48 - - -
57 3.0G S 47,3 39,7 42,6 43,0 51 55 | | 49 45 - - -
58 EG S 45,6 37,7 41,5 41,8 50 54 | | 47 44 - - -
58 1.0G S 45,5 37,8 41,9 42,2 50 54 | | 48 44 - - -
58 2.0G S 46,7 39,1 42,3 42,6 51 55 | | 48 45 - - -
Gebéaude C Ml OW (StraflRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
59 EG W 451 37,7 41,9 42,2 49 54 | | 47 44 - - -
59 1.0G W 45,8 38,4 42,6 42,9 50 55 | | 48 45 - - -
59 2.0G W 46,5 39,1 43,7 44,0 51 56 | Il 49 46 - - -
59 3.0G W 47,3 39,9 44,9 45,1 51 56 | Il 50 47 - - -
59 4.0G W 48,2 40,8 47,5 47,8 53 58 | Il 51 49 - - -
60 EG W 47,6 40,2 40,6 40,9 51 55 | | 49 44 - - -
60 1.0G W 48,3 40,9 41,3 41,6 52 56 | Il 50 45 - - -
60 2.0G W 48,9 41,6 42,1 42,4 53 56 | Il 50 45 - - -
60 3.0G W 49,6 42,3 43,2 43,5 53 57 | Il 51 46 - - -
60 4.0G W 50,3 42,9 46,3 46,7 54 59 | Il 52 49 - - -
61 EG W 48,0 40,8 41,3 41,6 52 56 I Il 49 45 - - -
61 1.0G W 49,3 42,0 41,9 42,2 53 57 I Il 50 46 - - -
61 2.0G W 50,1 42,9 42,6 42,9 54 58 I Il 51 46 - - -
61 3.0G W 50,8 43,6 43,9 44,2 55 58 I Il 52 47 - - -
61 4.0G W 51,1 43,8 47,3 47,6 55 60 | Il 53 50 - - -
62 EG W 50,0 42,8 43,4 43,6 54 58 I Il 51 47 - - -
62 1.0G W 51,0 43,8 441 44,3 55 59 I Il 52 48 - - -
62 2.0G W 51,8 44,6 45,2 45,5 56 59 Il Il 53 49 - - -
62 3.0G W 52,1 44,8 46,1 46,3 56 60 Il Il 54 49 - - -
62 4.0G W 52,0 447 48,0 48,3 56 61 Il 1 54 50 - - -
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Anlage A16

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
63 EG N 52,3 44,8 42,4 42,7 56 59 Il Il 53 47 - - -
63 1.0G N 53,1 45,6 43,0 43,2 57 60 Il Il 54 48 - - -
63 2.0G N 53,8 46,3 43,9 441 57 61 Il 1} 55 49 - - -
63 3.0G N 54,1 46,6 43,7 43,9 58 61 Il 1} 55 49 - - -
63 4.0G N 54,2 46,7 43,7 43,9 58 61 Il 1} 55 49 - - -
64 EG N 53,1 45,5 40,8 41,0 57 59 Il Il 54 47 - - -
64 1.0G N 53,8 46,3 41,2 414 57 60 Il Il 54 48 - - -
64 2.0G N 54,5 47,0 42,0 42,2 58 61 Il 1} 55 49 - - -
64 3.0G N 54,8 47,3 41,2 41,4 58 61 Il 1} 55 49 - - -
64 4.0G N 55,0 47,5 40,0 40,2 58 61 Il 1} 56 49 - - -
65 EG (0] 50,9 43,2 38,7 39,0 54 57 I Il 52 45 - - -
65 1.0G (0] 51,4 43,6 39,0 39,3 55 58 I Il 52 45 - - -
65 2.0G (0] 52,0 44,3 39,4 39,7 56 58 Il Il 53 46 - - -
65 3.0G (0] 52,6 44,9 41,0 41,4 56 59 Il Il 53 47 - - -
65 4.0G (0] 53,3 45,6 447 45,1 57 60 Il Il 54 49 - - -
66 EG (0] 49,3 41,6 38,8 39,1 53 56 I Il 50 44 - - -
66 1.0G (0] 49,7 42,1 38,8 39,1 53 56 I Il 50 44 - - -
66 2.0G (0] 50,6 43,1 38,8 39,1 54 57 I Il 51 45 - - -
66 3.0G (0] 51,4 43,8 39,6 39,9 55 58 I Il 52 46 - - -
66 4.0G (0] 51,9 44,3 43,2 43,5 56 59 Il Il 53 47 - - -
67 EG (0] 47,6 39,9 39,1 39,4 51 54 | | 49 43 - - -
67 1.0G (0] 47,9 40,3 39,2 39,5 52 55 | | 49 43 - - -
67 2.0G (0] 49,4 41,8 39,0 39,3 53 56 | Il 50 44 - - -
67 3.0G (0] 50,6 43,1 39,5 39,8 54 57 | Il 51 45 - - -
67 4.0G (0] 51,3 43,8 41,8 42,1 55 58 | Il 52 46 - - -
68 EG N 47,8 40,1 39,4 39,7 51 55 | | 49 43 - - -
68 1.0G N 48,2 40,5 39,6 39,8 52 55 | | 49 44 - - -
68 2.0G N 49,5 42,0 39,6 39,9 53 56 | Il 50 45 - - -
68 3.0G N 50,5 43,0 39,6 39,9 54 57 | Il 51 45 - - -
68 4.0G N 51,1 43,6 41,2 41,5 55 58 | Il 52 46 - - -
69 EG N 50,0 42,3 40,0 40,3 54 57 | Il 51 45 - - -
69 1.0G N 50,1 42,6 40,4 40,7 54 57 | Il 51 45 - - -
69 2.0G N 51,0 43,5 41,0 41,3 55 58 | Il 52 46 - - -
69 3.0G N 51,6 441 39,8 40,1 55 58 | Il 52 46 - - -
69 4.0G N 52,2 44,8 40,9 41,3 56 59 Il Il 53 47 - - -
70 EG N 49,1 41,4 42,2 42,5 53 56 | Il 50 45 - - -
70 1.0G N 48,8 41,1 42,1 42,4 53 56 | Il 50 45 - - -
70 2.0G N 50,1 42,5 42,9 43,2 54 57 | Il 51 46 - - -
70 3.0G N 50,8 43,2 40,9 41,2 54 57 | Il 52 46 - - -
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Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
70 4.0G N 52,1 44,6 40,7 41,0 56 59 1l Il 53 47 - - -
71 EG N 48,9 41,0 43,0 433 53 56 | [ 50 46 - - -
71 1.0G N 48,2 40,5 42,4 42,7 52 56 | 1] 50 45 - - -
71 2.0G N 49,0 41,4 42,8 43,0 53 56 | 1] 50 46 - - -
71 3.0G6 N 49,6 41,9 40,3 40,6 53 56 | [ 51 45 - - -
71 4.0G N 51,0 43,3 40,9 41,3 55 58 | Il 52 46 - - -
72 EG 0 51,7 43,7 44,3 447 55 59 | 1] 53 48 - - -
72 1.0G o) 52,0 43,9 454 457 56 59 [ [ 53 48 - - -
72 2.0G O 52,6 445 46,5 46,8 56 60 1l Il 54 49 - - -
72 3.0G O 53,3 45,3 48,3 48,6 57 61 1l 1] 55 51 ja - -
72 4.0G @) 54,0 45,9 51,2 51,6 58 63 1 1] 56 53 ja - -
73 EG O 53,3 451 43,8 442 57 60 1l Il 54 48 - - -
73 1.0G O 54,3 46,0 44 .4 44,8 58 60 1l Il 55 49 - - -
73 2.0G O 55,3 47,0 45,3 45,6 59 61 1l 1] 56 50 - - -
73 3.0G O 55,8 47,6 47,5 47,9 59 62 1l 1] 57 51 ja - -
73 4.0G @) 56,1 47,9 50,2 50,6 60 63 1 1] 58 53 ja - -
74 EG S 52,1 43,7 43,7 441 56 58 1l Il 53 47 - - -
74 1.0G S 53,1 44,8 445 44,8 57 59 1l Il 54 48 - - -
74 2.0G S 541 45,8 45,7 46,0 58 60 1l Il 55 49 - - -
74 3.0G S 54,8 46,5 48,0 48,4 59 62 1l 1] 56 51 ja - -
74 4.0G S 55,1 46,8 50,9 51,3 59 63 1 1] 57 53 ja - -
75 EG S 50,1 41,8 43,0 43,4 54 57 | 1] 51 46 - - -
75 1.0G S 51,0 42,7 44,0 44,3 55 58 | 1] 52 47 - - -
75 2.0G S 51,9 43,6 454 45,8 56 59 1l 1] 53 48 - - -
75 3.0G S 52,7 44 4 47,6 48,0 57 60 1l 1] 54 50 - - -
75 4.0G S 53,3 45,0 50,1 50,4 57 62 1 1] 55 52 ja - -
76 EG S 48,5 40,2 41,9 42,2 52 55 | | 50 45 - - -
76 1.0G S 49,2 41,0 42,7 43,1 53 56 | 1] 51 46 - - -
76 2.0G S 50,0 41,7 44,0 44 .4 54 57 | 1] 51 47 - - -
76 3.0G S 50,8 42,5 46,2 46,5 55 58 | 1] 53 48 - - -
76 4.0G S 51,5 43,3 49,7 50,1 56 61 1 1] 54 51 ja - -
77 EG S 47,6 39,3 41,9 42,2 51 55 | | 49 44 - - -
77 1.0G S 48,0 39,8 42,5 42,9 52 55 | | 50 45 - - -
77 2.0G S 48,6 40,4 43,7 441 52 56 | 1] 50 46 - - -
77 3.0G S 49,3 41,0 46,0 46,4 53 58 | 1] 51 48 - - -
77 4.0G S 49,9 41,7 49,7 50,1 54 60 | Il 53 51 ja - -
78 EG S 46,7 38,5 42,6 42,9 51 55 | | 49 45 - - -
78 1.0G S 471 38,9 43,3 43,6 51 55 | | 49 45 - - -
78 2.0G S 47,6 39,5 445 449 52 56 | 1] 50 46 - - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A18

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
78 3.0G S 48,2 40,1 46,5 46,8 52 57 | Il 51 48 - - -
78 4.0G S 48,8 40,6 50,0 50,4 54 60 | Il 53 51 ja - -
Gebéaude D Ml OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
79 EG N 53,3 46,0 47,2 47,4 57 61 Il 1} 55 50 - - -
79 1.0G N 54,3 47,0 47,5 47,7 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
79 2.0G N 54,9 47,6 47,8 47,9 59 62 Il 1} 56 51 ja - -
79 3.0G N 55,0 47,7 48,1 48,3 59 62 Il 1} 56 51 ja - -
79 4.0G N 55,1 47,8 48,5 48,5 59 63 Il Ml 56 52 ja - -
80 EG N 52,7 45,4 47,7 47,9 57 61 Il 1} 54 50 - - -
80 1.0G N 53,7 46,4 47,9 48,1 57 62 Il 1} 55 51 ja - -
80 2.0G N 54,5 47,3 48,1 48,3 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
80 3.0G N 54,9 47,7 48,4 48,6 59 63 Il 1} 56 52 ja - -
80 4.0G N 54,9 47,7 48,9 48,9 59 63 Il Ml 56 52 ja - -
81 EG w 53,3 46,1 46,9 47,1 57 61 Il 1} 55 50 - - -
81 1.0G w 54,3 471 471 47,3 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
81 2.0G w 55,2 48,0 47,6 47,8 59 63 Il 1} 56 51 ja - -
81 3.0G w 55,6 48,3 47,8 48,0 59 63 Il 1} 57 52 ja - -
81 4.0G w 55,4 48,2 48,1 48,3 59 63 Il 1} 57 52 ja - -
82 EG N 53,0 45,7 46,8 47,1 57 61 Il 1} 54 50 - - -
82 1.0G N 53,9 46,6 471 47,3 58 61 Il 1} 55 50 - - -
82 2.0G N 54,6 47,2 47,3 47,6 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
82 3.0G N 54,4 47,0 47,5 47,7 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
82 4.0G N 54,2 46,9 47,4 47,5 58 62 Il 1} 55 51 ja - -
83 EG N 52,8 45,4 46,2 46,4 57 60 Il Il 54 49 - - -
83 1.0G N 53,7 46,3 46,3 46,6 57 61 Il 1} 55 50 - - -
83 2.0G N 54,2 46,8 46,9 47,1 58 62 Il 1} 55 50 - - -
83 3.0G N 54,5 471 48,2 48,4 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
83 4.0G N 54,6 47,2 48,1 48,4 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
84 EG (0] 46,7 39,1 41,4 41,6 51 54 | | 48 44 - - -
84 1.0G (0] 47,2 39,5 41,8 42,0 51 55 | | 49 44 - - -
84 2.0G (0] 47,7 40,0 42,5 42,8 52 55 | | 49 45 - - -
84 3.0G (0] 48,2 40,6 43,8 441 52 56 | Il 50 46 - - -
84 4.0G (0] 48,9 41,2 47,2 47,5 53 58 | Il 52 49 - - -
85 EG (0] 43,4 35,8 40,7 40,9 48 52 | | 46 43 - - -
85 1.0G (0] 43,9 36,3 41,3 41,5 48 53 | | 46 43 - - -
85 2.0G (0] 44,6 37,0 42,2 42,5 49 54 | | 47 44 - - -
85 3.0G (0] 45,6 38,0 43,9 44,2 50 55 | | 48 46 - - -
85 4.0G (0] 46,6 39,0 47,5 47,9 51 58 | Il 51 49 - - -
86 EG (0] 45,7 37,8 40,9 41,1 50 53 | | 47 43 - - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
86 1.0G o 46,0 38,2 415 417 50 54 | | 48 44 - - -
86 2.0G o) 46,6 38,8 426 429 51 55 | | 49 45 - - -
86 3.0G 0 47,4 39,7 44 4 447 51 56 | 1] 50 46 - - -
86 4.0G o 48,4 40,7 48,0 483 53 59 | [ 52 49 - - -
87 EG S 454 37,4 41,9 42,1 49 54 | | 47 44 - - -
87 1.0G s 46,0 38,0 425 42,7 50 54 | | 48 44 - - -
87 2.0G s 46,6 38,7 437 440 51 55 | | 49 46 - - -
87 3.0G s 47,2 39,3 458 46,0 52 57 | [ 50 47 - - -
87 4.0G S 47,2 39,1 49,2 49,5 52 59 | Il 52 50 - - -
88 EG S 46,0 38,2 41,4 41,6 50 54 | | 48 44 - - -
88 1.0G S 46,6 38,9 42,0 42,3 51 55 | | 48 44 - - -
88 2.0G S 47,3 39,6 43,0 43,2 51 55 | | 49 45 - - -
88 3.0G S 47,9 40,2 45,1 45,3 52 57 | Il 50 47 - - -
88 4.0G S 48,0 40,2 48,8 49,1 53 59 | Il 52 50 - - -
89 EG S 46,0 38,3 41,8 42,1 50 54 | | 48 44 - - -
89 1.0G S 46,6 39,0 42,5 42,8 51 55 | | 48 45 - - -
89 2.0G S 47,3 39,7 43,3 43,6 51 56 | Il 49 46 - - -
89 3.0G S 48,0 40,4 45,3 45,6 52 57 | Il 50 47 - - -
89 4.0G S 48,0 40,4 48,5 48,9 53 59 | Il 52 50 - - -
90 EG S 47,2 39,7 46,1 46,3 52 57 | 1] 50 48 - - -
90 1.0G S 47,9 40,4 47,2 47,4 52 58 | 1] 51 49 - - -
90 2.0G S 48,6 411 48,3 48,5 53 59 | 1] 52 50 - - -
90 3.0G S 49,3 41,8 49,5 49,7 54 60 | 1] 53 51 ja - -
90 4.0G S 49,5 42,0 50,9 51,1 55 61 | 1] 54 52 ja - -
91 EG NW 51,8 44,6 48,8 49,1 56 61 1l 1] 54 51 ja - -
91 1.0G NW 52,9 45,6 494 49,7 57 62 1l 1] 55 52 ja - -
91 2.0G NW 53,6 46,3 50,1 50,3 58 62 1l 1] 56 52 ja - -
91 3.0G NW 53,8 46,5 50,8 51,0 58 63 1l 1] 56 53 ja - -
91 4.0G NW 53,5 46,2 51,6 51,8 58 63 1 1] 56 53 ja - -
92 EG NW 52,4 45,2 48,3 48,5 56 61 1l 1] 54 51 ja - -
92 1.0G NW 53,5 46,3 49,0 49,3 57 62 1l 1] 55 52 ja - -
92 2.0G NW 541 46,8 50,0 50,2 58 63 1l 1] 56 52 ja - -
92 3.0G NW 54,3 47,0 50,9 51,1 58 63 1l 1] 56 53 ja - -
92 4.0G NW 541 46,8 51,6 51,8 58 63 1 1] 56 53 ja - -
Gebéaude E Ml OW (StraflRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
93 EG S 440 36,7 52,0 52,2 52 61 | 1 53 53 ja - -
93 1.0G S 44,7 37,4 52,9 53,1 53 62 | 1] 54 54 ja - -
93 2.0G s 455 38,2 54,1 54,3 54 63 | 1T 55 55 ja - -
93 3.0G s 46,3 39,0 54,7 54,9 55 64 | 1T 56 55 ja - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A20

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
93 4.0G S 46,1 38,8 55,1 55,4 55 64 | 1} 56 56 ja - -
94 EG S 42,8 35,5 51,0 51,2 51 60 | Il 52 52 ja - -
94 1.0G S 43,6 36,3 51,7 51,9 52 61 | 1} 53 52 ja - -
94 2.0G S 444 37,1 52,7 52,9 53 62 | 1} 54 53 ja - -
94 3.0G S 45,2 37,9 53,4 53,7 54 62 | 1} 54 54 ja - -
94 4.0G S 44,7 374 54,0 54,3 54 63 | 1} 55 55 ja - -
95 EG S 41,6 34,3 50,1 50,4 50 59 | Il 51 51 ja - -
95 1.0G S 42,5 35,2 50,7 51,0 51 60 | Il 52 52 ja - -
95 2.0G S 43,4 36,0 51,8 52,0 52 61 I 1} 53 53 ja - -
95 3.0G S 44,3 36,9 52,5 52,7 53 61 I 1} 54 53 ja - -
95 4.0G S 43,5 36,2 53,1 53,3 53 62 I 1} 54 54 ja - -
96 EG S 41,2 33,9 48,9 49,1 49 58 I Il 50 50 - - -
96 1.0G S 42,2 34,8 49,4 49,7 50 59 I Il 51 50 - - -
96 2.0G S 43,1 35,7 50,8 51,0 51 60 I Il 52 52 ja - -
96 3.0G S 44,0 36,6 51,4 51,7 52 61 I 1} 53 52 ja - -
96 4.0G S 43,1 35,7 52,0 52,3 52 61 I 1} 53 53 ja - -
97 EG (0] 38,7 31,3 45,5 45,8 46 55 I | 47 46 - - -
97 1.0G (0] 39,6 32,2 45,7 45,9 47 55 I | 47 47 - - -
97 2.0G (0] 40,7 33,3 46,7 46,9 48 56 I Il 48 48 - - -
97 3.0G (0] 42,1 34,6 47,6 47,8 49 57 | Il 49 48 - - -
97 4.0G (0] 43,7 36,2 48,6 48,9 50 58 | Il 50 50 - - -
98 EG (0] 40,2 32,2 42,5 42,8 46 52 | | 45 44 - - -
98 1.0G (0] 40,8 32,9 42,8 43,1 46 53 | | 45 44 - - -
98 2.0G (0] 41,6 33,7 43,7 43,9 47 53 | | 46 45 - - -
98 3.0G (0] 42,7 34,9 44,8 45,1 48 55 | | 47 46 - - -
98 4.0G (0] 44,8 37,0 47,6 47,9 50 57 | Il 50 49 - - -
99 EG N 47,2 39,7 43,6 43,7 51 56 | Il 49 46 - - -
99 1.0G N 47,8 40,4 44,0 44,2 52 56 | Il 50 46 - - -
99 2.0G N 48,5 41,0 447 44,9 52 57 | Il 50 47 - - -
99 3.0G N 49,2 41,8 46,5 46,7 53 58 | Il 52 48 - - -
99 4.0G N 50,1 42,7 48,8 48,9 54 60 | Il 53 50 - - -
100 EG N 49,6 42,3 43,8 43,9 53 57 | Il 51 47 - - -
100 1.0G N 50,4 43,1 443 44 .4 54 58 | Il 52 47 - - -
100 2.0G N 51,2 43,8 44,9 45,0 55 59 | Il 53 48 - - -
100 3.0G N 51,9 44,6 471 47,2 56 60 Il Il 54 50 - - -
100 4.0G N 52,4 45,1 49,1 49,3 56 61 Il 1} 55 51 ja - -
101 EG N 50,7 43,4 45,6 45,8 55 59 | Il 52 48 - - -
101 1.0G N 51,5 44,2 46,2 46,4 55 59 | Il 53 49 - - -
101 2.0G N 52,2 44,9 47,9 48,2 56 61 Il 1} 54 50 - - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A21

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
101 3.0G N 52,9 45,6 49,4 49,7 57 62 Il 1 55 52 ja - -
101 4.0G N 53,2 45,9 48,6 48,8 57 61 Il 11 55 51 ja - -
102 EG NW 50,5 43,2 52,0 52,2 56 62 Il 1 55 53 ja - -
102 1.0G NW 51,3 44,0 52,8 53,0 56 63 Il 1 56 54 ja - -
102 2.0G NW 52,1 44,9 53,8 54,0 57 64 Il 1 56 55 ja - -
102 3.0G NW 52,8 45,5 54,9 55,1 58 65 Il 1 57 56 ja - -
102 4.0G NW 52,8 45,5 55,1 55,3 58 65 Il 11 58 56 ja - -
103 EG NW 49,9 42,7 52,6 52,9 55 62 I 1 55 54 ja - -
103 1.0G NW 50,7 43,4 53,5 53,7 56 63 Il 1 56 55 ja - -
103 2.0G NW 51,4 44,2 54,5 54,7 57 64 Il 1 57 56 ja - -
103 3.0G NW 52,1 44,9 55,5 55,7 58 65 Il 1 58 56 ja - -
103 4.0G NW 52,2 44,9 55,5 55,7 58 65 Il I 58 56 ja - -
Gebaude F MI OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
104 EG w 39,1 31,8 48,5 48,7 48 57 I I 49 49 - - -
104 1.0G w 39,6 32,3 48,8 49,1 49 58 I I 50 50 - - -
104 2.0G w 40,3 33,0 49,6 49,8 49 59 I I 51 50 - - -
104 3.0G W 41,0 33,6 50,3 50,5 50 59 I I 51 51 ja - -
104 4.0G W 41,3 33,9 50,3 50,5 50 59 I I 51 51 ja - -
105 EG (e} 37,5 29,9 46,9 47,2 47 56 I I 48 48 - - -
105 1.0G (e} 38,4 30,8 47,7 48,0 48 57 I I 49 49 - - -
105 2.0G (e} 39,5 31,8 48,3 48,6 48 57 I I 49 49 - - -
105 3.0G (e} 41,2 33,5 49,2 49,5 49 58 I I 50 50 - - -
105 4.0G (e} 42,7 34,9 52,3 52,6 52 61 I 1 53 53 ja - -
105 5.0G o 45,0 37,2 53,2 53,4 53 62 I 11 54 54 ja - -
106 EG W 40,6 33,3 48,6 48,8 49 58 I I 50 49 - - -
106 1.0G W 41,5 34,1 49,0 49,2 49 58 I I 50 50 - - -
106 2.0G W 42,3 35,0 49,9 50,1 50 59 I I 51 51 ja - -
106 3.0G W 43,2 35,9 50,5 50,8 51 60 I I 52 51 ja - -
106 4.0G W 434 36,0 51,2 51,4 51 60 | Il 52 52 ja - -
107 EG (o] 42,7 34,6 46,5 46,8 49 56 I Il 48 48 - - -
107 1.0G (o] 43,3 35,2 47,5 47,8 49 57 I Il 49 48 - - -
107 2.0G (o] 44,0 35,9 48,2 48,5 50 58 I Il 50 49 - - -
107 3.0G (o] 449 36,7 49,3 49,7 51 59 I Il 51 50 - - -
107 4.0G O 45,7 37,6 52,1 52,4 53 61 I 1 53 53 ja - -
107 5.0G O 46,8 38,8 53,6 53,9 54 63 | 11 55 54 ja - -
108 EG W 41,6 34,3 47,5 47,7 49 57 I Il 49 48 - - -
108 1.0G W 42,4 35,1 47,9 48,1 49 57 I Il 49 49 - - -
108 2.0G W 43,2 35,9 48,9 49,1 50 58 I Il 50 50 - - -
108 3.0G W 443 37,0 50,1 50,3 51 59 I Il 52 51 ja - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
108 4.0G W 44,6 37,2 50,9 51,2 52 60 | Il 52 52 ja - -
109 EG W 41,7 34,3 46,1 46,3 48 56 | 1] 48 47 - - -
109 1.0G W 42,2 34,8 46,4 46,6 48 56 | 1] 48 47 - - -
109 2.0G W 43,0 35,6 47,2 47,4 49 57 | 1] 49 48 - - -
109 3.0G6 w 437 36,3 48,3 48,6 50 58 | [ 50 49 - - -
109 4.0G W 44,8 37,4 50,1 50,4 51 59 | Il 52 51 ja - -
110 EG N 449 371 45,0 452 50 55 | | 48 46 - - -
110 1.0G N 454 37,6 45,3 45,6 50 56 | 1] 49 47 - - -
110 2.0G N 45,9 38,2 46,2 46,4 51 57 | Il 50 47 - - -
110 3.0G N 46,6 38,9 47,6 47,8 52 58 | Il 51 49 - - -
110 4.0G N 47,7 40,0 49,1 494 53 59 | Il 52 50 - - -
111 EG S 42,6 34,3 52,1 52,4 52 61 | 1] 53 53 ja - -
111 1.0G S 43,1 34,9 52,8 53,1 53 62 | 1] 54 54 ja - -
111 2.0G S 43,7 35,5 53,4 53,7 53 62 | 1] 54 54 ja - -
111 3.0G S 44,3 36,1 54,5 54,8 54 63 | 1] 55 55 ja - -
111 4.0G S 44,8 36,5 56,6 56,9 56 65 1l 1] 57 57 ja - -
111 5.0G S 45,6 37,4 57,2 57,5 57 66 1 \Y 58 58 ja - -
112 EG S 41,7 33,4 52,9 53,2 52 62 | 1] 54 54 ja - -
112 1.0G S 42,2 34,0 53,4 53,7 53 62 | 1] 54 54 ja - -
112 2.0G S 42,7 34,5 54,3 54,6 54 63 | 1] 55 55 ja - -
112 3.0G S 43,3 35,1 55,4 55,7 55 64 | 1] 56 56 ja - -
112 4.0G S 43,8 35,6 57,4 57,6 56 66 1l v 58 58 ja - -
112 5.0G S 44,7 36,5 57,7 58,0 57 67 1 [\ 58 58 ja - -
113 EG N 45,0 371 43,2 43,4 49 54 | | 48 45 - - -
113 1.0G N 455 37,6 43,8 441 50 55 | | 48 45 - - -
113 2.0G N 46,1 38,3 45,0 45,3 51 56 | 1] 49 47 - - -
113 3.0G N 46,8 39,0 46,7 47,0 51 57 | 1] 50 48 - - -
113 4.0G N 47,9 40,1 48,8 49,1 53 59 | 1l 52 50 - - -
114 EG S 41,1 32,9 52,5 52,8 52 61 | 1] 53 53 ja - -
114 1.0G S 41,6 33,4 52,9 53,2 52 62 | 1] 54 54 ja - -
114 2.0G S 421 34,0 53,8 54,0 53 63 | 1] 55 54 ja - -
114 3.0G S 42,8 34,6 55,1 55,3 54 64 | 1] 56 56 ja - -
114 4.0G S 43,1 34,9 57,2 57,5 56 66 1l [\ 58 58 ja - -
114 5.0G S 44,0 35,8 57,6 57,8 57 66 I [\ 58 58 ja - -
115 EG w 37,5 29,8 51,9 52,1 51 61 | 1] 53 53 ja - -
115 1.0G w 38,1 30,4 52,3 52,6 51 61 | 1] 53 53 ja - -
115 2.0G w 38,7 31,0 53,3 53,5 52 62 | 1] 54 54 ja - -
115 3.0G w 39,6 32,0 54,3 54,6 53 63 | 1] 55 55 ja - -
115 4.0G w 41,0 33,4 55,8 56,1 55 65 | 1] 56 57 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A23

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
115 5.0G w 42,9 35,3 55,9 56,1 55 65 | 1} 57 57 ja - -
116 EG (0] 46,6 38,5 42,0 42,3 51 54 | | 48 44 - - -
116 1.0G (0] 471 39,0 42,5 42,8 51 55 | | 49 45 - - -
116 2.0G (0] 47,6 39,5 43,4 43,8 52 56 | Il 49 46 - - -
116 3.0G (0] 48,2 40,1 45,1 45,5 52 57 | Il 50 47 - - -
116 4.0G (0] 49,1 41,1 49,4 49,8 54 60 | Il 53 51 ja - -
117 EG (0] 42,2 34,4 443 44,8 47 54 | | 47 46 - - -
117 1.0G (0] 42,8 35,0 45,3 45,8 48 55 | | 48 47 - - -
117 2.0G (0] 43,4 35,7 46,1 46,6 49 56 I Il 48 47 - - -
117 3.0G (0] 44,2 36,5 47,3 47,7 50 57 I Il 49 48 - - -
117 4.0G (0] 45,7 38,0 50,6 50,9 52 60 I Il 52 52 ja - -
118 EG w 40,6 33,3 49,1 49,4 49 58 I Il 50 50 - - -
118 1.0G w 41,0 33,8 49,6 49,8 50 59 I Il 51 50 - - -
118 2.0G w 41,5 34,2 50,2 50,5 50 59 I Il 51 51 ja - -
118 3.0G w 42,0 34,7 51,7 51,9 51 61 I 1} 53 52 ja - -
118 4.0G w 42,5 35,2 53,2 53,5 53 62 I 1} 54 54 ja - -
118 5.0G w 43,6 36,2 53,6 53,8 53 62 I 1} 54 54 ja - -
119 EG (0] 39,0 31,4 46,3 46,6 47 55 I | 47 47 - - -
119 1.0G (0] 39,7 32,1 47,2 47,5 48 56 I Il 48 48 - - -
119 2.0G (0] 40,7 33,2 47,9 48,2 48 57 | Il 49 49 - - -
119 3.0G (0] 41,9 34,3 49,0 49,3 50 58 | Il 50 50 - - -
119 4.0G (0] 43,7 36,0 52,0 52,3 52 61 | Ml 53 53 ja - -
120 EG (0] 38,0 30,4 46,7 47,0 47 56 | Il 48 48 - - -
120 1.0G (0] 38,8 31,3 47,6 47,9 48 57 | Il 49 48 - - -
120 2.0G (0] 40,0 32,5 48,2 48,4 48 57 | Il 49 49 - - -
120 3.0G (0] 41,6 34,0 49,3 49,5 50 58 | Il 50 50 - - -
120 4.0G (0] 43,1 354 52,0 52,3 52 61 | Ml 53 53 ja - -
121 EG N 41,3 34,0 48,3 48,5 49 57 | Il 50 49 - - -
121 1.0G N 41,8 34,5 48,7 48,9 49 58 | Il 50 50 - - -
121 2.0G N 42,4 35,1 49,4 49,7 50 59 | Il 51 50 - - -
121 3.0G N 43,2 35,9 50,2 50,4 51 59 | Il 51 51 ja - -
121 4.0G N 441 36,7 50,3 50,6 51 60 | Il 52 51 ja - -
121 5.0G N 45,5 38,1 48,8 49,1 51 59 | Il 51 50 - - -
122 EG N 39,5 32,2 48,3 48,5 48 57 | Il 49 49 - - -
122 1.0G N 40,1 32,8 48,7 49,0 49 58 | Il 50 50 - - -
122 2.0G N 40,6 33,3 49,3 49,6 49 58 | Il 50 50 - - -
122 3.0G N 41,3 33,9 50,1 50,3 50 59 | Il 51 51 ja - -
122 4.0G N 42,0 34,7 50,2 50,4 50 59 | Il 51 51 ja - -
122 5.0G N 44,9 37,4 48,9 49,2 51 58 | Il 51 50 - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
123 5.0G N 44 4 36,9 49,0 49,3 51 58 | I 51 50 - - -
124 5.0G N 44,2 36,6 49,2 49,5 51 59 | 1 51 50 - - -
Gebéaude G Ml OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
125 EG N 47,9 40,6 47,0 47,2 52 58 | Il 51 49 - - -
125 1.0G N 48,6 41,3 47,4 47,7 53 59 | Il 52 49 - - -
125 2.0G N 49,2 41,9 48,1 48,3 54 59 | 1] 52 50 - - -
125 3.0G N 49,8 42,5 49,9 50,1 54 60 | 1] 53 51 ja - -
125 4.0G N 50,4 43,1 49,8 50,0 55 61 | 1] 54 51 ja - -
125 5.0G N 51,0 43,7 44,3 44,6 55 59 | 1l 52 48 - - -
126 EG N 46,6 39,4 46,2 46,5 51 57 | 1] 50 48 - - -
126 1.0G N 47,2 40,0 46,5 46,8 52 57 | 1] 50 48 - - -
126 2.0G N 47,9 40,6 47,1 47,3 52 58 | 1] 51 49 - - -
126 3.0G N 48,5 41,2 48,8 48,9 53 59 | 1] 52 50 - - -
126 4.0G N 491 41,8 48,6 48,9 54 59 | 1] 52 50 - - -
126 5.0G N 50,0 42,7 44,6 44,9 54 58 | 1l 52 47 - - -
127 EG N 44,6 37,3 46,7 46,9 50 57 | 1] 49 48 - - -
127 1.0G N 452 38,0 47,0 47,2 50 57 | 1] 50 48 - - -
127 2.0G N 459 38,6 47,5 47,7 51 58 | 1] 50 49 - - -
127 3.0G N 46,5 39,3 48,8 49,0 52 59 | 1] 51 50 - - -
127 4.0G N 47,3 40,0 48,8 49,0 52 59 | 1] 52 50 - - -
127 5.0G N 48,3 41,0 45,8 46,0 52 57 | Il 51 48 - - -
128 EG N 43,0 35,7 47,2 47,4 49 57 | 1] 49 48 - - -
128 1.0G N 43,6 36,3 47,5 47,7 50 57 | 1] 49 48 - - -
128 2.0G N 44,3 37,0 48,0 48,2 50 58 | 1] 50 49 - - -
128 3.0G N 45,0 37,7 49,1 49,3 51 59 | 1] 51 50 - - -
128 4.0G N 457 38,4 49,3 49,5 52 59 | 1] 51 50 - - -
128 5.0G N 46,9 39,5 48,0 48,3 52 58 | Il 51 49 - - -
129 EG N 42,7 35,4 48,2 48,5 49 58 | 1] 50 49 - - -
129 1.0G N 433 36,0 487 48,9 50 58 | [ 50 50 - - -
129 2.0G N 438 36,5 495 49,7 51 59 | [ 51 50 - - -
129 3.0G N 445 37,2 50,3 50,6 51 60 | [ 52 51 ja - -
129 4.0G N 454 38,1 50,4 50,7 52 60 | 1] 52 51 ja - -
129 5.0G N 46,3 39,0 483 485 52 58 | [ 51 49 - - -
130 EG o 35,0 27,6 485 48,8 48 57 | [ 49 49 - - -
130 1.0G o) 35,9 28,4 49,0 49,2 48 58 | [ 50 50 - - -
130 2.0G o) 37,3 29,8 49,9 50,1 49 59 | [ 51 51 ja - -
130 3.0G o) 39,1 31,5 50,9 51,1 50 60 | [ 52 52 ja - -
130 4.0G o) 41,2 33,6 52,6 52,9 52 62 | 1T 53 53 ja - -
130 5.0G o) 432 35,6 52,0 52,2 52 61 | 1T 53 53 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt
Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
131 EG o 38,1 30,1 45,6 459 46 55 | | 47 46 - - -
131 1.0G 0 38,7 30,7 46,3 46,5 47 55 | | 47 47 - - -
131 2.0G 0 39,3 31,3 47,2 47,4 47 56 | 1] 48 48 - - -
131 3.0G 0 40,2 32,2 48,4 48,6 49 57 | 1] 49 49 - - -
131 4.0G 0 41,0 33,1 51,1 51,4 51 60 | 1] 52 52 ja - -
131 5.0G o 42,8 34,9 52,0 52,2 52 61 | i 53 53 ia - -
132 EG S 40,1 32,0 54,1 54,3 53 63 | T 55 55 ja - -
132 1.0G S 40,7 32,5 54,5 54,7 53 63 | 1] 55 55 ja - -
132 2.0G S 41,1 32,9 55,9 56,1 55 65 | 1] 56 57 ja - -
132 3.0G S 41,8 33,7 57,0 57,2 56 66 1l [\ 58 58 ja - -
132 4.0G S 42,0 33,8 58,3 58,6 57 67 1l [\ 59 59 ja - -
132 5.0G S 42,9 34,8 58,5 58,7 57 67 1 \Y 59 59 ja - -
133 EG S 39,6 31,5 55,5 55,7 54 64 | 1] 56 56 ja - -
133 1.0G S 40,1 321 56,0 56,2 55 65 | 1] 57 57 ja - -
133 2.0G S 40,5 32,4 57,7 57,8 56 66 1l [\ 58 58 ja - -
133 3.0G S 41,2 33,2 58,7 58,9 57 67 1l [\ 59 59 ja - -
133 4.0G S 41,4 33,3 59,6 59,8 58 68 1l [\ 60 60 ja - -
133 5.0G S 42,4 34,4 59,8 60,0 58 68 1 \Y 60 60 ja - -
134 EG S 39,1 31,1 57,1 57,3 56 66 1l [\ 58 58 ja - -
134 1.0G S 39,6 31,6 57,9 58,1 57 67 1l v 58 59 ja - -
134 2.0G S 40,1 32,0 59,8 60,1 58 69 1l [\ 60 61 ja ja -
134 3.0G S 40,8 32,8 60,5 60,7 59 69 1l v 61 61 ja ja -
134 4.0G S 40,8 32,8 61,1 61,4 60 70 1l v 62 62 ja ja -
134 5.0G S 41,9 33,9 61,5 61,7 60 70 1 [\ 62 62 ja ja -
135 EG S 38,6 30,6 58,4 58,6 57 67 1l v 59 59 ja - -
135 1.0G S 39,2 31,3 59,4 59,6 58 68 1l [\ 60 60 ja - -
135 2.0G S 39,7 31,8 61,2 61,4 60 70 1l [\ 62 62 ja ja -
135 3.0G S 40,5 32,6 61,9 62,1 60 71 1l \% 62 63 ja ja -
135 4.0G S 40,3 32,3 62,5 62,7 61 71 ] \% 63 63 ja ja ja
135 5.0G S 41,5 33,6 62,9 63,1 61 72 1] V 63 64 ja ja ja
136 EG S 38,1 30,2 59,5 59,7 58 68 1l [\ 60 60 ja - -
136 1.0G S 38,9 31,0 60,5 60,7 59 69 1l [\ 61 61 ja ja -
136 2.0G S 39,6 31,7 62,5 62,7 61 71 1] \Y% 63 63 ja ja ja
136 3.0G S 40,4 32,6 63,1 63,4 62 72 1] \Y% 64 64 ja ja ja
136 4.0G S 39,9 32,0 63,6 63,9 62 72 1] \Y% 64 64 ja ja ja
136 5.0G S 41,2 33,4 63,9 64,1 62 73 1] V 64 65 ja ja ja
137 EG S 37,8 29,9 59,9 60,2 58 69 1l [\ 60 61 ja ja -
137 1.0G S 38,8 30,9 61,1 61,3 60 70 1l v 62 62 ja ja -
137 2.0G S 39,9 32,1 63,0 63,2 62 72 1] \Y% 63 64 ja ja ja

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A26

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
137 3.0G S 40,9 33,1 63,7 63,9 62 72 1] \ 64 64 ja ja ja
137 4.0G S 39,9 32,0 64,1 64,4 63 73 1] \ 65 65 ja ja ja
137 5.0G S 41,3 335 64,2 64,4 63 73 1] \ 65 65 ja ja ja
138 EG NW 47,4 40,1 56,6 56,8 56 66 Il \Y 58 57 ja - -
138 1.0G NW 48,0 40,7 57,7 57,9 57 67 Il \Y 59 58 ja - -
138 2.0G NW 48,6 41,4 58,8 59,1 58 68 Il \Y 60 60 ja - -
138 3.0G NW 49,2 41,9 60,0 60,2 59 69 Il \Y 61 61 ja ja -
138 4.0G NW 49,4 421 60,3 60,5 60 69 Il \Y 61 61 ja ja -
138 5.0G NW 49,9 42,7 57,6 57,9 58 67 Il [\ 59 58 ja - -
139 EG NW 48,1 40,9 55,7 56,0 56 65 Il 1 57 57 ja - -
139 1.0G NW 48,8 41,6 56,8 57,0 57 66 Il \Y 58 58 ja - -
139 2.0G NW 49,5 42,2 57,6 57,8 58 67 Il \Y 59 58 ja - -
139 3.0G NW 50,1 42,8 58,6 58,8 59 68 Il \Y 60 59 ja - -
139 4.0G NW 50,4 431 59,0 59,3 59 68 Il \Y 60 60 ja - -
139 5.0G NW 50,9 43,6 56,8 57,0 58 66 Il [\ 58 58 ja - -
Gebéaude H Ml OW (StraflRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
140 EG o 63,2 54,8 54,6 54,9 67 69 v \Y 64 58 ja - ja
140 1.0G o 63,7 55,4 55,4 55,6 67 70 v \Y 65 59 ja - ja
140 2.0G o 63,8 55,4 57,0 57,2 68 71 v \ 65 60 ja - ja
140 3.0G o 63,6 55,3 57,6 57,9 67 71 v \ 65 60 ja - ja
140 4.0G O 63,5 55,1 58,3 58,6 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
141 EG o 63,1 54,8 55,4 55,7 67 70 v \Y 64 59 ja - ja
141 1.0G o 63,7 55,4 56,4 56,7 67 70 v \Y 65 60 ja - ja
141 2.0G o 63,7 55,4 57,9 58,2 67 71 v \ 65 60 ja - ja
141 3.0G o 63,5 55,2 58,4 58,7 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
141 4.0G O 63,3 55,0 58,8 59,1 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
142 EG o 63,1 54,8 56,0 56,3 67 70 v \Y 64 59 ja - ja
142 1.0G o 63,7 55,4 57,3 57,5 67 71 v \ 65 60 ja - ja
142 2.0G (o] 63,7 55,3 58,4 58,7 68 71 v \ 65 61 ja ja ja
142 3.0G (o] 63,5 55,1 58,9 59,2 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
142 4.0G O 63,2 54,9 59,1 59,5 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
143 EG (o] 63,1 54,8 56,2 56,5 67 70 v \Y 64 59 ja - ja
143 1.0G (o] 63,6 55,3 57,6 57,8 67 71 v \ 65 60 ja - ja
143 2.0G O 63,6 55,3 58,6 58,9 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
143 3.0G (o] 63,4 55,1 59,0 59,3 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
143 4.0G O 63,1 54,8 59,3 59,6 67 71 v \ 65 61 ja ja ja
144 EG S 58,8 50,5 55,3 55,6 63 67 1] \Y 61 57 ja - -
144 1.0G S 59,4 51,1 56,9 57,1 64 68 1] \Y, 62 59 ja - -
144 2.0G S 59,4 51,1 57,8 58,1 64 69 1] \Y, 62 59 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralen- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet gesamt

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafdgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A27

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
144 3.0G S 59,2 50,9 58,2 58,5 64 69 1l \Y, 62 60 ja - -
144 4.0G S 59,0 50,7 59,1 59,4 64 69 1 \Y 63 60 ja - ja
145 EG S 54,6 46,3 51,9 52,3 59 63 Il 1} 57 54 ja - -
145 1.0G S 56,3 48,0 53,3 53,7 60 65 Il 1} 59 55 ja - -
145 2.0G S 56,6 48,3 54,0 54,3 61 65 1l 1} 59 56 ja - -
145 3.0G S 56,7 48,3 54,6 54,9 61 66 1l \Y, 59 56 ja - -
145 4.0G S 56,6 48,3 56,7 57,0 61 67 1 \Y 60 58 ja - -
146 EG w 42,3 34,1 42,7 43,0 47 53 | | 46 44 - - -
146 1.0G w 42,9 34,8 43,5 43,8 48 54 I | 47 45 - - -
146 2.0G w 43,7 35,6 44,6 44,9 49 55 I | 48 46 - - -
146 3.0G w 44,5 36,4 46,6 46,9 50 56 I Il 49 48 - - -
146 4.0G w 45,4 37,3 51,0 51,3 52 60 I Il 53 52 ja - -
147 EG w 441 35,8 443 44,6 49 55 I | 48 46 - - -
147 1.0G w 44,7 36,5 447 45,1 49 55 I | 48 46 - - -
147 2.0G w 45,5 37,3 45,4 45,7 50 56 I Il 49 47 - - -
147 3.0G w 46,3 38,1 46,7 47,1 51 57 I Il 50 48 - - -
147 4.0G w 47,2 39,1 50,3 50,6 53 60 I Il 52 51 ja - -
148 EG w 44,8 36,6 44,5 44,8 49 55 I | 48 46 - - -
148 1.0G w 45,5 37,3 44,9 45,3 50 56 I Il 49 46 - - -
148 2.0G w 46,2 38,0 45,6 46,0 51 56 | Il 49 47 - - -
148 3.0G w 46,9 38,8 47,0 47,4 52 57 | Il 50 48 - - -
148 4.0G w 48,1 40,0 50,5 50,8 53 60 | Il 53 52 ja - -
149 EG w 45,1 37,0 43,9 44,2 49 55 | | 48 45 - - -
149 1.0G w 45,7 37,6 447 45,1 50 55 | | 49 46 - - -
149 2.0G w 46,4 38,3 45,8 46,1 51 56 | Il 50 47 - - -
149 3.0G w 47,1 39,1 471 47,5 52 58 | Il 51 49 - - -
149 4.0G w 48,2 40,2 50,4 50,7 53 60 | Il 53 52 ja - -
150 EG N 55,8 47,5 471 47,4 59 62 Il 1} 57 51 ja - -
150 1.0G N 57,4 49,0 47,4 47,7 61 63 1l 1} 58 52 ja - -
150 2.0G N 57,8 49,5 48,8 49,0 61 64 1l 1} 59 53 ja - -
150 3.0G N 58,0 49,7 50,0 50,3 62 64 1l 1} 59 53 ja - -
150 4.0G N 58,1 49,8 50,8 51,1 62 65 Il 1} 59 54 ja - -
151 EG N 59,4 51,1 47,6 47,9 63 65 1l 1} 60 53 ja - -
151 1.0G N 60,2 51,9 48,0 48,3 64 66 1l \Y] 61 54 ja - -
151 2.0G N 60,4 52,1 49,3 49,5 64 66 1l \Y, 61 54 ja - -
151 3.0G N 60,4 52,1 50,6 50,9 64 66 1l \Y, 61 55 ja - -
151 4.0G N 60,3 52,0 50,7 51,0 64 66 11} \Y 61 55 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord
Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A28

Spalte

Beschreibung

Nr.

SW

HR

Pegel Stralke
Pegel Schiene
AuBlenlarmpegel
Larmpegelbereich
Lufter
Gesundheits-

MafRnahmen

Immissionsort-Nummer

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel StralRenverkehr Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht

MaRgeblicher Auenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht
Erforderlichkeit von Luftern fiir Schlafraume nach VDI 2719
Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung

Erforderlichkeit von MaRnahmen fiir AuRenwohnbereiche
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord
Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A29

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
Gebéaude A Ml OW (Strafl3e/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)

1 5.0G (0] 64,4 56,1 56,6 56,9 68 71 Y \Y 66 60 ja - ja
2 EG (0] 66,5 58,2 48,2 48,5 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 1.0G (0] 66,8 58,5 49,0 49,3 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 2.0G (0] 66,6 58,3 50,0 50,2 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
2 3.0G (0] 66,3 58,0 51,3 51,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
2 4.0G (0] 65,9 57,6 53,5 53,9 69 72 \Y \Y 67 60 ja - ja
3 6.0G S 47,3 394 53,8 54,1 55 63 | Ml 55 55 ja - -
4 EG (0] 66,3 58,0 48,5 48,8 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 1.0G (0] 66,7 58,4 49,2 49,5 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 2.0G (0] 66,5 58,2 50,4 50,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 3.0G (0] 66,2 57,9 51,7 52,0 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
4 4.0G (0] 65,8 57,5 53,9 54,2 69 72 \Y \Y 67 60 ja - ja
5 6.0G S 57,1 48,8 54,6 54,9 61 66 1l \Y 59 56 ja - -
6 5.0G (0] 64,8 56,6 54,6 54,9 68 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
7 EG (0] 66,2 57,8 49,0 49,3 70 71 v Vv 67 59 ja - ja
7 1.0G (0] 66,5 58,2 49,7 50,0 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 2.0G (0] 66,3 58,0 51,0 51,2 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 3.0G (0] 66,0 57,7 52,3 52,6 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
7 4.0G (0] 65,6 57,3 54,3 54,6 69 71 v \Y 66 60 ja - ja
8 5.0G (0] 64,8 56,5 55,0 55,4 68 71 v \Y 66 59 ja - ja
9 EG (0] 65,9 57,6 49,7 50,0 69 71 v Vv 66 59 ja - ja
9 1.0G (0] 66,2 57,9 50,4 50,7 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
9 2.0G (0] 66,0 57,7 51,9 52,1 70 72 v Vv 67 59 ja - ja
9 3.0G (0] 65,7 57,4 53,1 53,4 69 71 v Vv 66 59 ja - ja
9 4.0G (0] 65,3 57,0 54,9 55,2 69 71 v \Y 66 60 ja - ja
10 5.0G (0] 64,5 56,3 55,7 56,0 68 71 v \Y 65 60 ja - ja
11 5.0G (0] 64,3 56,0 56,2 56,5 68 71 v \Y 65 60 ja - ja
12 EG (0] 65,5 57,2 50,6 50,9 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 1.0G (0] 65,8 57,5 51,2 51,5 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 2.0G (0] 65,7 57,4 52,8 53,0 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 3.0G (0] 65,4 57,1 53,8 54,1 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
12 4.0G (0] 65,0 56,7 55,4 55,8 69 71 \Y \Y 66 60 ja - ja
13 EG (0] 65,2 56,9 51,1 51,4 69 71 v \Y, 66 58 ja - ja
13 1.0G (0] 65,5 57,2 51,8 52,0 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 2.0G (0] 65,3 57,0 53,4 53,7 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 3.0G (0] 65,0 56,7 54,4 54,8 69 71 v \Y, 66 59 ja - ja
13 4.0G (0] 64,7 56,4 56,0 56,3 68 71 \Y \Y 66 60 ja - ja
14 5.0G (0] 64,0 55,7 56,7 57,1 68 71 v \Y, 65 60 ja - ja
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A30

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
15 EG (0] 66,6 58,3 47,9 48,2 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 1.0G (0] 66,9 58,6 48,6 48,9 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 2.0G (0] 66,7 58,4 49,7 50,0 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 3.0G (0] 66,4 58,1 51,1 51,4 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
15 4.0G (0] 66,0 57,7 53,4 53,7 70 72 v \Y, 67 60 ja - ja
15 5.0G (0] 65,6 57,4 54,0 54,3 69 71 v \Y, 66 60 ja - ja
15 6.0G (0] 65,1 56,9 54,3 54,7 69 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
16 EG S 60,6 52,2 52,2 52,5 64 67 1l \Y, 62 56 ja - -
16 1.0G S 61,0 52,6 52,7 52,9 65 67 1l \Y, 62 56 ja - -
16 2.0G S 60,9 52,6 54,1 54,3 65 68 1l \Y, 62 57 ja - -
16 3.0G S 60,7 52,4 55,1 55,4 65 68 1l \Y, 62 58 ja - -
16 4.0G S 60,5 52,2 56,7 57,1 64 69 1l \Y 62 59 ja - -
17 5.0G S 58,9 50,6 57,5 57,8 63 68 1l \Y 62 59 ja - -
18 EG (0] 66,7 58,4 47,6 47,9 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 1.0G (0] 67,0 58,7 48,2 48,5 70 72 v Y, 68 60 ja - ja
18 2.0G (0] 66,8 58,5 49,4 49,7 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 3.0G (0] 66,4 58,2 50,8 51,1 70 72 v \Y, 67 59 ja - ja
18 4.0G (0] 66,1 57,9 53,0 53,4 70 72 v \Y, 67 60 ja - ja
18 5.0G (0] 65,7 57,5 53,6 53,9 69 72 v \Y, 66 60 ja - ja
18 6.0G (0] 65,1 57,0 54,0 54,3 69 71 \Y \Y 66 59 ja - ja
19 EG S 56,7 48,4 51,0 51,3 61 64 1l 1} 58 54 ja - -
19 1.0G S 58,2 49,9 51,9 52,1 62 65 1l 1} 60 55 ja - -
19 2.0G S 58,5 50,2 53,2 53,5 62 66 1l \Y, 60 56 ja - -
19 3.0G S 58,6 50,3 54,1 54,4 63 66 1l \Y, 60 56 ja - -
19 4.0G S 58,6 50,3 55,8 56,1 63 67 1l \Y 61 58 ja - -
20 5.0G S 57,4 49,1 56,8 57,1 62 67 1l \Y 61 58 ja - -
21 5.0G w 49,0 41,1 51,6 51,9 54 61 | Ml 54 53 ja - -
22 EG N 61,4 53,4 37,6 38,0 65 67 1l \Y, 62 54 ja - -
22 1.0G N 62,2 54,2 38,2 38,6 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 2.0G N 62,4 54,5 38,7 39,1 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 3.0G N 62,5 54,6 39,0 39,3 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 4.0G N 62,4 54,6 37,3 37,6 66 68 v \Y, 63 55 ja - ja
22 5.0G N 62,3 54,4 37,3 37,7 66 68 v \Y] 63 55 ja - ja
22 6.0G N 62,0 54,2 37,5 37,8 65 68 Il \Y 62 55 ja - -
23 EG w 471 39,3 47,2 47,6 52 58 | Il 51 49 - - -
23 1.0G w 47,5 39,8 47,8 48,1 52 58 | Il 51 49 - - -
23 2.0G w 48,4 40,7 48,3 48,6 53 59 | Il 52 50 - - -
23 3.0G w 49,6 41,8 48,8 49,1 54 60 | Il 53 50 - - -
23 4.0G w 49,4 41,6 50,4 50,7 54 61 | 1} 53 52 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A31

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
24 5.0G w 51,0 43,2 51,3 51,5 56 62 Il 1} 55 53 ja - -
25 EG N 59,2 51,3 37,7 38,0 63 65 1l 1} 60 52 ja - -
25 1.0G N 60,2 52,3 38,1 38,4 64 66 1l \Y, 61 53 ja - -
25 2.0G N 60,6 52,7 38,3 38,6 64 66 1l \Y, 61 53 ja - -
25 3.0G N 60,8 53,0 37,6 37,9 64 66 1l \Y, 61 54 ja - -
25 4.0G N 60,9 53,1 374 37,7 64 67 1l \Y, 61 54 ja - -
25 5.0G N 60,8 53,0 37,5 37,8 64 66 1l \Y, 61 54 ja - -
25 6.0G N 60,7 52,9 37,7 38,0 64 66 1 \Y 61 53 ja - -
26 EG w 49,4 41,5 43,7 44,0 53 57 I Il 51 46 - - -
26 1.0G w 49,7 41,9 44,6 44,9 54 57 I Il 51 47 - - -
26 2.0G w 50,6 42,8 45,3 45,6 54 58 I Il 52 48 - - -
26 3.0G w 51,6 43,7 46,3 46,7 55 59 I Il 53 49 - - -
26 4.0G w 51,7 43,8 48,7 49,1 56 60 Il Il 54 51 ja - -
27 EG w 51,1 43,3 43,2 43,5 55 58 I Il 52 47 - - -
27 1.0G w 50,9 43,1 43,6 43,9 55 58 I Il 52 47 - - -
27 2.0G w 51,5 43,8 44,2 44,5 55 59 I Il 53 48 - - -
27 3.0G w 52,5 44,8 45,5 45,8 56 60 Il Il 54 49 - - -
27 4.0G w 52,4 44,6 48,5 48,9 56 61 Il 1} 54 51 ja - -
28 5.0G w 51,3 43,5 50,6 50,8 56 61 Il 1} 54 52 ja - -
29 EG w 51,9 44,0 40,0 40,3 55 58 | Il 53 46 - - -
29 1.0G w 51,5 43,8 40,6 40,9 55 58 | Il 52 46 - - -
29 2.0G w 52,1 44,4 41,7 42,0 56 59 Il Il 53 47 - - -
29 3.0G w 52,9 45,2 42,9 43,2 56 59 Il Il 54 48 - - -
29 4.0G w 52,5 44,7 471 47,4 56 60 Il Il 54 50 - - -
30 5.0G w 51,0 43,2 49,5 49,7 55 60 | Il 54 51 ja - -
31 EG w 50,3 42,3 39,4 39,7 54 56 | Il 51 45 - - -
31 1.0G w 49,7 41,8 40,1 40,5 53 56 | Il 51 45 - - -
31 2.0G w 50,1 42,3 41,0 41,3 54 57 | Il 51 45 - - -
31 3.0G w 50,5 42,6 42,1 42,4 54 57 | Il 52 46 - - -
31 4.0G w 50,6 42,8 46,4 46,7 55 59 | Il 52 49 - - -
32 5.0G w 50,5 42,9 49,4 49,7 55 60 | Il 53 51 ja - -
33 EG w 49,5 41,6 39,6 39,9 53 56 | Il 50 44 - - -
33 1.0G w 48,8 41,0 40,3 40,6 52 56 | Il 50 44 - - -
33 2.0G w 49,1 41,3 40,9 41,2 53 56 | Il 50 45 - - -
33 3.0G w 49,3 41,6 42,7 43,0 53 57 | Il 51 46 - - -
33 4.0G w 49,9 42,1 46,6 46,9 54 58 | Il 52 49 - - -
34 5.0G w 49,8 42,0 49,2 49,5 54 60 | Il 53 51 ja - -
35 EG w 48,7 40,7 40,4 40,7 52 55 | | 50 44 - - -
35 1.0G w 48,8 40,9 40,9 41,2 52 56 | Il 50 45 - - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A32

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
35 2.0G W 49,4 41,5 41,4 41,7 53 56 I Il 50 45 - - -
35 3.0G W 49,8 41,9 42,4 42,7 53 57 I Il 51 46 - - -
35 4.0G W 50,0 421 46,4 46,7 54 58 I Il 52 48 - - -
35 5.0G W 49,4 41,5 48,6 48,9 54 59 I Il 52 50 - - -
35 6.0G W 48,9 41,1 49,2 49,4 54 60 | Il 53 50 - - -
36 EG W 49,3 41,4 38,7 39,0 53 56 I Il 50 44 - - -
36 1.0G W 48,8 411 39,6 39,8 52 55 I | 50 44 - - -
36 2.0G W 49,2 41,5 40,1 40,4 53 56 I Il 50 44 - - -
36 3.0G W 49,5 41,8 42,3 42,6 53 57 I I 51 46 - - -
36 4.0G W 49,9 42,2 46,3 46,7 54 58 I I 52 48 - - -
36 5.0G W 50,1 42,4 48,8 49,1 54 60 I I 53 50 - - -
36 6.0G W 49,7 42,1 49,4 49,6 54 60 | Il 53 51 ja - -
Gebaude B MI OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
37 EG w 48,5 41,2 411 41,3 52 56 I I 50 45 - - -
37 1.0G w 49,2 41,9 41,6 41,9 53 57 I I 50 45 - - -
37 2.0G w 50,1 42,8 42,6 42,9 54 57 I Il 51 46 - - -
38 3.0G W 50,8 43,5 40,8 41,2 54 58 I I 52 46 - - -
39 EG W 49,1 417 41,6 41,8 53 56 I I 50 45 - - -
39 1.0G W 49,8 42,5 42,1 42,4 53 57 I I 51 46 - - -
39 2.0G W 50,8 43,5 43,1 43,3 54 58 I I 52 47 - - -
40 3.0G W 51,6 44,3 42,5 42,8 55 59 I I 53 47 - - -
41 3.0G W 52,8 45,5 434 43,7 56 60 Il I 54 48 - - -
42 EG W 50,7 43,4 40,8 40,9 54 58 I I 52 46 - - -
42 1.0G W 51,6 443 41,5 41,6 55 58 I I 52 47 - - -
42 2.0G W 52,6 45,3 42,6 42,8 56 59 Il I 53 48 - - -
43 EG N 55,5 47,9 39,8 40,1 59 62 Il 1 56 49 - - -
43 1.0G N 56,2 48,6 40,4 40,7 60 62 Il 1 57 50 - - -
43 2.0G N 56,9 49,2 41,3 41,6 60 63 Il 11 57 50 - - -
44 3.0G N 57,3 49,6 41,4 41,6 61 63 1] 11 58 51 ja - -
45 3.0G N 58,0 50,2 40,2 40,5 61 64 1] 11 59 51 ja - -
46 EG N 56,0 48,3 39,9 40,2 59 62 Il 1 57 49 - - -
46 1.0G N 56,8 49,0 40,3 40,6 60 63 Il 1 57 50 - - -
46 2.0G N 57,6 49,8 41,0 41,3 61 63 1] 11 58 51 ja - -
47 EG O 55,3 47,4 42,6 42,9 59 61 Il 1 56 49 - - -
47 1.0G (o] 55,6 47,7 43,3 43,6 59 62 Il 1 56 50 - - -
47 2.0G O 56,2 48,3 44,0 44,3 60 62 Il 11 57 50 - - -
48 3.0G O 56,9 49,0 45,9 46,2 60 63 Il 11 58 51 ja - -
49 3.0G ¢} 55,0 47,2 46,6 46,8 59 62 Il I 56 50 - - -
50 EG O 54,0 46,1 42,7 43,0 58 60 Il Il 55 48 - - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A33

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBfnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
50 1.0G (o] 53,7 45,9 43,7 441 57 60 Il Il 55 49 - - -
50 2.0G O 54,2 46,4 44,5 44,8 58 61 Il 11 55 49 - - -
51 3.0G O 53,2 45,3 48,0 48,3 57 61 Il 11 55 51 ja - -
52 EG (o] 52,7 447 43,8 441 56 59 Il Il 54 48 - - -
52 1.0G (o] 52,0 44,2 45,0 45,3 56 59 Il Il 53 48 - - -
52 2.0G O 52,3 44,5 46,2 46,5 56 60 Il Il 54 49 - - -
53 EG (o] 52,0 44,0 44,3 44,6 56 59 Il Il 53 48 - - -
53 1.0G (o] 51,4 43,4 45,0 45,3 55 59 I Il 53 48 - - -
53 2.0G O 51,7 43,8 46,3 46,6 56 59 Il Il 53 49 - - -
54 3.0G 6] 52,5 44,6 47,6 47,9 56 60 Il Il 54 50 - - -
55 3.0G S 49,5 41,5 47,7 48,0 54 59 | Il 52 49 - - -
56 EG S 47,9 39,8 44,4 44,7 52 56 | Il 50 46 - - -
56 1.0G S 48,1 40,1 45,1 454 52 57 | Il 50 47 - - -
56 2.0G S 48,8 40,8 46,2 46,5 53 58 | Il 51 48 - - -
57 3.0G S 47,3 39,7 44,0 44,4 51 56 | Il 49 46 - - -
58 EG S 45,5 37,7 42,7 43,0 50 54 | | 48 45 - - -
58 1.0G S 454 37,8 43,0 43,2 50 54 | | 48 45 - - -
58 2.0G S 46,7 39,0 43,4 43,7 51 55 | | 49 45 - - -
Gebéaude C Ml OW (StraflRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
59 EG W 45,5 38,1 50,3 50,6 52 60 | Il 52 51 ja - -
59 1.0G W 46,2 38,7 50,6 50,9 52 60 | Il 52 52 ja - -
59 2.0G W 46,9 39,5 51,5 51,7 53 61 | 1 53 52 ja - -
59 3.0G W 47,6 40,2 52,3 52,5 54 62 | 1 54 53 ja - -
59 4.0G W 48,4 41,0 53,3 53,6 55 63 | 11 55 54 ja - -
60 EG W 47,8 40,4 48,5 48,8 53 59 | Il 52 50 - - -
60 1.0G W 48,4 411 49,0 49,3 53 59 | Il 52 50 - - -
60 2.0G W 49,1 41,7 49,6 49,8 54 60 | Il 53 51 ja - -
60 3.0G W 49,7 42,4 50,5 50,7 55 61 | 1 54 52 ja - -
60 4.0G W 50,3 43,0 52,4 52,6 56 62 Il 11 55 54 ja - -
61 EG W 48,1 40,8 45,5 45,8 52 57 I Il 50 47 - - -
61 1.0G W 49,3 42,0 46,0 46,3 53 58 I Il 51 48 - - -
61 2.0G W 50,2 42,9 46,8 47,0 54 59 I Il 52 49 - - -
61 3.0G W 50,9 43,6 48,0 48,3 55 60 I Il 53 50 - - -
61 4.0G W 51,1 43,8 50,5 50,8 56 61 Il 11 54 52 ja - -
62 EG W 50,1 42,8 47,4 47,6 54 59 I Il 52 49 - - -
62 1.0G W 51,1 43,8 47,8 48,0 55 60 I Il 53 50 - - -
62 2.0G W 51,9 44,6 48,6 48,8 56 61 Il 1 54 51 ja - -
62 3.0G W 52,1 44,8 49,5 49,7 56 61 Il 1 54 51 ja - -
62 4.0G W 52,0 447 50,8 51,1 56 62 Il 1 55 52 ja - -
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A34

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
63 EG N 52,2 44,7 44,1 441 56 59 Il Il 53 48 - - -
63 1.0G N 53,1 45,6 44,6 44,6 57 60 Il Il 54 49 - - -
63 2.0G N 53,7 46,2 45,3 45,3 57 61 Il 1} 55 49 - - -
63 3.0G N 54,0 46,5 45,4 45,4 58 61 Il 1} 55 49 - - -
63 4.0G N 54,1 46,6 43,7 43,9 58 61 Il 1} 55 49 - - -
64 EG N 53,1 45,5 42,9 42,9 57 60 Il Il 54 48 - - -
64 1.0G N 53,8 46,3 43,2 43,3 57 60 Il Il 55 49 - - -
64 2.0G N 54,5 47,0 43,8 43,9 58 61 Il 1} 55 49 - - -
64 3.0G N 54,8 47,3 43,3 43,3 58 61 Il 1} 56 49 - - -
64 4.0G N 55,0 47,5 40,8 40,9 59 61 Il 1} 56 49 - - -
65 EG (0] 50,9 43,2 39,5 39,7 54 57 I Il 52 45 - - -
65 1.0G (0] 51,4 43,6 39,9 40,1 55 58 I Il 52 46 - - -
65 2.0G (0] 52,0 44,3 40,9 41,1 56 58 Il Il 53 46 - - -
65 3.0G (0] 52,5 44,9 42,3 42,6 56 59 Il Il 53 47 - - -
65 4.0G (0] 53,3 45,6 45,3 45,7 57 60 Il Il 54 49 - - -
66 EG (0] 49,3 41,6 39,7 40,0 53 56 I Il 50 44 - - -
66 1.0G (0] 49,7 42,1 39,8 40,1 53 56 I Il 51 45 - - -
66 2.0G (0] 50,6 43,1 39,9 40,2 54 57 I Il 51 45 - - -
66 3.0G (0] 51,4 43,8 40,4 40,8 55 58 I Il 52 46 - - -
66 4.0G (0] 51,9 44,3 43,5 43,9 56 59 Il Il 53 48 - - -
67 EG (0] 47,6 39,9 38,6 38,9 51 54 | | 49 43 - - -
67 1.0G (0] 47,9 40,3 38,7 39,0 52 55 | | 49 43 - - -
67 2.0G (0] 49,4 41,8 38,6 38,9 53 56 | Il 50 44 - - -
67 3.0G (0] 50,6 43,0 39,0 39,3 54 57 | Il 51 45 - - -
67 4.0G (0] 51,3 43,8 41,5 41,8 55 58 | Il 52 46 - - -
68 EG N 47,8 40,1 38,9 39,2 51 55 | | 49 43 - - -
68 1.0G N 48,2 40,5 39,1 39,4 52 55 | | 49 43 - - -
68 2.0G N 49,5 42,0 39,3 39,6 53 56 | Il 50 44 - - -
68 3.0G N 50,5 43,0 39,2 39,5 54 57 | Il 51 45 - - -
68 4.0G N 51,1 43,6 40,9 41,3 55 58 | Il 52 46 - - -
69 EG N 50,0 42,3 40,8 41,1 54 57 | Il 51 45 - - -
69 1.0G N 50,1 42,6 41,2 41,5 54 57 | Il 51 46 - - -
69 2.0G N 51,0 43,5 42,0 42,2 55 58 | Il 52 46 - - -
69 3.0G N 51,6 441 40,9 41,1 55 58 | Il 52 46 - - -
69 4.0G N 52,2 44,8 41,0 41,3 56 59 Il Il 53 47 - - -
70 EG N 49,1 41,4 42,8 43,1 53 57 | Il 50 46 - - -
70 1.0G N 48,8 41,1 42,8 43,1 53 56 | Il 50 46 - - -
70 2.0G N 50,1 42,5 43,7 44,0 54 58 | Il 51 47 - - -
70 3.0G N 50,8 43,2 41,1 41,3 54 57 | Il 52 46 - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A35
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord
Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719
Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
70 4.0G N 52,1 44,6 40,5 40,8 56 59 1l Il 53 47 - - -
71 EG N 48,9 41,0 42,8 43,0 53 56 | 1] 50 46 - - -
71 1.0G N 48,2 40,5 42,2 42,5 52 56 | 1] 50 45 - - -
71 2.0G N 49,0 41,4 42,6 42,9 53 56 | 1] 50 46 - - -
71 3.0G N 49,6 41,9 40,2 40,5 53 56 | 1] 51 45 - - -
71 4.0G N 51,0 43,3 40,8 41,1 55 58 | Il 52 46 - - -
72 EG 0 51,7 43,7 46,3 46,6 56 59 1l 1] 53 49 - - -
72 1.0G 0 52,0 43,9 47,0 47,3 56 60 1l 1] 54 49 - - -
72 2.0G O 52,6 445 47,7 48,0 56 60 1l Il 54 50 - - -
72 3.0G O 53,3 45,3 49,1 494 57 61 1l 1] 55 51 ja - -
72 4.0G @) 54,0 45,9 51,7 52,0 58 63 1 1] 56 53 ja - -
73 EG O 53,4 451 43,8 441 57 60 1l Il 54 48 - - -
73 1.0G O 54,3 46,0 44 .4 44,8 58 60 1l Il 55 49 - - -
73 2.0G O 55,3 47,0 45,3 45,6 59 61 1l 1] 56 50 - - -
73 3.0G O 55,8 47,6 47,5 47,9 59 62 1l 1] 57 51 ja - -
73 4.0G @) 56,1 47,9 50,2 50,6 60 63 1 1] 58 53 ja - -
74 EG S 52,1 43,8 49,0 49,3 56 61 1l 1] 54 51 ja - -
74 1.0G S 53,1 44,8 494 49,7 57 61 1l 1] 55 51 ja - -
74 2.0G S 541 45,8 50,1 50,4 58 62 1l 1] 56 52 ja - -
74 3.0G S 54,8 46,5 51,3 51,6 59 63 1l 1] 57 53 ja - -
74 4.0G S 55,0 46,7 53,1 53,4 59 64 1 1] 58 55 ja - -
75 EG S 50,2 41,9 49,2 49,5 55 60 | 1] 53 51 ja - -
75 1.0G S 51,0 42,8 49,6 49,9 55 60 | 1] 54 51 ja - -
75 2.0G S 51,9 43,6 50,3 50,6 56 61 1l 1] 55 52 ja - -
75 3.0G S 52,8 445 51,6 51,9 57 62 1l 1] 56 53 ja - -
75 4.0G S 53,3 45,0 53,1 53,4 58 63 1 1] 57 54 ja - -
76 EG S 48,7 40,5 49,6 49,9 54 60 | 1] 53 51 ja - -
76 1.0G S 49,4 41,2 49,9 50,2 54 60 | 1] 53 51 ja - -
76 2.0G S 50,2 41,9 50,7 51,0 55 61 | 1] 54 52 ja - -
76 3.0G S 50,9 42,6 51,8 52,1 56 62 1l 1] 55 53 ja - -
76 4.0G S 51,6 43,3 53,5 53,7 57 63 1 1] 56 55 ja - -
77 EG S 47,6 39,4 49,9 50,2 53 60 | 1] 52 51 ja - -
77 1.0G S 48,3 40,1 50,4 50,6 54 60 | 1] 53 51 ja - -
77 2.0G S 48,9 40,7 51,0 51,3 54 61 | 1] 54 52 ja - -
77 3.0G S 49,5 41,3 52,2 52,5 55 62 | 1] 55 53 ja - -
77 4.0G S 50,0 41,8 54,0 54,3 56 63 I 1] 56 55 ja - -
78 EG S 46,9 38,7 50,5 50,8 53 60 | 1] 53 52 ja - -
78 1.0G S 47,4 39,2 50,9 51,2 53 60 | 1] 53 52 ja - -
78 2.0G S 48,0 39,8 51,7 51,9 54 61 | 1] 54 53 ja - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord
Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A36

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
78 3.0G S 48,5 40,3 52,7 52,9 55 62 | 1} 55 54 ja - -
78 4.0G S 48,9 40,7 54,5 54,8 56 64 Il I} 56 55 ja - -
Gebéaude D Ml OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A)
79 EG N 53,3 46,0 50,7 51,0 57 62 Il 1} 56 53 ja - -
79 1.0G N 54,3 47,0 50,9 51,2 58 63 Il 1} 56 53 ja - -
79 2.0G N 54,9 47,6 51,2 51,5 59 64 Il 1} 57 53 ja - -
79 3.0G N 55,0 47,7 51,6 51,8 59 64 Il 1} 57 54 ja - -
79 4.0G N 55,1 47,8 52,2 52,4 59 64 Il Ml 57 54 ja - -
80 EG N 52,7 45,4 51,6 51,8 57 63 Il 1} 56 53 ja - -
80 1.0G N 53,6 46,4 51,7 52,0 58 63 Il 1} 56 54 ja - -
80 2.0G N 54,5 47,3 51,8 52,1 59 64 Il 1} 57 54 ja - -
80 3.0G N 54,9 47,6 52,1 52,4 59 64 Il 1} 57 54 ja - -
80 4.0G N 54,9 47,7 52,9 53,0 59 64 Il Ml 57 55 ja - -
81 EG w 53,3 46,1 51,1 51,3 58 63 Il 1} 56 53 ja - -
81 1.0G w 54,3 471 51,3 51,5 58 63 Il 1} 57 53 ja - -
81 2.0G w 55,2 48,0 51,5 51,7 59 64 Il 1} 57 54 ja - -
81 3.0G w 55,6 48,3 51,8 52,0 60 64 Il 1} 58 54 ja - -
81 4.0G w 55,4 48,2 52,2 52,4 59 64 Il 1} 58 54 ja - -
82 EG N 52,9 45,6 48,5 48,8 57 61 Il 1} 55 51 ja - -
82 1.0G N 53,9 46,5 48,8 49,0 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
82 2.0G N 54,5 471 49,0 49,2 58 62 Il 1} 56 52 ja - -
82 3.0G N 54,3 47,0 49,1 49,3 58 62 Il 1} 56 52 ja - -
82 4.0G N 54,2 46,8 48,6 48,7 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
83 EG N 52,8 45,4 46,2 46,4 57 60 Il Il 54 49 - - -
83 1.0G N 53,6 46,3 46,4 46,6 57 61 Il 1} 55 50 - - -
83 2.0G N 54,1 46,8 46,9 47,1 58 62 Il 1} 55 50 - - -
83 3.0G N 54,4 47,0 48,2 48,4 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
83 4.0G N 54,5 471 48,1 48,4 58 62 Il 1} 56 51 ja - -
84 EG (0] 47,0 39,3 46,8 47,1 52 57 | Il 50 48 - - -
84 1.0G (0] 474 39,7 47,0 47,3 52 58 | Il 51 48 - - -
84 2.0G (0] 47,8 40,2 47,6 47,9 52 58 | Il 51 49 - - -
84 3.0G (0] 48,3 40,6 48,8 49,0 53 59 | Il 52 50 - - -
84 4.0G (0] 48,9 41,3 50,9 51,2 54 61 | 1} 53 52 ja - -
85 EG (0] 44,2 36,5 47,0 47,2 50 57 | Il 49 48 - - -
85 1.0G (0] 44,7 37,0 47,6 47,9 50 57 | Il 50 49 - - -
85 2.0G (0] 45,3 37,6 48,3 48,6 51 58 | Il 51 49 - - -
85 3.0G (0] 46,0 38,3 49,1 49,4 52 59 | Il 51 50 - - -
85 4.0G (0] 47,0 39,3 51,0 51,3 53 61 | 1} 53 52 ja - -
86 EG (0] 46,0 38,1 443 447 50 55 | | 49 46 - - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
Beurteilungspegel Stralden- und Schienenverkehr - Bebauung Plangebiet Nord

Laftungseinrichtungen fir Schlafraume nach VDI 2719

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)

Anlage A37

Pegel StraBe Pegel Schiene AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Gesamtpegel Liifter Gesundheits- MaBnahmen
Nr. SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fiir Schlafraume gefahrdung fiir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719
86 1.0G (0] 46,5 38,6 45,2 45,6 51 56 | Il 49 47 - - -
86 2.0G (0] 471 39,2 46,5 46,8 52 57 | Il 50 48 - - -
86 3.0G (0] 47,7 39,9 47,6 47,9 52 58 | Il 51 49 - - -
86 4.0G (0] 48,7 40,9 50,2 50,5 54 60 | Il 53 51 ja - -
87 EG S 46,2 38,1 52,0 52,3 53 61 | 1} 53 53 ja - -
87 1.0G S 46,6 38,6 52,5 52,7 54 62 | 1} 54 53 ja - -
87 2.0G S 47,0 39,0 53,3 53,6 54 63 | 1} 55 54 ja - -
87 3.0G S 47,5 39,5 54,3 54,6 55 63 | 1} 56 55 ja - -
87 4.0G S 47,2 39,1 55,8 56,1 56 65 Il 1} 57 57 ja - -
88 EG S 46,0 38,0 52,8 53,1 53 62 I 1} 54 54 ja - -
88 1.0G S 46,5 38,6 53,4 53,7 54 63 I 1} 55 54 ja - -
88 2.0G S 47,0 39,1 54,4 54,6 55 63 I 1} 56 55 ja - -
88 3.0G S 47,4 39,5 55,5 55,7 56 64 Il 1} 57 56 ja - -
88 4.0G S 46,9 38,9 56,6 56,8 56 65 Il 1} 57 57 ja - -
89 EG S 45,1 37,1 53,3 53,6 53 62 I 1} 54 54 ja - -
89 1.0G S 45,9 37,9 53,8 54,1 54 63 I 1} 55 55 ja - -
89 2.0G S 46,5 38,6 54,6 54,8 55 64 I 1} 56 55 ja - -
89 3.0G S 47,0 39,1 55,8 56,0 56 65 Il 1} 57 57 ja - -
89 4.0G S 46,4 38,4 57,0 57,3 57 66 Il \Y 58 58 ja - -
90 EG S 44,7 36,8 53,8 54,1 54 63 | 1} 55 55 ja - -
90 1.0G S 45,3 37,3 54,3 54,6 54 63 | 1} 55 55 ja - -
90 2.0G S 45,9 38,1 55,1 55,3 55 64 | 1} 56 56 ja - -
90 3.0G S 46,6 38,8 56,6 56,8 56 65 Il 1} 57 57 ja - -
90 4.0G S 46,2 38,2 57,6 57,9 57 66 Il \Y 58 58 ja - -
91 EG NW 51,8 44,6 50,1 50,4 56 61 Il 1} 54 52 ja - -
91 1.0G NW 52,9 45,6 50,7 51,0 57 62 Il 1} 55 53 ja - -
91 2.0G NW 53,6 46,3 51,4 51,7 58 63 Il 1} 56 53 ja - -
91 3.0G NW 53,8 46,5 52,1 52,4 58 63 Il 1} 56 54 ja - -
91 4.0G NW 53,4 46,2 53,0 53,1 58 64 Il Ml 57 54 ja - -
92 EG NW 52,3 45,1 50,1 50,4 57 62 Il 1} 55 52 ja - -
92 1.0G NW 53,5 46,2 50,7 51,0 58 63 Il 1} 56 53 ja - -
92 2.0G NW 54,0 46,8 51,5 51,7 58 63 Il 1} 56 53 ja - -
92 3.0G NW 54,2 47,0 52,3 52,5 58 64 Il 1} 57 54 ja - -
92 4.0G NW 53,9 46,7 53,3 53,5 58 64 Il 11} 57 55 ja - -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstralie”
) - Rechenlaufinformation anlagenbezogene Immissionen -
~— - Zufahrt unterirdisch -

HEINE +JUD I

Anlage B1

Projektbeschreibung

Projekttitel: BPlan "Schlachthausstrafie/Fleischmannstrafte"
Projekt Nr.: 2940

Projektbearbeiter: TH-SR

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Beschreibung:

Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: I1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelénde (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonetriedaten
Situation 4 Parkhaus unterirdisch.sit 18.05.2021 15:19:16
- enthalt:
FO01 Rechengebiet.geo 17.05.2021 15:33:52
FO02 Plangebiet.geo 07.09.2021 11:29:14
10002 Immissionsorte Gewerbe.geo 09.09.2021 13:34:10
LOO1 Kataster.geo 17.05.2021 15:33:52
L0O02 Gebaude.geo 17.05.2021 15:33:52
LO03 Planung.geo 17.05.2021 15:33:52
LO04 sonstiges.geo 17.05.2021 15:33:54
Q003 Zukunftstankstelle.geo 04.02.2021 10:00:32
Q004 Wasserstoffabfiillung.geo 18.05.2021 15:19:14
Ergebnisnr.: 4 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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- Schalltechnische Untersuchung Anlage B2
SOy \“-.l BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale”
) - Rechenlaufinformation anlagenbezogene Immissionen -
- Zufahrt unterirdisch -

Q005 Parkhaus unterirdisch.geo 18.05.2021 13:09:54
Q006 Parken Tiefgaragen unterirdisch.geo 18.05.2021 13:26:30
R001 Gebaude Bestand.geo 07.09.2021 11:15:34
R001a Gebaude Bestand Plangebiet.geo 09.09.2021 13:38:38
R002 Gebaude Planung.geo 20.05.2021 11:00:10

RDGM1001.dgm 04.02.2021 09:39:00

Ergebnisnr.: 4

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B3
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
) - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -

HEINE + JUD “\\

—" - Zufahrt unteririsch -
Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grofle der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
Rw dB Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Ergebnisnr.: 4 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B4

HEPSIREAN BPlan "Schlachthausstrafle/FleischmannstralRe"

) - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -
N - Zufahrt unteririsch -
Name Quelltyp | oder S Li Rw Lw L'w LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kompressor Punkt 75,0 75,0 58,0 66,6 67,2 65,7 67,4 69,0 64,8 58,8
Parkhaus-Nordfassade Ebene 1 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 2 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 3 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 4 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 5 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 6 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 7 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Ostfassade Ebene 1 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 2 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 3 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 4 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 5 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 6 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 7 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Siidfassade Ebene 1 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 2 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 3 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Slidfassade Ebene 4 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Slidfassade Ebene 5 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sidfassade Ebene 6 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 7 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Westfassade Ebene 1 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 2 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 3 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 4 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 711 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 5 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 6 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Ergebnisnr.: 4 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B5

0@) | BPlan "Schlachthausstralie/Fleischmannstrale"

J j, - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -

N— - Zufahrt unteririsch -
Name Quelltyp | oder S Li Rw Lw L'w LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkhaus-Westfassade Ebene 7 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 71,1 69,1 63,1
Wasserstoffabfillung Lkw Fahrweg Linie 141 84,5 63,0 64,8 67,8 73,8 76,9 80,8 77,8 71,8 63,8
Wasserstoffabfiillung Lkw Rangieren Flache 128 89,5 68,4 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
Zufahrt Parkhaus Linie 1" 47,5 37,1 32,4 36,4 384 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt Parkhaus Rampe Linie 26 53,5 39,4 94,0 38,4 42,4 44.4 46,4 48,4 46,4 41,4 334
Zufahrt TG Schlachthofareal Linie 12 47,5 36,7 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt TG Schlachthofareal Rampe Linie 15 53,5 41,7 94,0 38,4 42,4 44 .4 46,4 48,4 46,4 414 33,4
Zufahrt TG Stadtwerkeareal Linie 1" 47,5 37,1 32,4 36,4 384 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt TG Stadtwerkeareal Rampe Linie 26 53,5 39,4 94,0 38,4 42,4 44.4 46,4 48,4 46,4 41,4 334
Zukunftstankstelle Zapfsaulen Flache 174 74,7 52,3 97,5 53,8 60,6 64,6 67,9 69,4 67,8 65,2 59,8
Zukunftstankstelle Zufahrt Pkw Linie 155 47,5 25,6 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4

Ergebnisnr.: 4

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung

Anlage B6

(HEINE +JUD) ;
| BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
) - Rechenlaufinformation anlagenbezogene Immissionen -
N - Zufahrt oberirdisch -
Projektbeschreibung
Projekttitel: BPlan "Schlachthausstrafie/Fleischmannstrafte"
Projekt Nr.: 2940
Projektbearbeiter: TH-SR
Auftraggeber: Stadt Esslingen
Beschreibung:
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: I1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelénde (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonetriedaten
Situation 3 Parkhaus oberirdisch.sit 21.05.2021 08:54:10
- enthalt:
FO01 Rechengebiet.geo 17.05.2021 15:33:52
FO02 Plangebiet.geo 07.09.2021 11:29:14
10002 Immissionsorte Gewerbe.geo 09.09.2021 13:34:10
LOO1 Kataster.geo 17.05.2021 15:33:52
L0O02 Gebaude.geo 17.05.2021 15:33:52
LO03 Planung.geo 17.05.2021 15:33:52
LO04 sonstiges.geo 17.05.2021 15:33:54
Q001 Parkhaus oberirdisch.geo 18.05.2021 12:59:22
Q002 Parken Tiefgaragen.geo 18.05.2021 13:23:42
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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(HEINE 710D Schalltechnische Untersuchung Anlage B7
=TT \“-.l BPlan "SchlachthausstralRe/Fleischmannstral3e"

) - Rechenlaufinformation anlagenbezogene Immissionen -
- Zufahrt oberirdisch -

Q003 Zukunftstankstelle.geo 04.02.2021 10:00:32
Q004 Wasserstoffabfillung.geo 18.05.2021 15:19:14
R001 Gebaude Bestand.geo 07.09.2021 11:15:34
R001a Gebaude Bestand Plangebiet.geo 09.09.2021 13:38:38
R002 Gebaude Planung.geo 20.05.2021 11:00:10

RDGM1000.dgm 21.01.2021 11:48:24

Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B8
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstral3e"
) - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -

HEINE + JUD “\\

—" - Zufahrt oberirisch -
Legende
Name Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grofle der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
Rw dB Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage B9

HEPSIREAN BPlan "Schlachthausstrafle/FleischmannstralRe"

) - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -
N - Zufahrt oberirisch -
Name Quelltyp | oder S Li Rw Lw L'w LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kompressor Punkt 75,0 75,0 58,0 66,6 67,2 65,7 67,4 69,0 64,8 58,8
Parkhaus-Nordfassade Ebene 1 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 2 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 3 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 4 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 5 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 6 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Nordfassade Ebene 7 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Ostfassade Ebene 1 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 2 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 3 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 4 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 5 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 6 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Ostfassade Ebene 7 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Siidfassade Ebene 1 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 2 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 3 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Slidfassade Ebene 4 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Slidfassade Ebene 5 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sidfassade Ebene 6 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Sldfassade Ebene 7 Flache 76 62,3 0 78,1 59,3 88,0 62,3 69,3 68,4 70,4 72,3 70,3 68,4 62,3
Parkhaus-Westfassade Ebene 1 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 2 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 3 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 4 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 711 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 5 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Parkhaus-Westfassade Ebene 6 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 711 69,1 63,1
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B10

, | BPlan "Schlachthausstraf’e/Fleischmannstralie"
j, - Liste der Schallquellen anlagenbezogene Immissionen -
— - Zufahrt oberirisch -
Name Quelltyp | oder S Li Rw Lw L'w LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkhaus-Westfassade Ebene 7 Flache 90 62,3 0 78,9 59,3 88,0 63,1 70,1 69,1 71,1 73,1 71,1 69,1 63,1
Wasserstoffabfiillung Lkw Fahrweg Linie 141 84,5 63,0 64,8 67,8 73,8 76,9 80,8 77,8 71,8 63,8
Wasserstoffabfiillung Lkw Rangieren Flache 128 89,5 68,4 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
Zufahrt Parkhaus Linie 77 47,5 28,7 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt TG Schlachthofareal Linie 12 47,5 36,7 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt TG Schlachthofareal Rampe Linie 15 53,5 417 94,0 38,4 42,4 444 46,4 48,4 46,4 414 33,4
Zufahrt TG Stadtwerkeareal Linie 87 47,5 28,1 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Zufahrt TG Stadtwerkeareal Rampe Linie 16 53,5 41,6 94,0 38,4 42,4 44,4 46,4 48,4 46,4 41,4 33,4
Zukunftstankstelle Zapfsaulen Flache 174 74,7 52,3 97,5 53,8 60,6 64,6 67.9 69,4 67.8 65,2 59,8
Zukunftstankstelle Zufahrt Pkw Linie 155 475 25,6 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B11
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstrale"
- Beurteilungspegel anlagenbezogene Immissionen -
- Zufahrt unterirdisch und Zufahrt oberirdisch -

HEINE +JUD

Spalte Beschreibung

SW Stockwerk
Beurteilungspegel - Zufahrt unterirdisch Beurteilungspegel Zufahrt unterirdisch - Beurteilungspegel und Maximalpegel Tag/Nacht

Beurteilungspegel - Zufahrt oberirdisch Beurteilungspegel Zufahrt oberirdisch - Beurteilungspegel und Maximalpegel Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Schlachthausstrale/Fleischmannstrale"
- Beurteilungspegel anlagenbezogene Immissionen -
- Zufahrt unterirdisch und Zufahrt oberirdisch -

Anlage B12

Beurteilungspegel - Zufahrt unterirdisch Beurteilungspegel - Zufahrt oberirdisch
Sw LT LrN LT,max LN,max LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 56,0 51,3 58,6 58,1 55,8 51,3 58,6 58,1
1.0G 56,1 51,6 58,7 58,6 56,1 51,6 58,7 58,6
2.0G 56,2 51,8 58,8 58,8 56,2 51,9 58,8 58,8
3.0G 56,0 51,8 58,8 58,7 56,2 51,8 58,8 58,7
4.0G 55,8 51,6 58,8 58,5 56,0 51,6 58,8 58,5

102 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 55,3 50,7 58,0 57,5 55,4 50,8 72,0 72,0
1.0G 55,5 51,0 58,0 57,9 55,5 51,0 67,8 67,8
2.0G 55,5 51,1 58,1 58,1 55,6 51,1 65,0 65,0
3.0G 55,4 51,1 58,1 58,1 55,6 51,1 62,9 62,9
4.0G 55,2 50,9 58,1 57,8 55,4 50,9 61,2 61,2

103 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 54,0 49,8 67,5 59,4 54,0 49,8 67,5 59,4
1.0G 54,2 50,0 67,6 59,4 54,2 50,0 67,6 59,4
2.0G 54,2 50,1 67,6 59,3 54,3 50,1 67,6 59,3
3.0G 54,2 50,1 67,6 59,0 54,3 50,1 67,6 59,0
4.0G 54,1 50,0 67,5 58,7 54,1 50,0 67,5 58,7

104 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 50,5 46,5 66,1 59,0 50,5 46,4 66,1 58,5
1.0G 50,7 46,7 66,2 59,9 50,6 46,5 66,2 58,5
2.0G 50,7 46,7 66,2 59,7 50,6 46,6 66,2 58,4
3.0G 50,7 46,7 66,1 59,3 50,5 46,6 66,1 58,2
4.0G 50,5 46,5 66,0 58,8 50,4 46,4 66,1 57,9
5.0G 51,7 47,9 67,7 58,6 51,7 47,7 67,7 58,3

105 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)
1.0G 39,2 34,3 61,8 61,8 39,2 34,2 61,8 61,8
2.0G 37,6 33,0 58,9 58,9 37,5 32,8 58,9 58,9
3.0G 36,7 32,3 56,6 56,6 36,4 32,0 56,6 56,6
4.0G 354 30,6 55,1 55,1 35,0 30,3 55,1 55,1
5.0G 35,4 30,8 53,8 53,8 35,3 30,4 53,8 53,8
106 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 48,0 43,6 65,1 65,1 46,9 42,6 62,2 62,2
1.0G 48,1 43,8 64,6 64,6 47,0 42,7 61,7 61,7
2.0G 48,0 43,7 63,3 63,3 47,0 42,8 60,7 60,7
3.0G 47,7 43,5 62,0 62,0 47,0 42,7 59,4 59,4
4.0G 47,6 43,3 60,9 60,9 46,8 42,7 58,3 58,3

107 IRW T/N: 60/ 45dB(A) IRW,max T/N: 90/ 65 dB(A)

EG 58,0 56,4 79,1 79,1 58,0 56,4 79,1 79,1
1.0G 57,5 55,5 78,1 74,7 57,5 55,5 78,1 74,7
2.0G 56,9 54,5 77,3 71,2 56,9 54,5 77,3 71,2
3.0G 56,4 53,7 76,3 68,6 56,4 53,7 76,3 68,6
4.0G 55,9 53,0 75,2 66,6 55,9 53,0 75,2 66,6

108 IRW T/N: 60/ 60 dB(A) IRW,max T/N: 90/ 80 dB(A)

EG 53,9 49,4 67,7 55,6 53,8 49,4 67,7 55,6
1.0G 54,0 49,6 67,7 55,8 54,0 49,6 67,7 55,8
2.0G 54,0 49,7 67,7 55,9 54,1 49,7 67,7 55,9
3.0G 53,9 49,7 67,6 55,9 54,0 49,7 67,6 55,9

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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BPlan "SchlachthausstraBe/FleischmannstraRe”
in Esslingen

Karte 1 Schienenverkehr tags

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

Stand: 09.02.2024

539?900
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Legende Pegelwerte tags
— in dB(A)
lGeItungsbereich
| <= 35
[ | Gebsude Bestand 35< <= 40
40 < <= 45
E Gebaude Plangebiet 45 < <= 50 4y
50 < <= 55 WA
|:| Parkhaus 55 < <=_60_,,
60 < <=_65
— Emission Schiene 65< <= 70
70 < <= 75
75 <
MalRstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Karte 2 Schienenverkehr nachts
Pegelverteilung Schienenverkehr
Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhéhe 12 m Gber Geldnde
8 g Stand: 09.02.2024
3 BEn
3 ]
Legende Pegelwerte nachts
— in dB(A)
lGeItungsbereich
—_— <= 25
[ | Gebsude Bestand 25< <= 30
30 < <= 35
|| Gebaude Plangebiet 35< <= 40 .,
o i 40 < <=_45 ..
n [ S O I T 70t A
§ & | Parkhaus 45 < <=_90_w
3 3 50 < <= 55 GE
——— Emission Schiene 55 <l <= 60
60 < <= 65
65 <
o a
3 ]
3 &
8 8
o a
2 ]
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8 g
] 2
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Mafstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ | m
Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
2 o rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
*%* *§* Reflexionen, etc.
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Karte 3 StraBenverkehr tags
Pegelverteilung Schienenverkehr
Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag
Rechenhéhe 12 m Gber Geldnde
SN T T R | 0 | g Stand: 09.02.2024
3 Bl
] 5]
Legende Pegelwerte tags
— in dB(A)
lGeItungsbereich
[ ] <= 35
[ | Gebsude Bestand 35< <= 40
40 < <= 45
|| Gebaude Plangebiet 45 < <= 30
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o 50< <= _55 ..
al . s Y
-2 Parkhaus 55 < <=_60_\w
° - 60 < <=.69 ce
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. 70 < <= 75
XI Briicke 75 <
l Lichtzeichenanlage
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
2 o rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
*%* *§* Reflexionen, etc.
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Projektnummer: 2940
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Karte 4 StraBenverkehr nachts

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 12 m Gber Gelande

g Stand: 09.02.2024
_ =
]
Legende Pegelwerte nachts
— in dB(A)
lGeItungsbereich
—_— <= 25
[ | Gebsude Bestand 25< <= 30
30 < <= 35
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
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*§* Reflexionen, etc.
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BPIlan "SchlachthausstraBe/FleischmannstraRe"
in Esslingen

Karte 5 Nummerierung Immissionsorte

Darstellung der Rechenpunkte an den Gebauden
mit Nummerierung der Immissionsorte -
3D-Ansicht

Stand: 09.02.2024

Legende

|| Gebaude Plangebiet
Rechenpunkt (mit Angabe

der Nummer des Immissiosorts)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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50,
59

-
| _ sl ‘ .. < ‘\T\ Al N \“\\"i N b _ Karte 6 Larmpegelbereiche 3D-Ansicht
Vﬁ T Pk 5o o2 52 b1 ~E S ® s -
@ ‘

; ~3 2 o 61 B ) - 57 . ' : - ' MaRgebliche AuRenlarmpegel und
%@1@@@@ B1 . El]: . 50 e J g / 9 peg

_ B : ; - , L : Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1 (2018)
6816869167, 67160 1 60 , 2 60 _
&2 DD g - 57 56 g 55 : ‘ : nachts (22-6 Uhr)

56 56)

Stand: 09.02.2024

Legende Larmpegelbereich
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet Wil <= 55

Rechenpunkt (mit Angabe  55< Il <= 60

. 60< Il <= 65

des mafBgeblichen AuBen- g5 < . <= 70

(") larmpegels, Einfarbung 70 < <= 75

. 75< VI <= 80
entsprechend Larmpegel- 80 < vl

bereich)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen
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BPIlan "SchlachthausstraBe/FleischmannstraRe"
in Esslingen

Karte 7 Gesundheitsgefahrdung 3D-Ansicht

Gesamtlarmpegel (Strafen- und Schienenverkehr) und
Kennzeichnung der Bereiche mit Uberschreitungen des
Schwellenwerts der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
nachts (22-6 Uhr)

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet . <= 60
60 <

Rechenpunkt (mit Angabe
des Gesamtlarmpegels,

O Einfarbung entsprechend
Pegelwert)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen
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LN r;n\ux*ﬂui LELANTVY

‘F}‘i a4y \N \ \'\: . \ Karte 8 Liiftungseinrichtungen 3D-Ansicht

Gesamtlarmpegel (Strafen- und Schienenverkehr) und
Kennzeichnung der Bereiche mit erforderlichen
Luftungseinrichtungen

nachts (22-6 Uhr)

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet . <= 50
50 <

Rechenpunkt (mit Angabe
des Gesamtlarmpegels,

O Einfarbung entsprechend
Pegelwert)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen
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BPlan "SchlachthausstraBe/Fleischmannstrafle
in Esslingen

Karte 9 MaBnahmen fiir AWB 3D-Ansicht

Gesamtlarmpegel (Strafen- und Schienenverkehr) und
Kennzeichnung der Bereiche mit erforderlichen
MafRnahmen fiir AuBenwohnbereiche (AWB)

tags (6-22 Uhr)

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
|| Gebéude Plangebiet

. <= 62
Rechenpunkt (mit Angabe 62 <

des Gesamtlarmpegels,
O Einfarbung entsprechend

Pegelwert)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

[ HEINE +JUD_
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Zufahrt unterirdisch - Beurteilungspegel tags
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Zufahrt oberirdisch - Beurteilungspegel tags
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Zufahrt unterirdisch - Beurteilungspegel nachts

0\

\

Zufahrt oberirdisch - Beurteilungspegel nachts

BPlan "SchlachthausstraBe/FleischmannstraBe"

Karte 10 Anlagenbezogene Immissionen

Pegelverteilung Parkhaus, Tiefgaragen und Tankstelle

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag/Nacht
Rechenhdhe 12 m Gber Gelande
Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte tags
= _ in dB(A)
— IGeItungsberelch 35

35 < <= 40

. B
E Gebaude Bestand 40 < <= 45

2 45 < <= 50
Gebaude Planun
9 50 < <=““5_§_ IVIT/\,/A\V
& Immissionsort (10) 95 < <=_60

60 < <=____6_5__ GE

| Parkhaus 65 <[l <= 70

70 < <= 75

= Zufahrt Pkw Parkhaus 75<

m— Zufahrt Pkw Tiefgarage
Pegelwerte nachts

F—— Tanken in dB(A)

——— Zufahrt Pkw Tankstelle <= 20

‘ Kompressor

: " IRW
N\\] Lkw Rangieren 35< <=_40 \va
40 < <= 45 MI
= Lkw Fahrweg 45 < <=_50 gg
50 < <= 55
55 < <= 60

Mafstab 1:1.500
0 20 40 60 80 100

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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BPlan "SchlachthausstraBe/FleischmannstraBe"

in Esslingen

Karte 11 Schienenverkehr tags - Gebaude Nord

Pegelverteilung Schienenverkehr

Gebaude Schlachthofareal

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)

Beurteilungspegel Tag

Rechenhodhe 12 m Uber Gelande

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte tags
— in dB(A)
lGeItungsbereich
| <= 35
[ | Gebsude Bestand 35< <= 40
40 < <= 45
E Gebaude Plangebiet 45 < <= 50 4y
50 < <= 55 WA
|:| Parkhaus 55 < <=_60_,,
60 < <=_65
— Emission Schiene 65< <= 70
70 < <= 75
75 <
MalRstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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32521500 32521550 32521600 32521650 3252‘1700 3252‘1750 3252‘1800 BPlan "SchlachthausstraRe/Fleischmannstrafe"

g | | ¢ | in Esslingen
Karte 12 Schienenverkehr nachts - Gebaude Nord
Pegelverteilung Schienenverkehr
Gebaude Schlachthofareal
Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht
8 g Rechenhéhe 12 m Uber Gelande
3 &~ Stand: 09.02.2024
Legende Pegelwerte nachts
[ in dB(A)
lGeItungsbereich
_-— <= 25
[ | Gebsude Bestand 25< <= 30
30 < <= 35
|| Gebaude Plangebiet 35< <= 40 .,
o [9)] 40 < <= ___4'_5__ WA
§ & | Parkhaus 45 < <=_90_w
B 3 50 < <= 55 GE
——— Emission Schiene 55 <l <= 60
60 < <= 65
65 <
Mafstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ I m
Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
2 o rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
*%* *§* Reflexionen, etc.
ERECIE Bearbeitung: TH-SR
Projektnummer: 2940
Auftraggeber: Stadt Esslingen
1 1

‘ ! ‘ ‘ Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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in Esslingen
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Karte 13 StraBenverkehr tags - Gebaude Nord

Pegelverteilung Schienenverkehr
Gebaude Schlachthofareal

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)

Beurteilungspegel Tag
S e S S S RS 00 g Rechenhéhe 12 m Gber Geldnde
2 27| Stand: 09.02.2024
le] o
Legende Pegelwerte tags
— in dB(A)
lGeItungsbereich
—_— <= 35
[ | Gebsude Bestand 35< <= 40
40 < <= 45
|| Gebaude Plangebiet 45 < <= 50 .
o 50< <= _55 ..
al . s Y
-2 Parkhaus 55 < <=_60_\w
g 60 < <=_065 g
—— Emission Strale 65< <= 70
. 70 < <= 75
XI Briicke 75 <
l Lichtzeichenanlage
o a
3 ]
3 &
8 8
o a
2 ]
8 g
] 2
~ ©
5 &
8 8
Mafstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ | m
Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
2 o rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
*%* *§* Reflexionen, etc.
Te] o
TERESID Bearbeitung: TH-SR
Projektnummer: 2940
Auftraggeber: Stadt Esslingen
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Karte 14 StraBenverkehr nachts - Gebaude Nord

Pegelverteilung Schienenverkehr
Gebaude Schlachthofareal

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

g Rechenhdhe 12 m Gber Gelande
N &~ Stand: 09.02.2024
o
Legende Pegelwerte nachts
— in dB(A)
lGeItungsbereich
_-— <= 25
[ | Gebsude Bestand 25< <= 30
30 < <= 35
|| Gebaude Plangebiet 35< <= 40 .,
i 40 < <=_45 ..
a | =Ty Y
| & | Parkhaus 45 < <=_90_w
g 50 < <=_9% g
—— Emission Strale 55 <l <= 60
[X] . 60 < <= 65
Bricke 65 <
l Lichtzeichenanlage
a
]
_ &
8
a
]
_ &
g
i | £ |
g
MalRstab 1:1.200
0 20 40 60 80 100
[ I m
Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
o rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
*§* Reflexionen, etc.
o
TERESID Bearbeitung: TH-SR
Projektnummer: 2940
Auftraggeber: Stadt Esslingen

‘ ‘ ‘ i ‘ Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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'S :
VALY \\ AL N A s 3 Karte 15 Larmpegelbereiche 3D-Ansicht - Gebaude N

Mafgebliche AuRenlarmpegel und
Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
nachts (22-6 Uhr)

Gebaude Schlachthofareal

Stand: 09.02.2024

Legende Larmpegelbereich
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet Wil <= 55

Rechenpunkt (mit Angabe  55< Il <= 60
60< Il <= 65

des mafBgeblichen AuBen- g5 < . <= 70

O larmpegels, Einfarbung 70 < <= 75
) 75< VI <= 80
entsprechend Larmpegel- 80 < -

bereich)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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7N :
XN \\ AR N YT ARAW b - Karte 16 Liiftungseinrichtungen 3D-Ansicht - Geb. N

'L\\ A“ v L ‘ F LS k
- \\

Gesamtlarmpegel (Strafen- und Schienenverkehr) und
Kennzeichnung der Bereiche mit erforderlichen
Luftungseinrichtungen

nachts (22-6 Uhr)

Gebaude Schlachthofareal

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet . <= 50
50 <

Rechenpunkt (mit Angabe
des Gesamtlarmpegels,

O Einfarbung entsprechend
Pegelwert)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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7N :
XN \H AR N YT N\ g Karte 17 MaBnahmen fiir AWB 3D-Ansicht - Geb. N

Gesamtlarmpegel (Strafen- und Schienenverkehr) und
Kennzeichnung der Bereiche mit erforderlichen
MafRnahmen fiir AuBenwohnbereiche (AWB)

tags (6-22 Uhr)

Gebaude Schlachthofareal

Stand: 09.02.2024

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
| ] Gebaude Plangebiet . < 62
62 <

Rechenpunkt (mit Angabe
des Gesamtlarmpegels,

O Einfarbung entsprechend
Pegelwert)

Bearbeitung: TH-SR

Projektnummer: 2940

Auftraggeber: Stadt Esslingen

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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