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TEIL I: STELLUNGNAHMEN VON BEHORDEN UND SONSTIGEN TRAGERN OFFENTLICHER BELANGE

Zu den von Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange vorgebrachten Stellungnahmen wird auf den nachfolgenden Seiten stichwortartig Stellung
genommen.
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I.Nr.T1 Regierungsprasidium Stuttgart

Schreiben vom 17.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Baden-Wiirttemberg
REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
ABTEILUNG WIRTSCHAFT UND INFRASTRUKTUR

Regierungsprasidium Stuttgart - Postfach 80 07 08 - 70507 Stuttgart
Daturn  17.07 2024
Mame Christoph Amold

Stadt Esslingen am Neckar Durchwahl 0711 004-12138
Stadtplanungsamt Aktenzeichen RPS21-2434-102/1/8
Stellungnahme {Bitte bei Antwart angeben))
Ritterstraie 17,

73728 Esslingen am Neckar

Nur per E-Mail an:
stellungnahme@esslingen de;
— leonie gross@esslingen de

A& | armaktionsplan 4. Stufe, Stadt Esslingen am Neckar
HIER: Verfahren nach § 47d BImSchG, Beteiligung nach § 47d Il BImSchG
Ihr E-Mail-Schreiben vom 16.07.2024

Sehr geehrte Frau Grof,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur die Beteiligung an o.g. Verfahren. Die Unterlagen wurden ins Intranet - Kenntnisnahme, keine Einwande -
eingestelit bzw. durch Ref. 21 ausgelegt und dadurch den Fachabteilungen im Hause
zuganglich gemacht. Sie erhalten keine Gesamtstellungnahme des Regierungsprasi-
diums. Die von Ihnen benannten Fachabteilungen nenmen bei Bedarf jeweils direkt
Stellung.

Das Regierungsprasidium Stuttgart nimmt als hdhere Raumordnungsbehdrde zu der
oben genannten Planung folgendermaken Stellung:

I. Raumordnung

Es werden zum derzeitigen Planungsstand keine Bedenken geduert.

Neben § 1 Abs. 3, Abs. 5und § 1 a Abs. 2 BauGB ist aus raumordnerischer Sicht ins-
besondere auf § 1 Abs. 4 BauGB bzw. § 4 Abs. 1 ROG hinzuweisen. Danach sind bei

Dienstgebaunde Ruppmannstr. 21 - 70565 Snattgan - Telefon 0711 90:2-0 -Telefax 0711 804-12080 /11180
abteifunglgms balde - hetps/rp baden-wuerttembers de - www.sarvice-bw.de
Haltestelle Bahnhof Stattzart-Vaikingen - Bakméglichkeit Tisfzarage
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raumbedeutsamen Planungen und Mainahmen die Ziele der Raumordnung als ver-
bindliche Vorgaben, die nicht der Abwagung unterliegen, zu beachten und die
Grundsatze der Raumordnung im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen, §§ 3
Abs. TNr. 3und 4, 4 Abs. 1S. 1 ROG. Alle Baulgitplane sind den Zielen der Raum-
ordnung gem. § 1 Abs. 4 BauGB anzupassen. Ein Verstol gegen diese Anpassungs-
pflicht fuhrt zur Michtigkeit von Bauleitplanen (vgl. VGH Mianchen, Urt. v. 14.12 2016,
Az 15N 15.1201).

Insoweit ist Augenmerk auf den Landesentwicklungsplan 2002 (LEP), den Regional-
plan Stutigart (RegP), aber auch auf den seit Ende 2021 giitigen Bundesraumord-
nungsplan Hochwasser (BRPHVAnNI), zu legen.

Soweit sich fiir den Bereich der Manahme _Larmschutzwand Berkheimer Strate /
B10 aus der Raumnutzungskarte des Regionalplans Stuttgart eine Lage des Vorha-
bengebiets in einer Grinzasur gem. PS 3.1.2 (Z) RegP ergibt, wird verwiesen auf den
vierten Absatz der Begriindung zu PS 3.1.2 RegP: ,Ragen Gebiete mit rechts- und Der Hinweis zum Vorbehaltsgebiet zur Sicherung von Wasservorkommen der
bestandskraftigen Bebauungspianen randlich in die Grinzasuren, so werden diese Berkheimer StralRe wird zur Kenntnis genommen.

nicht von der Griinzdsur erfasst, die Grilnzdsuren enden in diesen Féllen an der
Grenze des Bebauungsplangebietes. ™

Uberdies erscheint die MaBnahme einer Ausnahme nach PS. 3.1.2 S 4 (Z) RegP zu-
ganglich. (S. 4: ,Die Erweifterung bestehender standorigebundener technischer Infra-
struktur ist ausnahmsweise zulassig.”)

Gebiet Berkheimer Stralke liegt auch in einem Vorbehaltsgebiet zur Sicherung von
Wasservorkommen nach PS 3.3 6 (G) Regionalplan Stuttgart.

PS 3.3.6 (G). ,Die in der Raumnutzungskarte festgelegten ,Vorbehaltsgebiete zur Si- Ergebnis:
cherung von Wasserverkommen® sollen gegen zeitweilige oder dauernde Beeintréch- Die vorgebrachte Stellungnahme konnte bertcksichtigt werden.

tigungen oder Gefdhrdungen hinsichtlich der Wasserglite und der Wassermenge ge-
sichert werden.®

Il. Anmerkung:

Ansprechpartner in den weiteren Abtellungen des Regierungsprasidiums sind:

Stabsstelle Energiewende, Windenergie und Klimaschutz (StEWK)
Frau Jasmin Wagner, &@Tel.: 0711-904-12116, 7 Jasmin. Wagner@rms.bwl.de
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Frau Indra Blanke, &Tel.: 0711-904-12112, [> Indra.Blanke@rps.bwl.de

Abt. 2 — Referat 24 (Planfeststellungsbehdrde)
Hemr Raimund Butscher, & Tel.: 0711/904-12420, < Raimund.Butscher@rps.bwl.de

Abt. 3 — Landwirtschaft
Frau Comelia Kastle, & 0711/904-13207, >4 Cormnelia.Kaestle@rps bwl.de

Abt. 4 — Mobilitit, Verkehr, Straken
Hemr Karsten Grothe, & 0711/904-14242, 4] Referat 42 SG_4 Technische Siras-
senverwaliung@rps.bwl.de

Abt. 5 = Umwelt
Frau Birgit Muller, & 0711/904-15117, [ Birgit. Mueller@rps. bwl.de

Abt. 8 — Denkmalpflege

Hem Lucas Bilitsch, & 0711/904-45170, (-] Lucas Bilitsch@rps.bwl.de

Wir bitten um Beteiligung im weiteren Verfahren.

Mit freundlichen Gruken

gez.
Chnstoph Amold
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I.Nr. T2 Verband Region Stuttgart
Schreiben vom 16.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

[ ) AW: TOB - Behérdenbeteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens
g zum L&rmaklionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar
— Musller Nading An: 'stellungnahme@esslingen.de' 16.07.2024 09:36

Sehr geehrte Frau lesinger,

flir die Beteiligung des Verband Region Stuttgart an der Larmaktionsplanung der Stufe 4 fir
die S5tadt Esslingen danken wir lhnen sehr. Die im Entwurf des Lirmaktionsplans genannten
MaBnahmenvorschlage aus den Kapiteln 3.2 = 3.3 stehen mit den Festlegungen des
Regionalplans in Einklang oder betreffen regionalplanerische Belange nicht.

Fur Rickfragen stehe ich lhnen gerne zur Verflgung .

Mit freundlichen GriRen

MNadine Muller
Referentin fir Verkehrsplanung

Verband Region Stuttgart
Kronenstrae 25

70174 Stuttgart
Tel.: 0711 22759-932

Mail: mueller@region-stuttgart.org

- Kenntnisnahme, keine Einwande —

Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fur die positive Stellungnahme.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berticksichtigt werden.
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I.Nr. T3 Amprion GmbH
Schreiben vom 19.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

‘ Leitungsauskunft - Vorgangs-Nr. 198176, Larmaktionsplan Stufe 4 der
o 4 Stadt Esslingen am Neckar
— 19.07.2024 06:59

Vidal Blanco, Barbel An: stellungnahme@esslingen.de

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Planbereich der o. a. Mal3nahme verlaufen keine Hochstspannungsleitungen
unseres Unternehmens.

Wir gehen davon aus, dass Sie bezlglich weiterer Versorgungsleitungen die
zustandigen Unternehmen beteiligt haben .

Mit freundlichen GriRen
Béarbel Vidal Blanco

Amprion GmbH

Asset Management

Bestandssicherung Leitungen
Robert-Schuman-Stralte 7, 44263 Dortmund

Telefon +49 231 5849-15711
baerbel.vidal@amprion.net

www.amprion.net
https:/fwww.amprion.net/Information-Datenschutz.html

Aufsichtsrat: Uwe Tigges (Vorsitzender)

GeschaftsfUhrung: Dr. Hans-Jlrgen Brick (Vorsitzender), Dr. Christoph Miller, Dr.
Hendrik Neumann, Peter Riith

Sitz der Gesellschaft: Dortmund - Eingetragen beim Amtsgericht Dortmund -
Handelsregister-Nr. HRB 15940

Lobbyregister-Nr. R002477 | EU-Transparenzregister Nr. 426344123116-68

- Kenntnisnahme, keine Einwande —

Die anderen Versorgungstrager wurden ebenfalls am Verfahren beteiligt.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berticksichtigt werden.
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I.Nr. T4 Netze BW GmbH

Schreiben vom 23.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

‘ Stellungnahme zu TOB - Behérdenbetelligung im Rahmen des
-y Mitwirkungsverfahrens zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt
m— Esslingen am Neckar - Vorgangs-Nr.: 2024.1162
Externe Planungsverfahren Netze BW 23.07.2024 09:26

An: 'Stellungnahme@esslingen.de’
Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank far die Beteiligung. Auf der Gemarkung Esslingen bestehen Leitungs-
und Versorgungsanlagen der Netze BW GmbH.

Im Nahbereich von 110-kv-Leitungen und Versorgungsanlagen (Umspannwerken) Die Hinweise zu den Leitungs- und Versorgungsanlagen der Netze BW werden zur
ist eine bauliche Nutzung nicht bzw. nur bedingt und eine andere Nutzung nur in . . - S N .
beschrénkter Weise und nur im Einvernehmen mit der Netze BW zul4ssig. Die max. Kenntnis genommen. Es bestehen keine Einwénde zur Larmaktionsplanung.

zulassigen Gebaudehohen und erforderlichen Mindestabstande im Schutzstreifen
von 110-kV-Leitungen regeln sich gem. DIN EN 50341 und sind im Einzelfall jeweils
mit der Nefze BW abzustimmen. Die Bauantragsunterlagen bei sind der Netze BW

zur Prfung vorzulegen. Untergeordnete Bauteile innerhalb des Schufzstreifens Ergebnis:
bediirfen einer Zustimmung der Netze BW. Im Bereich der Freileitung ist darauf zu . . N s
achten, dass mit Personen, Baugeraten oder anderen Gegenstanden stets ein Die vorgebrachte Stellungnahme konnte bertcksichtigt werden.

Abstand von mindestens 3 m von den Leiterseilen eingehalten wird (DIN VDE
0105). Dabei ist ein seitliches Ausschwingen der Leiterseile zu beriicksichtigen. Ein
Baugerateeinsatz ist frihzeitig mit der Netze BW abzustimmen.

Es bestehen aktuell Planungen zu AnderungsmaBnahmen an unseren
110-kV-Anlagen.

Erstim Zuge von Bauleitplanungs- bzw. Baugenehmigungsverfahrens werden wir
uns zu den konkreten Nutzungseinschrankungen im Bereich der 110-kV-Leitung(en)
bzw. Versorgungsanlage(n) auBern.

Bei Fragen stehen wir gerne zur Verfligung.
Beste GriBe

Kim Jennifer Tetzlaff

Netzentwicklung Projekte — Planungsverfahren

(Externe Planungsverfahren)

Netze BW GmbH
SchelmenwasenstraBe 15
70567 Stuttgart

Telefon: +49-711/2 89-8 24 16
E-Mail: bauleitplanuna@netze-bw.de

www.netze-bw.de

Netze BW — Ein Unternehmen der EnBW
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I.Nr. T5 Vodafone West GmbH

Schreiben vom 25.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stellungnahme OEG-18293, Vodafone West GmbH, TOB - Behdrdenbeteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens

e ' zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar
— ND, ZentralePlanung, Vodafone An: stellungnahme@esslingen.de 25.07.2024 08:45
Vodafone West GmbH | Ferdinand-Braun-Platz 1 E-Mail
| D-40549 Diisseldorf ZentralePlanung.ND@vodafone.com

Vorgangsnummer: OEG-18293

Stadt Esslingen am Neckar
Stadtplanungsamt
Stellungnahme

Ritterstrale 17

D-73728 Esslingen am Neckar
Datum 25.07.2024

TOB - Behérdenbeteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens zum Lérmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar

Sehr geehrte Damen und Herren,
wir bedanken uns fiir Inr Schreiben vom 15.07.2024

Wir teilen Ihnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen die von lhnen geplante Maltnahme keine Einwande geltend macht. In
Ihrem Planbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens. Bei objektkonkreten Bauvorhaben im Plangebiet - i 1 1 al -
werden wir dazu eine Stellungnahme mit entsprechender Auskunft (iber unseren vorhandenen Leitungsbestand abgeben. Kenntnlsnahme’ kelne E|nWande

Fir Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfliigung. Bitte geben Sie dabei immer unsere obenstehende Vorgangsnummer an.

Bitte beachten Sie: Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fur die positive Stellungnahme.

Bei einer Stellungnahme, z.B. wegen Umverlegung, Mitverlegung, Baufeldfreimachung, etc. oder eine Koordinierung/Abstimmung zum

weiteren Vorgehen, dass die verschiedenen Vodafone-Gesellschaften trotz der Fusion hier noch separat Stellung nehmen. Demnach
gelten weiterhin die bisherigen Kommunikationswege. Wir bitten dies fiir die nachsten Monate zu bedenken und zu entschuldigen.

Mit freundlichen GriiRen

Vodafone West GmbH Ergebnls ) . .
Dieses Schreiben wurde elektronisch erstellt und ist ohne Unterschrift gliltig. D|e VOI‘gebraChte Ste”ungl’lahme konnte beI‘UCkSIChtlgt Werdel’l .
Order Entry

vodafone -
business ZentralePlanung.ND@vodafone.com

Vodafone West GmbH, Ferdinand-Braun-Platz 1, 40549 Diisseldorf
vodafone.defbusiness

Together we can

Vodafone West GmbH
Ferdinand-Braun-Platz 1, D-40549 Diisseldorf
vodafone.de

Handelsregister: Amtsgericht Disseldorf, HRB 95209

Sitz der Gesellschaft: Diisseldorf

Geschéftsfiihrer/innen: Marcel de Groot, Ulrich Irnich, Carmen Velthuis
Vorsitzende des Aufsichtsrates: Stefanie Reichel

Steuernummer: 103/5700/2180
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I.Nr. T6 LGLBW

Schreiben vom 31.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

/ - -J AW: TOB - Behérdenbeteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens
L e zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar
— Diemer, Luis (LGL) An: Stellungnahme@esslingen.de 31.07.2024 15:56

Von: "Diemer, Luis (LGL)" <Luis.Diemer@Igl.bwl.de=>
An "Stellungnahme@esslingen.de” <Stellungnahme @esslingen.de=

Sehr geehrte Damen und Herren,

laufende oder geplante Flurneuordnungsverfahren sind von der Planung nicht berihrt . Es
werden keine Bedenken oder Anregungen vorgebracht. Eine weitere Beteiligung am
Verfahren ist nicht erforderlich.

Flr Rlckfragen stehen wir lhnen gerne zur Verflgung.

- Kenntnisnahme, keine Einwande —

Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fiir die Beteiligung am Verfahren und

der Stellungnahme.
Mit freundlichen Griien

Luis Diemer

LANDESAMT FUR GEOINFORMATION UND LANDENTWICKLUNG BADEN-WURTTEMBERG
Referat 43 — Bezirk Nord

Tel.: 0711 95980-282 Fax: 0711 95980-705 Ergebnis:

E-Mail: Luls.Diemer@lelbwl.de Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berticksichtigt werden.

BiichsenstraRe 54, 70174 Stuttgart
Postfach 10 29 62, 70025 Stuttgart

E-Mail: poststelle@Igl.bwl.de
Internet: http://www.lgl-bw.de

Interesse an unserem Newsletter?
Abo hier: LGL-Newsletter {Igl-bw.de)
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I.Nr. T7 Landeshauptstadt Stuttgart Amt fur Umweltschutz

Schreiben vom 08.08.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

36-4.31

Telefon:
Fax:
E-Mail:

[ A
«

Esslingen

Thomas.Schene@stutigart.de
stellungnahme@esslingen.de

Rainer Kapp@stutigart.de, Leonie. Zehnder@stuttgart de

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fir die Moglichkeit, eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt
Esslingen am Neckar abgeben zu kénnen

Von den geplanten MaBnahmen sind Belange der Stadt Stuttgart nicht betroffen. Wir haben keine
Einwande oder Anregungen.

Wir wiinschen Ihnen viel Erfolg bei der weiteren Larmminderungsplanung und der Umsetzung der
MaRBnahmen

Mit freundlichen Grulken
Thomas Schene
Landeshauptstadt Stuttgart
Amt fiur Umweltschutz

Thomas Schene

Gaisburgstr. 4
70182 Stuttgart

0711 216-88707
0711 216-88640
Thomas.Schene@stuttgart.de

Stellungnahme Stadt Stuttgart zum Lérmaktionsplan der Stadt

Thomas.Schene 1 stellungnahme
Rainer.Kapp, Leonie.Zehnder

08.08.2024 16:25

- Kenntnisnahme, keine Einwande —

Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fur die positive Stellungnahme.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte bertcksichtigt werden.
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I.Nr. T8 SWE
Schreiben vom 07.08.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

SWE'=

Stadtwerke Esslingen

Ihrz Ansprechparmerin:
Katsiaryna Schiffhauer

Tedefon: 0711 2807-532
Telefaw: 0711 2007-327
E-Mail: kschifhaver@swe.de

Stadt Esslingen am Neckar Ecslingen, 07.03.2024
Stadtplanungsamt

Stellungnahme

Ritterstrale 17

73728 Esslingen am Neckar
per Mail an: stellungnahme@esslingen.de

TOB-Beteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens zum Larmaktionsplan Stufe 4
der Stadt Esslingen am Neckar

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadiwerke Esslingen am Meckar GmbH & Co. KG (SWE) bedanken sich fir die zugesandten
Unteriagen zum L3maktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen.

Die SWE haben zu den im Larmaktionsplan beschriebenen Malinahmen keine Einwande.

Wir méchten Sie bitten, uns in die Planung der beschriebenen Straltenbelagsemeuerung in der
Plochinger Stralie einzubeziehen, falls diese Malnahme zum Tragen kommt. Gegebenenfalls bietet
sich eine Verbindung dieser Malinahme mit den Baumainahmen der SWE im Rahmen des Wamme-
netzausbaus in Esslingen.

Des Weiteren bitten wir um eine frihzeitige Einbeziehung in die Planung der Lamschutzwand in der
Berkheimer Stralte, da sich in diesem Bereich Gas- und Wasserversorgungsleitungen der SWE be-
finden.

Bei Riickiragen stehen wir Ihnen geme unter der oben angegebenen Rufnummer zur Verfigung.

Mit freundlichen Grifien

m £
ppa. Jorg Eckert i.A. Katsfaryna Schiffhauer
Technischer Leiter Technik Flanung

- Kenntnisnahme, keine Einwande —

Bei weiteren Planungen zur StralRenbelagserneuerung der Plochinger Stral3e wird
die SWE selbstverstandlich mit einbezogen.

Die Larmschutzwand in der Berkheimer Straf3e wird vom Regierungsprasidium
Stuttgart geplant und ausgefihrt. Die Stadt Esslingen am Neckar ist nicht die
ausfiihrende Behdrde fir LarmschutzmalRnahmen an Bundesstral3en. Eine
Absprache mit dem RP fand am 25.09.24 iber die Larmschutzwand an der
Berkheimer Stral3e statt. Das RP teilte mit, dass die La&rmschutzwand nicht auf der
Berkheimerstral3e, sondern auf einem Trennstreifen auf der B10 errichtet wird und
in diesem Bereich keine Gas- und Wasserversorgungsleitungen der SWE betroffen
sind.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berticksichtigt werden.




Larmaktionsplan Stufe 4 Anlage 4
Stadt Esslingen am Neckar Abwagung der Stellungnahmen zum LAP4 Seite 12

I.Nr. T9 Verkehrs-und Tarifverbund Stuttgart GmbH

Schreiben vom 09.08.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

AW: TOB - Behdrdenbeteiligung im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens
‘- ' 4 zum L&rmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar
— .. Schlosser Sandra,
Rakoczy, Paul stellungnahme@esslingen.de
"Bodenhdfer, Frank™, "Kotus, Daniel”, "Brocker, Bastian®,
“Berg, Lina-Marie™

09.08.2024 14:45

“Rakoczy, Paul” <Paul Rakoczy@vvs. de>

“Schlosser Sandra” <Schlosser Sandra@ira-es.de>, "stellungnahme@esslingen.da”
=stellungnahme Desslingen.de>

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir die Beteiligung bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung der
Stadt Esslingen am Neckar, zu der wir gerne —wie folgt — Stellung nehmen: i
Larm ist eine Belastung fur die Bevélkerung und stehen zurecht im Fokus. Kenntnisnahme

Als Tréager dffentlicher Belange setzt sich die Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
GmbH (VVS) fir Belange des Umwellverbunds ein. Durch eine verringerte zuldssige
Hachstgeschwindigkeit verlangern sich die tatsachlichen Fahrzeiten des
Busverkehrs. Dies fhrt zu Verspatungen und einem erhdhten Risiko, dass
Anschlisse verpasst werden.

Die daraus resultierende Minderung der Attraktivitit des OPNV-Angebots steht den
Zielen des Landes, den OPNV zu férdemn und zu starken, entgegen. Diese Ziele
sollten auf keinen Fall den Zielen einer Larmaktionsplanung unterliegen, zumal eine
Erhdhung des OV-Anteils in der Regel als MaBnahme zur LArmminderung in der
Larmaktionsplanung Erwahnung findet.

Durch die Verzégerungen wird es teilweise notwendig, die Fahrplane anzupassen,
da sonst Anschllsse ggf. nicht mehr erreicht werden kdnnen. Auch im Zuge der
Anpassungen des Schienenverkehrs auf Stuttgart 21 / die neue Stammstrecke wére
eine Neuplanung / Anpassungen der Buslinien des Stadtverkehrs in Esslingen

Eine Zusammenarbeit von SVE und VVS wird begrif3t und positiv gestimmt.

wiinschenswert. Hierfur schlagen wir ein Zusammenwirken vom stadtische Die MaRnahmen zur Larmminderung werden fachlich detailliert geprift und
Stutiont bt (S o eckar (SVE) und der Verkehs: und Tarfverbung abgewogen, welche Manahme in welchem StraRenabschnitt am effizientesten und
umsetzbar ist.

Die im LAP ergriffenen MaBnahmen erfolgen zielorientiert und abschnittsweise. Die MaRnah | der Plochi StraRe bezieht sich fd
Insbesondere beftirworten wir, dass passiver Larmschutz eine wichtige Rolle im e Malsnahmenplanung an der Flochinger otralse bezient sich aur den
Gesamikonzepteinnimnt. { Tempo 30 (T30) konnen ke Larmbrennpunkt Nr. 3 Plochinger Strafe zwischen Ulmer Strae und Ortsende

el einigen Geschwindigrelisreduzierungen aur lempo onnen Keine H A H . . :
Lentiastete Personen im gesundheitskritischen Bereich” (S.12) zugeordnet werden. Oberesslingen (Ortsschild kurz nach Klingenweg), da in diesem Abschnitt an
Solite auch die i'O_nerigte Enmsngngkgetringdausf?(ll%_n. Em%n Wir_darurg,_ dzs Eir;fUhren zahlreichen Gebauden in engem raumlichem Zusammenhang die Larmindizes ab
von geringeren Rochsigescnwindigkerten dann Krntsch abzuwagen. £in bisschen Zu . .
grob gefasst* scheint uns der Abschnitt ,Plochinger StraBe zw. Ulmer StraBe und 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) betragen und in dem zahlreichen Betrof‘feneﬂn leben (vgl.
Orisende Oberesslingen*, der zur Prifung (T30) vorgesehen ist. Der Teilabschnitt Anlage 3.3 Untersuchungsbericht LAP4: Untersuchungsgebiet 03). Ostlich davon
Plochinger Str. zwischen Ulmer Str. und Klingenweg ist plausibel, doch dstlich davon d sch L5 b kt ab O . 0 fel Zell. fii Ich
ist die Bebauung weniger dicht. Dort pladiaren wir far eine hohere Begrenzung von startet der nachste Larmbrennpunkt ab Ortseingang (Ortstafel Zell), fur welchen
2.B. 40 km/h nachts (0. generell). Bergab ergabe sich so ein LarmschutzmaBnahmen empfohlen werden (vgl. Anlage 3.3 Untersuchungsbericht

LAP4: Untersuchungsgebiet 08).
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Die Tempo 30 MaRnahmen an der Neckarstral3e, Krummenackerstrafie,
Maienwalterstral3e, Sulzgrieser Stral3e, Ruiter Stral3e und MulbergerstralRe
stammen aus der Larmaktionsplanung Stufe 3 und sind im Mobilitdtsausschuss am
,Geschwindigkeitstrichter". 22.11.2023 beschlossen worden. Die Malsnahmen wurden ausfuhrlich geprift,
sowie auch die Reduzierung auf Tempo 40 (vgl. Anlage 2 von Vorlage 32/276/2023:

Durch T30 in der Berliner StraBe/ Augustinerstr. wurde in einer friheren Runde der Abwagung straRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Larmschutzgriinden).

LAP eine Hauptachse des OPNV verlangsamt. Gleiches gilt fir die Schorndorfer

StraBe in Oberesslingen. Auch die in dieser Runde angedachte T30 Reduzierung Da diese MalBhahmen vom MA beschlossen wurden, kénnen die

auf der NeckarstraBe besinflusst den Busverkehr nachteilig_ Hier {und in der Geschwindigkeitsreduzierungen nicht zurUckgenommen werden

Augustiner Str.) sind jedoch AusgleichsmaBnahmen (Busspur und ) ] ) ) ) ’ o
Busbevorrechtigung an den LSA) zur Abfederung realisiert. Bei neuen sowie alten Mal3hahmen wird die Reduzierung von Tempo 40 sowie eine
Mit den neuen MaBnahmen wird insbesondere die Anbindung von ,Krummenacker”, zeitliche differenzierte Regelung mit Tempo 30 in den Nachtstunden detailliert
..Suligrier?" und Ridern® durch in Summe ber 2 Kilometer neue T30 Zonen gepriift und abgewogen.

arschwert.

Zusammenfassend bitten wir um Prlfung, ob die aktuellen und die geplanten
Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 ganziagig zurlickgenommen werden
kénnen und ob diese ggf. zugunsten einer Reduzierung auf Tempo 40 oder eine
Zeitlich differenzierte Regelung mit Tempo 30 in den Nachstunden weichen kénnen. .
Dies wiirde eine ausgewogenere Losung darstellen, die sowohl den Larmschutz als Ergebnis: o o

auch die Effizienz und Aftraktivitdt des Busverkehrs und des gesamten Die Stellungnahme konnte teilweise ber[]CkS|Cht|gt werden.

Verkehrsflusses berlicksichtigt.
Mit freundlichen GrlRen

Paul Rakoczy
Abteilung Planung

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS)
RoteblhlstraBe 121, 70178 Stutigart
Telefon +48 711 6606-2234

paul.rakoczy@vvs.de | www.ws.de

Sitz der Gesellschaft: Stuttgart

Amisgericht Stuttgart HRB 7357

Geschafisfihrung: Comelia Christian, Thomas Hachenberger
Aufsichtsratsvorsitzender: Dr. Frank Nopper
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I.Nr. T 10 Burgerausschuss RSKN
Schreiben vom

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

:RSKN DER BURGERAUSSCHUSS

Vielen Dank fiir die Maglichkeit uns als Tréger dffentlicher Belange zum Lirmaktionsplan Stufe 4 zu
dutern.

Crer Birgerausschuss RSKN wird in der Bevilkerung von RSEM keine einheitliche Zusimmung zu einer
Geschwindigkeit Reduzierung auf den Haupt Zufahrt 5traBen, Krummenackerstr, Maienwalterstr. und
Sulzgrieserstr, finden.

Trotzdem beflirwortet der Blrgerausschuss im Sinne der Riicksichtsname fir Anwohner und im Sinne
der Sicherheit fir schwachere Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, FuBginger) die Geschwindigkeit
Reduzierung, der larmgeplagten Straen, auf 30 Km.

Mit freundlichen Grifen

Christine Sigg-3chn

:RSEM DER BURGERAUSSCHUSS

Christine Sigg-Sohn | Vorstand BA RSKN | Kelterstr. 23 | 73733 Esslingen a.N. | 0711-3708356

Kenntnisnahme.

Die Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 in der Neckarstral3e,
KrummenackerstralRe, Maienwalterstral3e, Sulzgrieser Stral3e, Ruiter Stral3e und
Mulbergerstral3e wurden im letzten Larmaktionsplan Stufe 3 vom
Mobilitdtsausschuss am 22.11.2023 beschlossen und sind nicht Teil dieser
Abwagung und dieser Larmaktionsplanung. Die Umsetzung ist voraussichtlich fir
Anfang 2025 geplant.

Die Stadt Esslingen bedankt sich fur die Unterstiitzung des Blrgerausschuss
RSKN.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte bertcksichtigt werden.
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I.Nr. T 11 Bilrgerausschuss Mettingen, Brihl, Weil
Schreiben vom 26.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

MEr EN
B ROHL Die Stadtteile Mettingen, Weil, Briihl werden seit 2020 von der LUBW Kkartiert und
W von der Stadt Esslingen im Larmaktionsplan behandelt. Vor 2020 wurden die
amesnaus:l;uss Stadtteile Mettingen, Weil, Bruhl bezlglich ihrer rAumlichen Lage von der Stadt
Stuttgart kartiert.
Ritierstratte 17 Birgerausschuss Mettngen-Brin Wei Die dem Larmaktionsplan Stufe 4 zugrunde liegende Larmkartierung vom Jahr 2022
D-73728 Bssiingen am Neckar URL: woon oauda der LUBW beriicksichtigte auch die Stadtteile Mettingen, Weil, Briihl.
Esslingen a.M., den 26.07.2024
Stellungnahme des Biirgerausschusses Mettingen-Brihl-Weil zum Mitwirkungsverfahren zum Die zu kartierende Hauptverkehrsstral3e in den Stadtteilen ist die B10, die
Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Esslingen am Neckar MafRnahmenplanung liegt beim Regierungsprasidium Stuttgart.
Sehr geehrte Damen und Herren, Im Uberarbeiteten Endbericht fur den Larmaktionsplan wurde der Bereich B10
Lam stellt eine erhebliche Belastung fir die Gesundheit und das Wohlbefinden aller Einwchner dar. BrUhl/WEll aIS Lérmbrennpunkt |dent|f|2|ert-
Insb: d La Ii d lokal Industrie- d G rbebetriebe, by h d i H i i H i
SiraRoamerkehas, lm Rabumn dog Lsmkionaplons wurdan tio Stadtiala Motigan, Ershl wel Wad Die Stadt Esslingen am Neckar ist im Austausch mit dem Regierungsprasidium, um
aufgrund ihrer rdumlichen Nahe und durch die Festlegung des Umweltministeriums Baden-W trttemberg LarmschutzmalRnahmen zu uberprufen‘ Am 25.09.2024 fand ein Termin mit der
in den Ballungsraum Stuttgart integriert. Ein wesentlicher Grund fir die Hinzufiigung dieser Esslinger . . e e e
Stadtteile ist das Mercedes-Benz-Werk, dags die Gemeindegrenze iiberschreitet und somit Lirmguellen Stadt ESSlIngen am Neckar und dem ReglerungspraSIdlum statt, um u.a.
dber die Stadt: i t. Es ist somit entscheidend wichtig fi drei Stadtteile, das 2 . .
ok Si6cEo hpowdimbt rarmiote, O Gro whtsas Lomemindormg 2 gowdimichtn, | LarmschutzmaRnahmen an der B10 in Esslingen zu besprechen.
Laut dem ersten Larmakticnaplan der Stadt Stuttgart 2009 sind die Stadte Stuttgart und Esslingen fir Aktue" ISt vom RP nuram Berel(‘?h der Ber_khelmer Stl’aBe an der Blo elne
die Larmkartierung und die Lérmaktionsplanung ihrer jeweiligen Stadtgebiete zustandig. Leider wurden LarmschutzmalRnahme gep|ant’ Jedoch keine an anderen Abschnitten (S|ehe
unsere Stadtteile weder in der aktuellen Stuttgarter Lérmmessung erfasst noch im aktuellen Esslinger - e e e
Il;vénf}'lfa_k':ionsplan beriicksichtigt, was zu berechtigter Sorge bei den Anwohnern in Mettingen, Brihl und Stellungnahme des ReglerungspraSIdlum Nr. Tl4)
eil fahrt.
Um die Lambelastung in Mettingen, Brihl und Weil effektiv zu reduzieren, regen wir folgende
Mafnahmen an: . i i X
*  Eine Uberpriifung des bestehenden Lérmaktionsplans in Zusammenarbeit mit Stuttgart, um Der Larmakt|0nsp|an der Stadt Ess||ngen am Neckar befasst sich mit dem
sicherzustellen, dass auch unsere Stadtteile adaguat bericksichtigt werden. Die letzten von " . .
Stuttgart durchgefiihrte Larmkartierung fir die Stadteile Mettingen, Briihi und Weil stammen Verkehrslarm und diskutiert entSpreChende MaBnahmenplanungen. Der
dem Jahr 2017. L. . . . .
- glijesEi‘T_ﬂrEJh?unrg spezifischer Mars_nahmen:wie z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h _Larmaktlonsplan fur (_jen Flughafen Stuttgart erd vom RP Stuttgal’t erSte”t Und ISt

e F arruanbelag n der siark berenrenen Augsburger- baw. Cannstatter Strafe im Internet veroffentlicht unter: Larmaktionsplan fur den Flughafen Stuttgart -
= Reparatur des Strallenbelags insbesondere im Bereich der Rosen- und Lerchenbergstralie Reqierunqsprasidium Stuttqart (baden-Wuerttemberq_de)

sowie Schlifhalden-, Riesling-, Halberg- und Weinstrale. Hier sind die Stralenbelage zum . B . . N . .

Teil stark beschadigt und wurden in der Vergangenheit nur notdarftig ausgebessert. Die strategische Larmkartierung der Orte in der N&he von Haupteisenbahnstrecken
e o Tands zur S-Bann-Trass (siehe Larmiarierung des Esenbann- mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zuigen/Jahr erfolgt bundesweit
Forderung des offentichen Nahverkehrs oder von Carsharing Angeboten. durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Der Larmaktionsplan wird ebenfalls vom
- elmaluge Konsultaionen un nformabonsveranstaliungen, um Qe burger uber geplanie . . " .

Mafinahmen zu informieren und fnre Rickmeldungen in die Planung cinzubezichen. EBA erstellt und ist im Internet abrufbar unter EBA - Larmaktionsplanung (bund.de).

Wir appellieren an die Verantwortichen beider Stadte, dass unsere Stadtteile in den Lamaktionsplan Eln AUStaUSCh ZWISChen den Akteuren Zu den Larmaktlonsplanen erd von der
miteinbezogen und geesignete Matnahmen zur LAmminderung umgesetzt werden. Stadt Esslingen am Neckar begruBt Und positiv aufgenommen.
Mit freundlichen Grien
Dr. Stefan Gorhardt
(Vorsitzender des Blrgerausschusses Mettingen-Brihl-Weil)
Ergebnis:

Die Stellungnahme konnte teilweise bertcksichtigt werden.



https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/abt5/ref541/seiten/laermaktionsplan-fhs
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/abt5/ref541/seiten/laermaktionsplan-fhs
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
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I.Nr. T 12 Landesamt fur Denkmalpflege Regierungsprasidium Stuttgart

Schreiben vom 21.08.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

P -1
Baden-Wiirttemberg

LANDESAMT FUR DENKMALPFLEGE
IM REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART

‘Regierungsprisidium Sturtgart - Postfach 30 01 52 - 73712 Esslingen a N.
Danm  21.08.2024
ame Zeynep Sagol

Stadt Esslingen am Neckar Durchwahl 0711 804-45109
Stadtplanungsamt Abtergeichen  RPSE3-1-265-14158413
Untere Denkmalschutzbehérde (Bitte bei Antwiort angeben)
Ritterstr. 17

73728 Esslingen am Neckar

& Kr. Esslingen, Esslingen am Neckar, Gmk. Esslingen, Sonst. "Larmaktionsplan fir die
Stadt Esslingen am Neckar”

Sehr geehrte Damen und Herren, Kenntnisnahme.

vielen Dank fir die Beteiligung des Landesamts fir Denkmalpflege als Trager &ffentli-
cher Belange im oben genannten Verfahren.

Aus denkmalfachlicher Sicht bestehen zu der Planung in vorliegender Form keine Be-
denken. Archdoclogische Kulturdenkmale sind entweder nicht betroffen oder wegen E bnis:
der Geringfugigkeit der zu erwartenden Bodeneingriffe nicht gefahrdet. I‘g ebnis. . i .

Die vorgebrachte Stellungnahme konnte bertcksichtigt werden.

Seitens der Archiologischen Denkmalpflege bitten wir bei Baumalnahmen, die mit
Bodeneingriffen verbunden sind, um Berlicksichtigung der Regelungen der §§ 20 und
27 DSchG:

Sollten bei der Durchfiihrung vorgesehener Erdarbeiten archiologische Funde oder
Befunde entdeckt werden, ist dies gemaRk § 20 DSchG umgehend einer Denkmal-
schutzbehérde oder der Gemeinde anzuzeigen. Archiologische Funde (Steinwerk-
zeuge, Metallteile, Keramikreste, Knochen, etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste,
Brandschichten, auffillige Erdverfarbungen, etc.) sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten, sofern nicht die
Denkmalschutzbehdrde mit einer Verkirzung der Fnst einverstanden ist. Zuwider-

Diignstgshiude Berkiner Str. 12 - 73728 Esslingen am Neckar - Telefon 0711 904-0 - Telafi 0711 004-45444
- abteihmgizrps bwl. de - hetps:/Tp baden-wuerttembers de - www.service-bar de
Haltaztelle Babnhof Ezzlingen a. 1.
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handlungen werden gem. §27 DSchG als Ordnungswidrigkeiten geahndet. Bei der Si-
cherung und Dokumentation archdologischer Substanz ist zumindest mit kurzfristigen
Leerzeiten im Bauablauf zu rechnen. Ausfihrende Baufirmen sollten hierGber schrft-

lich in Kenntnis gesetzt werden.

Wir bitten diesen Hinweis in die Planunterlagen zu dbernehmen.

Bei Rickfragen wenden Sie sich bitte an: ToeB-BeteiligungLAD@rps bwl.de

Mit freundlichen Griien

Zeynep Sagol
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[ENFSISEAdiciEsslingen BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Schreiben vom 23.08.2024

Kreisverband Esslingen

Esslingen

Petra Schulz

An die Verkehrsclub Deutschland e V.
Stadt Esslingen Vorsitzende Kreisverband Esslingen
Stadtplanungsamt petra.schulz@vcd-esslingen.de

stellungnahme@esslingen.de

Esslingen, den 23.08.2024

Gemeinsame Stellungnahme des VCD-Kreisverband Esslingen und des
ADFC-Kreisverband Esslingen zum Entwurf der 4. Stufe des Larmaktionsplans

Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir begriiken die Aktivitdten der Stadt Esslingen zur Umsetzung der

EU-Richtlinie 2002/4%/EG, dem Schutz von Anwohnenden vor gesundheitsschadlichem
Larm.

Diese Verpflichtung besteht bereits seit 2018. Wegen bundesweit ungeniigender
Umsetzung I3uft aktuell ein Vertragsverletzungsverfahren der Europaischen Kommission
gegen die Bundesrepublik Deutschland. Die lokalen MaRnahmen zum Larmschutz tragen
so zur Vermeidung von Strafzahlungen bei und beférdern zudem die Gesundheit und die
Lebensqualitit in Esslingen.

Grundsétzlich sind Tempo-30-Streckenabschnitte zum Lammschutz auch in weiterer
Hinsicht sehr vorteilhaft fur die Stadt und far Bewohnerinnen und Bewohner:

« Lammreduzierte Umgebungen steigert die Lebens- und Aufenthaltsqualitat

« Rickgang des Kfz-Verkehrs. Weil Nahmobilitit sicherer und attraktiver wird, wahlen
mehr Menschen &fter ZufuRgehen und Radfahren.

« Durch weniger Kfz-Verkehr entstehen gesamtgesellschattlich und fir die
Kommune erhebliche Kosteneinsparung, zusatzlich sinkt der AusstoR von
Treibhausgasen.

« Tempo 30 ist fir die Stadt meist kostenginstiger als beispielsweise ein Iarmmindernder
Fahrbahnbelag.

« Rickgang von Verkehrsunfallen

« Weniger schwere Unfallfolgen

adfc VCDiuur

Die Stadt Esslingen bedankt sich fur die positive Zustimmung zu der Mal3hahme
Geschwindigkeitsreduzierungen fur den Larmschutz.

Die Stadt Esslingen nimmt die ergdnzenden Anregungen und Vorschlage zur
Larmreduzierung mit grof3em Interesse zur Kenntnis. In ihrem kontinuierlichen
Bestreben, die Verkehrssituation zu optimieren, wird die Stadtverwaltung diese
Aspekte sorgfaltig prifen und in ihre laufenden Bemiihungen zur Verbesserung der
urbanen Mobilitat integrieren.

Das Team der Geschwindigkeitsiiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fuhrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdre Messungen mittels Trailer
und stationare Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergéarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Burgerinnen und Burgern fir
neue Messstellen werden aufgenommen, gepruft und wenn mdéglich dort dann auch
gemessen.

Das zustandige Fachamt pruft aktiv die Méglichkeiten zur Reduzierung des
sogenannten "Flickenteppichs" der Geschwindigkeitsregelungen. Hierbei werden
die neuen Optionen, die die StVO-Novelle bietet, sorgfaltig evaluiert und
unabhéangig vom Larmaktionsplan umgesetzt. Ziel ist es, ein koharentes und leicht
verstandliches Geschwindigkeitskonzept fur die Stadt zu entwickeln.

Die Wiedereinfihrung des kostengtinstigen Tagesticket ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplan und dieser Abwéagung. Die Einfihrung eines Mobilitatspasses wird
im Klimamobilitdtsplan aufgegriffen und bearbeitet. Weitere genannte Aufgaben wie
der Mobilitdtspass, Carsharing-Angebote und Ful3- und Radnetz sind von der
Stabsstelle Mobilitat in Bearbeitung und im Auftrag, u.a. durch das
Nahmobilitatskonzept und sind kein Teil der LArmaktionsplanung.

Die Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 in der MulbergerstraRe zwischen
EbershaldenstralRe/Grabbrunnenstralle und Wielandstrale ist eine Malinahme vom
LAP 3, die vom MA am 22.11.2023 beschlossen wurde. Die MaRnahme wird
voraussichtlich Anfang 2025 umgesetzt.

Die Prifung und Bearbeitung der KiesstraRe, Entengrabenstralle,
GrabbrunnenstralRe wird im Rahmen des ,Konzept des Altstadtrings® bearbeitet. Es
ist kein Teil der LArmaktionsplanung.
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Beim Lammschutz identifizieren wir fur Esslingen noch folgende grundsatzliche Aufgaben:

+ Den weiteren und wirksamen Ausbau von stationaren und mobilen
Geschwindigkeitskontrollen.

+ Die Reduktion des Tempo-Flickenteppichs durch die Verbindung von maglichst vielen
Tempo-30-Streckenabschnitten. Eine Verbindung von bis zu 500 Metern ermaglicht die
aktuelle StVO-Novelle.

+ Die kleinteiligere Erfassung von Verkehrsmengen, als Datenbasis fir die
Larmkartierung, entsprechend der Vorgaben und Erhebungen der LUBW. Damit
aktuelle Llcken im Ldrmschutz geschlossen werden.

s Reduktion des Kfz-Verkehrs miftels:
= Weiterer Angebotsverbesserung im OPNV, durch Finanzierung und
Umstiegsmotivation mittels Einfuhrung eines Mobilitatspasses und kurzfristig
durch Wiedereinfihrung des kostengunstigen Tagestickets (Stadtticket), Das
férdert auch Mobilitdtsteilhabe und den Besuch der Esslinger Innenstadt.
Weiterer Ausbau von Busbevorrechtigungen wie Busspuren,
YVorrangschaltungen und Haltestellenkaps.

o Zugigerem Ausbau eines leistungsfahigen und alltagstauglichen Ful- und
Radnetzes welches von breiten Bevdlkerungsgruppen angenommen wird.

o Bereitstellung eines flachendeckenden Carshanng-Angebots

Im Konkreten sehen wir folgende MalRnahmen angezeigt:

+ Nachdem die Neckarstrafe auf Tempo 30 reduziert wird, ware es zielflihrend, wenn
auch der angrenzende Abschnitt der Plochinger Strafe auf Tempo 30 reduziert
wurde, anstaft larmmindemden Fahrbahnbelag aufzubringen. Eine gute Lésung, um
dort den Geschwindigkeits-Flickenteppich zu reduzieren und in der Regel weitaus
kostengunstiger umsetzbar. Zudem fdrdert durchgangiges Tempo 30 die Nutzung des
Fahrrades.

+ Verbindung der Tempo-30-Streckenabschnitte Mllbergerstrafte zwischen
Ebershaldenstraiie und Wielandstralie.

* Wirksamer Larmschutz durch regelmaiige Geschwindigkeitskontrollen, da es an
vielen Stellen regelmagig zu Uberschreitungen kommt.
Folgende Tempo-30-Streckenabschnitte, sind uns da besonders aufgefallen:

Kieskreuzung zwischen Wolfstor und Neckarforum

Woalfstor bis Vogelsangbriicke

Milbergerstralie vor der Burg

Stuttgarter Strafie

Alte Heusteige (Schulradweg, Schieichverkehr trotz Anliegerregelung)

Die Hauptstraf3e in Zell wurde als Larmbrennpunkt im LAP4 erstmals identifiziert.
Da Larmpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts tberschritten werden, ist
eine entsprechende MaRBRnahme zu empfehlen. Geeignete LarmschutzmafZnahmen
ist die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 oder das Einsetzen eines
larmoptimierenden Belags. Diese MaRRnahmen wurden fachlich gepruft. Auf einem
Teil der Hauptstral3e in Zell wurde 2024 im Zuge der Bauarbeiten bereits der
larmoptimierende Fahrbahnbelag AC11 eingebaut der zu einer LArmminderung von
2,2 dB(A) bis 2,4 dB(A) fuhrt. Da im 6stlichen Teil kein zeithahes Einsetzen eines
neues Fahrbahnbelags umsetzbar ist, wird Tempo 30 fur diesen Abschnitt
empfohlen.

Ergebnis:
Die Stellungnahme konnte teilweise bertcksichtigt werden.
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Kiesstraie, Entengrabenstraie, Grabbrunnenstrafe
Dort hat sich die Larmbelastung durch Tempo 30 deutlich verbessert. Jedoch wird
abseits der stationdren Uberwachungsanlage teilweise deutlich schneller gefahren.

Auch lasst sich die Larmbelastung durch Verangsamung des Kfz-\Verkehrs nicht
ausreichend in den Griff bekommen. Es braucht dort zusatzlich eine Verringenng
des Kiz-Verkehrs.

Folgende Konzepte mit erheblichen Anreizen fur eine zielfihrendere
Verkehrsmittelwahl wurden bereits in der Vergangenheit identifiziert:

« Einrichtung eines geschiizten Zweirichtungsradwegs.
Der Platz dafur kann gewonnen werden durch
o temporare Wechselspuren fur den Kfz-\Verkehr, mit morgens 2 Spuren
Richtung Stiden und nachmittags 2 Spuren Richtung Norden.
= Und dem Erganzungskonzept erweiterter Altstadtring” mit
Kiz-Einrichtungsverkehr.

Mit der weiteren Ausarbeitung der Konzepte ist die Stadtplanung bereits seit 2021
vom Gemeinderat beauftragt.

Einfuhrung von Tempo 30 auf der Hauptstralke in Zell, auch zur Sicherung der vielen
Grundsttickseinfahrten und zum sicheren Queren zu Ful und mit dem Fahmrad.

Durch den Wegfall der FuRgangerampel am westlichen Ortseingang ist bei Tempo 50
die Verbindung zwischen Alte Heusteige, Bushaltestelle Alte Heusteige und der
Bahnunterfihrung ins Industriegebiet Zell herausfordernd. Insbesondere fur Kinder und
eingeschrankte Personen wurde das Queren bei Tempo 50 im Berufsverkehr unsicher.

Mit freundlichen Griken

Petra Schulz

1. Vorsitzende

Tel.. 0177/6456422

fur den Verkehrsclub Deutschland e, Kreisverband Esslingen
info@vcd-esslingen.de

und

Thomas Albrecht
fur den Vorstand des ADFC-Kreisverband Esslingen
thomas.albrecht@adfc-bw.de

esslingen-kreis@adfc-bw.de
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I. Nr. T 14 Regierungsprasidium Stuttgart Mobilitat, Verkehr, Stral3en

Schreiben vom 26.08.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

%ﬁ’ Eine Fristverlangerung bis zum 16.09.2024 fir das Regierungspréasidium Stuttgart
LR Referat 45 — Regionales Mobilitdtsmanagement wurde gewéhrt.
Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
MOBILITAT, VERKEHR, STRASSEN

Regierungsprasidium Stuttgart - Postfach 80 07 02 - 70507 Stuttgart
Datum  26.08.2024
Name  Sike Reuter
MNur per E-Mail Durchwahl (711 804-14531
stellungnahme@esslingen.de Aktenzeichen RPS45-3011-328/8/4
(Bitte bei Antwort angeben)

Stadt Esslingen am Neckar
Ritterstratie 17
73728 Esslingen am Neckar

A& |armaktionsplan Stufe IV Stadt Esslingen
E-Mail der Stadt Esslingen vom 15.07.2024

Fur die LarmschutzmalRnahme an der B10 ist das Regierungsprasidium Stuttgart
verantwortlich. Die Stadt Esslingen am Neckar ist im Austausch mit dem RPS flr
Sefr geehrie Damen und Herren, die Umsetzung der Larmschutzwand.

mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Esslingen im
Rahmen der Beteiligung der Behdrden und sonstiger Verireter difentlicher Belange
das Regierungsprasidium Stuttgart (RPS) um Stellungnahme gebeten.

Nach Prifung Ihrer Uniterlagen kdnnen wir zu dem Entwurf Ihres Larmaktionsplanes Ergebnis:
in unserer Funktion als betroffener Strakenbaulasttrager Folgendes mitteilen: Die vorgebrachte Stellungnahme konnte beriicksichtigt werden

Bauliche Mafinahme:
B 10 Ldrmschutzwand im Bereich Berkheimer Strale

Die Ausldsewerte fur eine Larmsanierung an der B 10, Hohe Berkheimer Strale, sind
uberschritten. Das Regierungsprasidium Stuttgart plant daher aktuell eine Larm-
schutzwand an der B 10 Héhe Esslingen, im Bereich der Berkheimer Stralle 26 bis
52. Das Baureferat Géppingen des Regierungsprasidiums steht hierzu bereits in Kon-
takt mit der Verwaltung der Stadt Esslingen. Fur Ende September wurde ein Abstim-
mungstermin zwischen dem RPS und der Stadt Esslingen vereinbart.

Fur Riickfragen stehen wir Ihnen geme zur Verfigung.

Mit freundlichen Graken

gez. Silke Reuter
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I. Nr. T 15 Stadt Plochingen
Schreiben vom 12.09.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Plochingen

Hochbauamt

Schreiben Sie uns

Stadt Plochisges © Pastfach 13 29 - 73203 Plochinges Stadt Plochingen
Postfach 1329

Stadt Esslingen am Neckar 73203 Plachingen

plaung- und Stadtr Basuchen Sie uns
Ritterstralie 17 Rathaus I|
: Schulstraie 5§

73728 Esslingen am Neckar 73207 Plachingen
Telefon: +48 7153 7005-0
Aktenzeichen:
1064 964761
*2052030771~*

Es schraibit thnen Tulafen Fax E-Mail Datum

Thomas Lehr 06 £33 lehr@plochingen.de 1z. September 2024

Larmaktionsplan der Stadt Esslingen [Stufe 4)
- Anhdrung der Trager offentlicher Belange
- Stellungnahme der Stadt Plochingen

Sehr geehrte Damen und Herren,
fur die Beteiligung an dem o.g. Verfahren bedanken wir uns.

Der Ausschuss fiir Bauen, Technik und Umwelt der Stadt Plochingen hat in seiner dffentlichen Sitzung am
10.09.2024 zu dem Entwurf des Lirmaktionsplanes (Stufe 4) fir die Stadt Esslingen die folgende Stel-
lungnahme sinstimmig beschlossen |

Stellungnahme der Stadt Plochingen:

Durch die im Ldrmaktionsplan fur die Stadt Esslingen geplanten Tempo-30-Zenen und durch den Einbau von
larmarmen Fahrbahnbeldgen auf drei Strakenabschnitten werden die Belange der Stadt Plochingen nicht be-
rihrt. Deshalb werden dazu keine Anregungen und Bedenken gedulert.

Das nachtliche Lkw-Durchfahrverbot auf der Hirschlandstrake solite allerdings nur eingefihrt werden, wenn
gewahrleistet werden kann, dass dadurch keine zusdtzlichen Beeintrachtigungen durch Verkehrsverlagerungen
in sensiblen Bereichen, insbesondere in Altbach und Plochingen entstehen.

Mit freundlichen Grien

Walfgang Kissling
Verbandsbaudirektor

Eine Fristverlangerung wegen der Sommerpause wurde der Stadt Plochingen bis
zum 16.09.2024 gewabhrt.

Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fur die positive Stellungnahme.

Das Lkw-Durchfahrtsverbot wurde ausfuhrlich geprift und abgewogen und auch mit
Blick auf eventuelle Verkehrsverlagerungen geprift.

Die Abwéagung hat ergeben, dass die Malinahme ,LKW-Durchfahrtsverbot zu
keiner ausreichenden Larmminderung fiihrt und auch im Hinblick auf die
verkehrsrechtlichen Anforderungen nicht umsetzbar ist, sodass diese Mal3hahme
nicht empfohlen werden kann (siehe Abwéagung Anlage 5, Nummer 3.2.3).

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte berticksichtigt werden.
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I.Nr. T 16 Stadt Altbach
Schreiben vom 01.10.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

\ Eine Fristverlangerung wegen der Sommerpause wurde der Stadt Altbach bis zum
03.10.2024 gewahrt.
Gemeindeveraatungsver band Ordnangsamt  Frani Grasser
Plachingen, Althach, Deizisau Ted: 07153/ FO07-20
Herm Lehs Fax: 23/M007-11
Umamveltbeauftragter grassen '!'|‘.‘_'|I|b_' chode

Schulstrafle 5

73207 Plochingen Regsleminmer Hi 732211
Arsgericht Stgan

Die Stadt Esslingen bedankt sich fur die Stellungnahme. Das LKW-
Stellungnahme zum Liemaktionsplan dar $tadt Esslingen (Stufe 4) Durchfahrtsverbot wurde ausfihrlich geprift und abgewogen und auch mit Blick auf

eventuelle Verkehrsverlagerungen gepruft.

Sehr geehrber Herr Lehs,

EELG:::I:;:::':E' Gemeinde Altbach hat in seiner éffentlichen Sitzung am 17,09, 2024 folgenden Dle Abwagung hat ergeben, daSS dle MaBnahme ”LKW_DurChfahrtsverbot“ Zu
keiner ausreichenden Larmminderung fihrt und auch im Hinblick auf die

. Durch die im Larmaktionsplan fir die Stadt Esskngen gepl Teimipa-30-Zar und durch den Eirbaw H H H H

von srmarmen Fahebahnbelagen auf drei traenahscheiten werden die Boange der Gemeinge Atbach verkehrsrechtlichen Anforderungen nicht umsetzbar ist, sodass diese MaRnahme

nicht barlihrt, Deshalt werden dazu keine Anregungen und Bederken geiulBert. nicht empfohlen Werden kann (Siehe AbWagung Anlage 5' Nummer 323)

Das ndchtliche Lkw-Durchfahreerbet auf der Hirschlandstrafie sollte allerdings nur singefibhrt werdan,
wenn pewdhrleistel werden kann, dass dadurch keine zusdtzlichen Beeintrachtigungen in sensiblen
Gebieten insbesondere in Alibach wnd Plechingen entstehen,”

Ergebnis:
Die Stellungnahme konnte beriicksichtigt werden.

Mt freundiichen Griifen

Martina
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TEIL Il STELLUNGNAHMEN DER OFFENTLICHKEIT

Zu den von der Offentlichkeit abgegebenen Stellungnahmen wird auf den nachfolgenden Seiten stichwortartig Stellung genommen

Hinweis: aus datenschutzrechtlichen Griinden wurden personenbezogene Daten unkenntlich gemacht.
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II. Nr.B 1 Burger
Schreiben vom 15.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

15.07.2024 22:0%

stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

ich rege an, auf nachfolgenden StraBenabschnitten die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren:

- MillbergerstraBe zwischen Wielandstr. und Holderlinweg. Begrindung:
Durch die Steigung fahren PKW und Busse mit erhdhter Leistung und
damit Lautstdrke. Hinzu kommt, dass hangseitig zunehmend Tiefgaragen
oder Mauern direkt am Gehwegrand errichtet werden, die den Schall stark
reflektieren und auf die untenliegende Bebauung werfen. Nichts mit Larm,
aber mit FuBgangerschutz hat zu tun, dass der hangseitige Gehweg in
weiten Abschnitten sehr schmal ist und niedrige Bordsteine aufweist, die
ofter tiberfahren werden und so FuBganger gefahrdet werden.

- Liebersbronner Strafe/MNeue Strabe zwischen HofstraBe und
Waldackerweg: Nach der Kehre dstlich der Schanbacher StraBe
beschleunigen PKW und insb. Motorrdder (letztere gerne in Tagesrandlage
und am Wochenende) stark beim bergauffahren. Hierdurch werden
manche Bereiche doppelt belastigt. Zudem werden gerade im Abschnitt
zwischen Kriegerdenkmal und Kirche von Motorrddern aufgrund des
(erfreulicherweise) guten Zustands der StraBe Geschwindigkeiten deutlich
oberhalb von 50 km/h gefahren. Auch das Anfahren der Busse an den
Haltestellen Hofstr. (vormals Linde), Kriegerdenkmal und Kirche betrifft
die direkten Anwohner erheblich. Vielleicht kénnte hier die schnelle
Einfiihrung der Hybrid-O-Busse etwas Abhilfe schaffen. Sollte keine
Temporeduzierung maglich sein, bitte ich dringend um Vollzug des
bestehenden Tempolimits bergwarts, insb. abends und am Wochenende,
v.a. bei Motorradern. Vermutlich eignet sich hier nur die mobile
Uberwachung per Pistole, da stationdre Anlagen nur larmende
Beschleunigungsvorgange danach auslosen wirden.

Vielen Dank!

Mit freundlichen GriBen

Der Larmaktionsplan Stufe 4 berticksichtigt und untersucht alle
HauptverkehrsstraRen ab 8.200 Kfz pro Tag. Dies ist gesetzlich nach §47d
BImSchG vorgeschrieben. Die Milbergerstral3e zwischen Wielandstr. und
Holderlinweg sowie die Liebersbronner StralRe/Neue Stral3e sind keine klassifizierte
HauptverkehrsstraRe und werden im Larmaktionsplan Stufe 4 nicht beachtet.
Im Rahmen des Larmaktionsplan werden primar strategische MaRnahmen zur
generellen Larmminderung untersucht. Spezifische bauliche Elemente wie
hangseitige Tiefgaragen oder schallreflektierende Mauern sind nicht Bestandteil
dieser Ubergeordneten Planung.
Die detaillierte Prifung und Zulassung solcher baulichen MalRnahmen erfolgt auf
der Ebene des Bebauungsplanverfahren. Bei der Aufstellung neuer
Bebauungsplane wird ein umfassendes Schallgutachten erstellt. Dieses untersucht

1. Auswirkungen des bestehenden Umgebungs- und Verkehrslarms auf die

geplante Bebauung
2. Potenzielle Larmemissionen durch die neue Bebauung (z.B.
Tiefgarageneinfahrten)

Sollten im Rahmen des Gutachtens erhdhte Larmpegel identifiziert werden, werden
entsprechende SchallschutzmalBhahmen festgesetzt. Dies kann beispielsweise die
Einhausung von Tiefgarageneinfahrten umfassen.
Die Untersuchung von Schallreflexionen erfolgt in speziellen Féllen, insbesondere
wenn die neue Bebauung diesbezliglich relevante Aspekte aufweist. Hierbei wird
sorgféltig geprift, ob und wie Reflexionen den Schallpegel in der Umgebung
beeinflussen konnten. Durch diesen mehrstufigen und differenzierten Ansatz stellt
die Stadt Esslingen sicher, dass Larmschutzbelange sowohl auf strategischer als
auch auf konkreter Planungsebene angemessen beriicksichtigt werden. Dies tragt
dazu bei, eine hohe Lebensqualitét fur alle Bewohner:innen zu gewéhrleisten und
gleichzeitig eine nachhaltige Stadtentwicklung zu férdern.

Die bauliche Umgestaltung von Bordsteinen im Bestand ist nicht Teil des
Larmaktionsplans. Evtl. mdgliche bauliche Anpassungen in diesem Umfang kénnen
im Rahmen einer zukinftigen SanierungsmalRnahme geprift und ggf. dann
umgesetzt werden.

Die Stadt ist immer bemuht die Gefahrenstellen im Verkehr zu analysieren und zu
verbessern.
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Die Stadt Esslingen am Neckar plant, bis zum Jahr 2025 alle Busse auf eine
elektrische Antriebstechnologie umzustellen. Diese umfassende Elektrifizierung
wird voraussichtlich zu einer signifikanten Larmminderung im o6ffentlichen Verkehr
fuhren und somit die Lebensqualitat in der Stadt erhéhen. Durch die Einfiihrung von
insgesamt 46 Batterie-Oberleitungsbussen wird Esslingen nicht nur einen wichtigen
Schritt in Richtung Klimaneutralitat machen, sondern auch als eine der ersten
Stadte in Deutschland gelten, die ihren Linienverkehr vollstandig auf
Elektromobilitat umstellt. Dies wird dazu beitragen, den Gerduschpegel im
Stadtgebiet zu reduzieren und eine umweltfreundlichere Mobilitat zu férdern.

Das Team der Geschwindigkeitstiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fihrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdre Messungen mittels Trailer
und stationdre Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhaufungsstellen, vor Kindergarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Blirgerinnen und Birgern fur
neue Messstellen werden aufgenommen, gepruft und wenn mdéglich dort dann auch
gemessen.

Ergebnis:
Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Griinden nur
teilweise bericksichtigt werden.
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IIl. Nr. B 2 Biurger
Schreiben vom 15.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

15.07.2024 22:35

stellungnahme = Guten Tag,

Ich habe im MaBnahmenplan gesehen, dass eine Larmschutzwand im
Bereich Berkheimer StraBe / B10 geplant ist. Das bringt sicherlich eine
Besserung fir die Ldrmemission von der BundesstraBe.

Allerdings ist die Berkheimer StraBe fir die Anwohner ebenfalls eine
erhebliche Larmquelle.

Sie ist aktuell auf 50km/h beschrankt. Da sie aber direkt in den B10
Zubringer dbergeht sehen viele Autofahrer die Berkheimer StraBe bereits
als Beschleunigungsstreifen und fahren haufig mit Geschwindigkeiten von
70 km/h oder hoher an den Wohnhausern vorbei.

Das ist zum einen natdrlich laut, zum anderen aber auch sehr gefahrlich
flir anwohnende Kinder, FuBgdnger und andere Verkehrsteilnehmer (Rad-
und Autofahrer)

Darum bitte ich darum in Erwdgung zu ziehen, die Berkheimer StraBe
ebenfalls auf 30 km/h zu beschranken oder eine feste bzw. regelmaBige
Geschwindigkeitskontrolle einzufiihren.

Die Berkheimer Stral3e ist keine klassifizierte Hauptverkehrsstraf3e und wurde im
Larmaktionsplan Stufe 4 mit eigenen Mal3hahmen nicht betrachtet. Im Rahmen der
4. Stufe des Larmaktionsplan werden ausschlie3lich Hauptverkehrsstral3e mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr (8.200 Kfz pro Tag)
Uberprift. Die angegebenen Larmpegel an der Berkheimer Stralde kommen nur von
dem Larmemittenten der B10, woruber Maflnahmen getroffen werden kdnnen. Zur
Larmminderung an der Berkheimer Stral3e ausgehend vom Larm von der B10 ist
eine Larmschutzwand vom Regierungsprasidium Stuttgart geplant und wird vom
Regierungsprasidium umgesetzt.

Hinsichtlich der Planungen der Radschnellverbindung Neckartal (RS4) wurde im
Einzugsbereich zwischen dem Esslinger Alicensteg und der Gemarkungsgrenze
Stuttgarts bisher noch keine konkrete Trasse beschlossen. Aktuell werden
verschiedene potenzielle Trassenfihrungen geprift. Hierunter zahlen Routen
sowohl sudlich als auch néordlich des Neckars. Eine Konkretisierung der Planungen
ist fur das laufende Jahr vorgesehen.

Das Team der Geschwindigkeitstiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fiihrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdre Messungen mittels Trailer
und stationére Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergéarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Birgerinnen und Birgern fur
neue Messstellen werden aufgenommen, geprift und wenn méglich dort dann auch
gemessen.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur
teilweise bertcksichtigt werden.
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IIl. Nr. B 3 Biurger

Schreiben vom 15.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

15.07.2024 10:13

Stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

ich hoffe sehr das die Mihlbergerstrae so schnell wie maglich zu einer
30ger Zone umgesetzt wird, damit auch endlich in der WielandstraBe
Tempo 30 gefahren wird. Denn leider ist es nach wie vor so, das viele
Verkehrsteilnehmer die Tempo 30 garnicht oder erst auf Hohe der Ecke
LandenbergerstraBe/Holderlinweg warnehmen. In Richtung Neckarforum
wird teilweiBe tiberhaupt nicht auf die Geschwindigkeiten geachten.
Vorschlage zu Verbesserung der Situtation:

-Deutliche Anbringung der Tempo 30 auch auf dem Fahrbahnbelag (viele
Autofahrer tGbersehen die Tempo 30 Schilder nach der Ampel in der
MihlbergerstraBe/WielandstraBe einfach)

-wenn eventuell maglich eine geschwindikeitsgesteuerte Ampel aus der
Richtung der Miihlbergerstrale (wenn die Mihlbergerstrale Tempo 30ig
wird)

-Sanierung der StraBenseiten in der WielandstraBe Richtung Neckarforum,
hier gibt es viele Unebenheiten, die Erschitterungen in den Hausermn
verursachen

-->Sanierung der StraBe mit einem Flisterbelag

-gine Blitzeranlage in der Muhlbergerstrae (wenn Tempo 30ig), die in
beide Richtungen blitz

-eine Blitzeranlage an der Griinflache der WielandstraBe, blitz in beide
Richtungen (Ecke Landenbergerstrabe/Hdlderlingweg)

Alternativer Vorschlag: Die ganze Kreuzung
MihlbergerstraBe/WielandstraBe in einen Kreisverkehr verwandeln (wird
wohl aus Platzgriinden nicht umsetztbar sein)

Oft ist es auch so, das in der Nacht viele Autofahrer einfach von der
MiihlbergerstraBe aus die ganze WielandstraBe entlangbrettern. Vereinzelt
mit deutlich Oberhdhter Geschwindigkeit.

Element10-Checkboxes = ja

Die MaRnahme der Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 an der
Mulbergerstral3e wurde in der Stufe 3 des Larmaktionsplan beschlossen. Die
MafRnahme wird voraussichtlich Anfang 2025 umgesetzt. Erst nach Umsetzung der
MaRnahmen kann die Larmsituation in der nachsten Stufe des Larmaktionsplan
gepruft werden und eine Evaluierung der umgesetzten LarmschutzmalZnahmen
stattfinden.

Der Larmaktionsplan konzentriert sich auf die Identifizierung von Larmbrennpunkten
und die Entwicklung spezifischer Larmschutzmal3nahmen fir diese Bereiche.

Das zustandige Amt arbeitet fortlaufend an der Verbesserung der
Verkehrssteuerung. Dies umfasst auch eine standige Uberpriifung und Anpassung
der Ampelsteuerung, um den Verkehrsfluss zu optimieren und indirekt zur
Larmreduzierung beizutragen. Zahlreiche Optimierungsmaf3nahmen werden
laufend implementiert, um die Effizienz des Verkehrssystems zu steigern.

Obwohl fir die Mulbergerstrae und WielandstrafRe in naher Zukunft keine
umfassende Sanierung geplant ist, wird bei jeder Stral3enerneuerung sorgfaltig
geprift, ob ein larmoptimierender Fahrbahnbelag eingesetzt werden kann. Diese
Praxis ist Teil des langfristigen Engagements der Stadt fiir eine nachhaltige und
larmreduzierte Verkehrsinfrastruktur.

Das Team der Geschwindigkeitsiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fuhrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdre Messungen mittels Trailer
und stationére Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergéarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Burgerinnen und Burgern fir
neue Messstellen werden aufgenommen, geprift und wenn maéglich dort dann auch
gemessen.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte aus den oben genannten Griinden nur
teilweise berucksichtigt werden.
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IIl. Nr. B 4 Burger
Schreiben vom 15.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

15.07.2024 14:50

Stellungnahme = Hallo zusammen,

Eine Super Idee, dass ich sehr gerne unterstiitze, hier in der Berliner
StraBe ist das furchtbar, dass die ganzen Polizel, Ambulanz und
Feuerwehr hier durchdiisen, was mir ein Ritsel ist vor allem weil hier zig
Ampel aufgebaut worden( statt dessen kénnte man hier Geschwindigkeits
Hindernisse auf der Strafe anbringen)wegen den FuBigangern.

Ich habe das seit Januar diesen Jahr bemerkt und das ist unheimlich laut
und var allem gefahrlich, da hier viele FuBganger trotz Ampel riiber
laufen.

Ob sie glauben oder nicht, hier hdre ich die Zige kaum stattdessen die
Ampel( das laute klacken) und wie gesagt, die ganzen Polizei Sirenen
USW..

Gerne kdnnen sie sich ein Bild machen, wenn sie sich einmal die Berliner
StraBe hier genauer anschauen und dafir mussten sie aber eine Weile
hier stehen und das beobachten

Lieben Dank .

Element10-Checkboxes = ja

Die Berliner Stral3e ist keine klassifizierte Hauptverkehrsstra3e und wurde im
Larmaktionsplan Stufe 4 nicht berlicksichtigt und es kénnen keine entsprechenden
MaRnahmen getroffen werden.

Larmpegel aus Polizei-/Ambulanz und Feuerwehrsirenen sowie Ampelgerausche
kénnen nicht im Larmaktionsplan bearbeitet werden. Der Larmemittent von
beispielsweise Sirenen sind schwierig zu kontrollieren und einzudammen, weil
Sirenen wichtig fur Einsatzfahrzeuge sind, um im Notfall schnell voran zu kommen
und Leben zu retten. Auch sind die akustischen Signale an Ampeln von wichtiger
Bedeutung fir die Sicherheit von Sehbehinderten im StraRenverkehr. Dies sind
vorrangige Belange und auf den Strafl3en als Larm hinzunehmen.

Diese Herausforderungen sind kein Teil der Larmaktionsplanung.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte nicht beriicksichtigt werden.
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IIl. Nr. B 5 Biurger

Schreiben vom 16.07.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

16.07.2024 21:19
Die Stadtverwaltung ist sich der verkehrlichen Herausforderung in Oberesslingen
bzw. auf der Schorndorferstral3e bewusst und setzt sich fur zukunftsorientierte
Losungen ein.
Zur Verbesserung der Verkehrssituation wurden zwei Kreuzungen an der
Schorndorfer Stral3e umfassend erneuert. Diese Mal3nahme, die von Mai bis
September 2024 andauerte, beinhaltete wechselnde Umleitungen, die auch die
Stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren, Bu;lin_ien betrafe_n. D_ie Neugesﬂtaltung Zielt daraL_Jf ab, den Verke_hrsﬂuss_ zu
Als Anwohnerin einer der wohl am starksten befahrenen StraBen in optimieren und die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer zu erhéhen. Die OptiFluR3-
Esslingen und Umgebung, mochte ich ein paar Vorschlage zur ES Steuerung ist seit den Bauarbeiten in der Schorndorfer StraRe abgeschaltet und
Reduzierung des Verkehrs in der Schorndorfer StraBe anbringen. . . . . . . . .
Grundsatzlich warden sicher nicht nur die Anwohner, sondern auch viele noch nicht wieder im Betrieb. Nach Abschluss dieser Arbeiten wird die Steuerung
Nutzer der StraBe aus dem Umkreis, eine Umfahrung des Ortsteils an die neuen Gegebenheiten angepasst und anschlieRend wieder aktiviert.
begriiBen, denn nur so ldsst sich der Verkehr aus dem Stadtteil
verbannen, den Stadtteil wieder lebenswerter machen. Das die Kosten i L . i .
immens sind, steht auBer Frage, aber das noch nicht mal eine Planung Eine optimierende Verkehrslenkung sowie die Aufwertung des Stadtteils werden
hierfur vorangetrieben wird, ist ungeheuerlich. Hat man da in der von der Stadt Esslingen vorbereitet, jedoch ist zu betonen, dass diese Planungen

Verwaltung vielleicht Angst vor grofen Schritten in Sachen
Verkehrsplanung in Esslingen? Warum werden nicht die Gemeinden auf
dem Schurwald mit ins Boot genommen?

Uber die kurzfristigen Larmschutzmaf3Bhahmen des Larmaktionsplanes hinausgehen.

Kurzfristig ware schon eine Tempouberwachung in mehreren Bereichen Die genannten stadtebaulichen Herausforderungen in Oberesslingen bestehen seit
der StraBe sinnvoll. Vorallem nachts mutiert die StraBe zur Rennstrecke. . . . . .. .

Und je mehr Krach die Fahrzeuge machen, um so besser scheint es zu Jahren. In einem mehrstufigen Prozess sind auch hier Zun_aChSt Verk_ehr“Che

sein. Also, nicht mal in den Nachtstunden gibt es Erholung fiir den Karper MaRnahmen zur Adenauerbriicke, zum Bahnhof Oberesslingen sowie zur

und Geist der Anwohner, Optimierung des OPNV und des FuR- und Radverkehrs vorgesehen.

Den Verkehr auf die StraBe zu bundeln, hat nur den Effekt, dass sich alle
irgendwelche Schleichwege suchen und so haben die Anwohner der

KI'eEZI-f Georg-Deuschle- u. HainbachstraBe dann auch noch extrem viel Dazu sollen auch die stadtebaulichen Missstande und Potenziale erhoben werden.
Verkehr. - . . . -

Die OptiFluss Schaltung der Ampeln in der Schorndorfer StraBe sollte Ziel ist eine umfassende E”tW"?klung und Vernetzung des Bereichs zwischen
zudem nochmal neu betrachtet werden. Wir sind in der Regel mit dem Lammgarten und Bahnhof sowie zwischen Adenauerbriicke und der Kreuzung an
Rad unterwegs, wundern uns aber trotzdem immer, wenn wir die der Schorndorfer StraRe.

Schorndorfer StraBe mal fahren, wie oft man an den Ampel ausgebremst
wird. Und das ist egal, zu welcher Uhrzeit oder Wochentag man fahrt.
Spatestens nach Einrichtung des Linksabbiegers muss hier noch mal

?«I?Q%ﬂdt"-aChgrebE-ss?n werden. o Schurwald? Das Team der Geschwindigkeitsiiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fiihrt
P;ufstaj‘e,]*‘j;“;e'l‘.}('gIf,'.”jgi;";'f,ggﬂ',gfg c?ef%'ig'ét\tfgi'?;{c Hrale: mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationare Messungen mittels Trailer

und stationare Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergarten, Schulen und

Erhebliche Fordermittel sind dazu notwendig.
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Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Birgerinnen und Birgern fir
neue Messstellen werden aufgenommen, geprift und wenn maéglich dort dann auch

gemessen.
Innovative Ideen gibt es sicher viele fir die Strabe, alleine am Willen zur
Umsetzung fehlt s in meinen Augen leider ganzlich. )
Wenn wir darauf warten, dass die Bevdlkerung freiwillig auf OPNV u.
Rad-u.Fuss umsteigt, kdnnen wir lange warten. Dies kann nur durch
erhdhten Anreiz funktionieren. Aber solange der OPNV seine FAhrplane .
nicht einhalt bzw. ebenfalls im Stau steht, solange der Fahrradfahrer Ergebnis:
keine schnellen und abgasarmen Weq findet (warum ist in der Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Griinden nur
FahrradstraBe noch immer so viel Autoverkehr und warum erfolgt auch teilweise bertcksichtigt werden.

dort keine Uberwachung???), der FuBganger neben stinkenden Autos
gehen soll, solange kann ich gut verstehen, dass das Auto das
Verkehrsmittel Nr. 1 bleibt.

In Stadten wie Valencia (ES) wurde ein altes Bachbett zum
Maherholungsgebiet umfunktioniert, dass jetzt auch als Radweq genutzt
werden kann. Uberall gibt es Leihfahrrader, die Stadt ist an vielen Stellen
groBflachig begrint. So mach zu FuB gehen und Rad fahren SpaB, ist
sicher und auch nicht wirklich schlimm, wenn man mal etwas langer
braucht.

Andere Gemeinden in dhnlicher GréBe wie Esslingen haben langst
vorgemacht, wie Verkehrsberuhigung gehen kann und selbst kleine
Gemeinden wie Hohengehren haben eine UmgehungsstraBe und einen
lebendigen Ortskern. Wir in Oberesslingen dagegen haben leider beides
nicht und werden es wohl auch nie bekommen, wenn sich nicht endlich
mal jemand den Mut faBt und handelt. Die Anwohner/innen und Biirger
aus dem Stadtteil sind bisher nur deshalb wohl nicht viel massiver
geworden, weil sich die multikulturelle Einwohnerschaft noch nicht
zusammen finden konnte.

Sicher kdnnen wir noch lange Statements zu LArmaktionsplanen abgeben,
schdn ware es tatsdchlich, wenn sich endlich mal etwas bewegen wiirde.
Und damit meine ich mal nicht den Verkehr auf der Schorndorfer Strabe.
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IIl. Nr. B 6 Burger
Schreiben vom 18.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

18.07.2024 20:52

stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

wir leben seit August 2019 in Esslingen und leben hier sehr gerne!

Was unsere Liebe zu Esslingen inzwischen deutlich eintrabt, ist der
zunehmende Larmpegel an der Grabbrunnen- Ecke Milbergstraie!

Wir beobachten (bzw. hiren), dass sehr viele Verkehrsteilnehmer das
Tempolimit von 30 kmh leider nicht im Entferntesten ernst nehmen. Viele
geben ab der Ampel Kreuzung UrbanstraBe so richtig Gas, was immer mit
viel Larm einhergeht, um die grine Ampelphase Ecke MilbergstraBe noch
zu erwischen. Es scheint geradezu ein "Sport” zu sein.

Aus unserer Sicht ist hier, nicht nur aus Griinden der Larmreduzierung,
sondern auch der Verkehrssicherheit wegen, entweder ein
dauerstationdrer "Blitzer" empfehlenswert oder eine entsprechende
Ampelschaltung, die nur bei Tempo 30 auf Griin schaltet.

wir bedanken uns fir die Maglichkeit, uns hier zu Wort melden zu
kénnen.

Mit freundlichen GriiBen

Die Stadt Esslingen am Neckar bedankt sich fur die positive Stellungnahme.

Das Team der Geschwindigkeitsiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fuhrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdare Messungen mittels Trailer
und stationdre Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhaufungsstellen, vor Kindergérten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Blrgerinnen und Burgern fur
neue Messstellen werden aufgenommen, geprift und wenn maéglich dort dann auch
gemessen. Die Optimierung von Ampelschaltung ist nicht Teil der
Larmaktionsplanung.

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme konnte teilweise berucksichtigt werden.
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IIl. Nr. B 7 Burger
Schreiben vom 17.07.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

17.07.2024 22:36

Stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

mir fehlt in den Unterlagen eine weitere MaBnahme zur Larmreduzierung,
die nicht nur im Hinblick auf den Larm gut fir die ganze Stadt ware: die
Fassadenbegriinung. Im Intermnet lassen sich dazu viele Seiten finden, z.
B. auch diese:
https://www.umweltberatung.at/fassadenbegruenung-verbessert-die-lebe
nsqualitaet-in-der-stadt.

Ich bedaure sehr, dass die Stadt Esslingen ihre eigenen Gebdude
tberhaupt nicht mit Pflanzen bewachsen lasst. Die Vorteile fir das ganze
Stadtklima kann niemand von der Hand weisen und die Blatter, die dann
im Herbst und womdglich auch unterm Jahr eingefasst werden miissen
und die Tatsache, dass Insekten (von denen es ohnehin Jahr fr Jahr
weniger gibt) sich im Blattwerk wohlfiihlen kdnnten, dirfen kein
Argument dagegen sein. Das kdnnen wir uns im Hinblick auf das Klima
Uberhaupt nicht mehr leisten.

Ich habe nicht den Eindruck, dass die Stadt an ihren eigenen Gebauden
dies in den letzten Jahren ausprobiert hat und es Proteste gegeben hat
von Seiten der Blrgerschaft. Oder tausche ich mich da?

Ich wiirde mich sehr freuen, wenn es hier ein Umdenken geben wiirde.

Der Larmaktionsplan Stufe 4 fokussiert sich auf die Hauptverkehrsstraf3en in
Esslingen am Neckar. An stark belasteten Stra3en mit hohen Larmpegeln werden
aktive SchallschutzmalRnahmen, die den Larm an der Quelle reduzieren kdnnen,
wie beispielsweise Geschwindigkeitsreduzierungen und larmoptimierenden Asphalt
bevorzugt.

So ist Fassadenbegriunung nicht als Hauptinstrument zur Larmminderung geeignet
und wird nicht als primére Larmschutzmafnahme im Larmaktionsplan festgesetzt.

Als ergdnzende Mal3nahme in einer ganzheitlichen Planung kann
Fassadenbegrinung sinnvoll sein und wird von Seiten der Stadt als positiv gesehen
und beflrwortet. Neben den Effekten zur Larmminderung werden die Auswirkungen
auf das Mikroklima und die Luftreinhaltung begrift. Im Bestand ist dies jedoch
schwierig umsetzbar.

Generell ist die Stadt Esslingen stets bemiht klimaanpassende BaumalRnahmen zu
integrieren, so sind beispielsweise Dachbegrinungen standardmafig in
Bebauungsplanen festgesetzt.

Ergebnis:
Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Grinden nur
teilweise berucksichtigt werden.




Larmaktionsplan Stufe 4 Anlage 4
Stadt Esslingen am Neckar Abwagung der Stellungnahmen zum LAP4 Seite 34

Ml i 225 {0t s BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Schreiben vom 06.08.2024

Guten Tag,

Hiermit mache ich von der Moglichkeit zur Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 47d Abs. 3
Bundes-Immissionsschulzgesetz der im Rahmen des Lirmaktionsplans der Stadt Esslingen
am Neckar Gebrauch und miichte auf die Lirm- und Immissionssituation fur die Bewohner
des denkmalgeschlizten Gebiudes Neckarstr. 33 und umliegender Gebiude aufmerksam
machen.

In den Lirmkarten der Lirmaktionspline werden fur die Neckarstr. 33 ausschlieBlich
Immissionen beruhend auf dem Verkehr auf der Vogelsangbriticke L 1150 (zulissige
Huochstgeschwindigkeit 50 km/h) berticksichtigt. Dieser Verkehr allein fuhrt zu Werten, die
tags und nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen und somit bei einer qualifizierten
Lirmaktionsplanung zu berticksichtigen wiren. Hier wire z.B. eine
Geschwindigkeitsreduktion auf der Vogelsangbrucke von 50 kmv/h auf 30 kmv/h zumindest
nachts eine denkbare MaBnahme. Im Lirmaktionsplan IV wird auf die Lirmsituation fur die
bewohnten Gebiude auf Hohe der Vogelsangbrucke jedoch nicht eingegangen.

Keinerlei Berucksichtigung findet in den bisherigen Lirmaktionsplinen der Stadt Esslingen
der Verkehr auf der NeckarstraBe im Bereich zwischen der L 1150/MaillestraBe und der die
MNeckarstraBe uberquerenden Vogelsangbrucke (also auf Hohe der Hiuser Neckarsir. 33 und
35, sowie 22 bis 28). An dieser Stelle wird die Neckarstrafie werktags fahrplanmiiBig von ca.
890 schweren (Gelenk)bussen der Linien 101, 102, 103, 104, 106, 111, 113, 114, 118, 119,
120, 131, und X20 mit 50 km/h befahren, Dienstfahrten nicht eingerechnet. Hinzukommen
die Nachtbusse der Linien N12, N13, N16 und N22, von denen an Samstagen sowie an Sonn-
und Feiertagen nachts zwischen 1 und 5 Uhr insgesamt 16 Busse verkehren. Der Busverkehr
wird sich voraussichtlich weiter erhishen, wenn im Rahmen der im Lirmaktionsplan I1I
vorgesehenen Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h in anderen Bereichen
der Neckarstrabe die Anzahl der eingesetzien Busse weiter erhttht wird. Diese zusitzlichen
Busse werden auf Hohe der Neckarstr. 33 jedoch mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h
verkehren, wodurch sich die Lirmsituation an dieser Stelle weiter verschiirft.

"Im innerstidtischen Verkehr entsprechen zwanzig PKW einem Lkw" (Quelle:
Stidtebauliche Lirmfibel, Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau, Stuttgart,
2018, S.133). Mit dieser Annahme entspricht der durch tiglich 890 Busse hervorgerufene
Larm auf Hishe der Neckarstr. 33 dem Lirm von 17800 Pkw /24h. Dies ist mit dem
Verkehrsaufkommen auf "Hauptverkehrsstraflen” vergleichbar und tbersteigt das
Verkehrsaufkommen auf den im Rahmen des Lirmaktionsplan IV untersuchten Abschnitten
der NeckarstraBe deutlich. Diese grobe Schitzung zeigt zudem, dass die Lirmbelastung im
Bereich der NeckarstraBe 33 verglichen mit den anderen Bereichen der NeckarstraBe, fur die
schon LirmschutzmaBnahmen in Form einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 kmv'h
ergriffen wurden, bei dhnlicher Bebauung moglicherweise htther, zumindest aber vergleichbar
ausfallen sollte.

Auf Hohe der riduft die Neckarstrae und damit der Busverkehr im
Abstand von nur 1,6 m am Sandsteinsockel des Gebiudes entlang. Der Strafienbau der
NeckarstraBe ist in diesem Bereich fur eine hochfrequente OPNV Belastung durch hunderte
schwerer Busse tiglich nicht ausgelegt und schon jetzt in schadhaftem Zustand (siehe
beiliegende Fotos). Dies erhisht nicht nur den durch die vorbeifahrenden Busse verursachten
Lirm, sondemn fuhrt zu spurbaren Erschutterungen im denkmalgeschutzten Gebiiude der

In der 4. Stufe des Larmaktionsplan werden nur Hauptverkehrsstraf3en mit einem
Verkehrsaufkommen ab 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag bericksichtigt.
So werden nur die Larmquellen von diesen Hauptverkehrsstraf3en im
Larmaktionsplan untersucht. Die Neckarstral3e ist erst ¢stlich ab der Maillestral3e
als HauptverkehrsstralRe eingeordnet und von der LUBW Kkartiert worden. So
kénnen nur Malinahmen auf diesem Bereich untersucht werden. Die NeckarstralRe
ist in Stufe 4 des Larmaktionsplan als Larmbrennpunkt identifiziert wurden. Die
Maflinahme der Geschwindigkeitsreduzierung wurde in Stufe 3 des Larmaktionsplan
beschlossen und wird voraussichtlich Anfang 2025 umgesetzt. Der Bereich
zwischen Vogelsangbriicke und Maillestral3e wurde im Larmaktionsplan Stufe 4
nicht bertcksichtigt.

Mit der vollstandigen Umstellung auf elektrisch betriebene Busse wird Esslingen zur
Vorreiterstadt in Deutschland. Diese zukunftsweisende Entwicklung verspricht nicht
nur eine deutliche Verringerung der Schadstoffemissionen, sondern auch eine
spurbare Reduzierung der Larmbelastung im Stadtgebiet. Die leiseren Elektrobusse
tragen somit maRRgeblich zur Verbesserung der Lebensqualitéat bei. Auch im
regionalen Busverkehr zeichnet sich ein positiver Trend ab. Die zunehmende
Einfuhrung von Hybrid- und Elektrobussen im Regionalverkehr wird in naher
Zukunft zu einer merklichen Larmminderung fuhren.

Erschitterungen sind keine Mal3hahmen die im Larmaktionsplan festgesetzt
werden kdnnen.

Fur die Neckarstral3e sind derzeit keine unmittelbaren
StraBensanierungsmaflnahmen vorgesehen. Dies entspricht dem strategischen
Ansatz der Stadt, Ressourcen effizient einzusetzen und Sanierungen gezielt dort
durchzufiihren, wo sie am dringendsten bendtigt werden.

Ergebnis:
Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Grunden nur
teilweise bertcksichtigt werden.
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Neckarstr, 33, Dabei ist festzuhalten, dass der Verkehr auf der Strabenseite der Gebdude
Neckarstr. 33 und 35 nahezu ausschlieBlich durch den OPNV verursacht wird, da dieser
StraBenabschnitt fur andere Fahrzeuge gesperrt ist. Daher sind die Erschutterungen
unmittelbar dem OPNV zuzuordnen. Die Stadt Esslingen steht damit in besonderer
Verantwortung fur ihre Anwohner in diesem Bereich.

Wir bitten daher um die Berucksichtigung dieses Bereichs der NeckarstraBe im
Larmaktionsplan der Stadt Esslingen. Zudem ist es miglich, dass MaBnahmen (insbesondere
im Hinblick auf die vom OPNV ausgeltsten Vibrationen im Gebiiude Neckarstr. 33) zeitnah
ergriffen werden mussen. Angemessene MaBnahmen wiiren ein ldrmarmer Fahrbahnbelag
und - in Bezug auf die starken Vibrationen - eine weitgehende Schwingungsentkopplung
zwischen Strafe und dem Gebiude Neckarstr. 33 durch ein entsprechendes
StraBenfundament.
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IIl. Nr. B9 Biurger

Schreiben vom 07.08.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

07.08.2024 22:56

Das LKW-Durchfahrtsverbot wurde ausfuhrlich gepruft und abgewogen und auch
mit Blick auf eventuelle Verkehrsverlagerungen gepruft.

Die Abwagung hat ergeben, dass die Malthahme ,LKW-Durchfahrtsverbot zu
keiner ausreichenden Larmminderung fuhrt und auch im Hinblick auf die
verkehrsrechtlichen Anforderungen nicht umsetzbar ist, sodass diese Mal3hahme
nicht empfohlen werden kann (siehe Abwéagung Anlage 5, Nummer 3.2.3). Die
Stellungnahme = 1) Im Untersuchungsbericht zur HirschlandstraBe Abwégung empfiehlt in dem nérdlichen Abschnitt die MalRnahme der

(Bericht Nr. 206-107/11) wird unter 5.3 dargelegt: "Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30.

Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich im
ndrdlichen Teil der Hirschlandstrabe (zwischen WielandstraBe und
Krankenhaus, Lange etwa 430 m) eine deutliche Pegelminderung und
damit eine deutliche Abnahme der Betroffenheiten.”

Unter 5.4 wird dargelegt: "Durch ein Lkw-Durchfahrtverbot ergibt auf der

HirschlandstraBe nur eine geringfiigige Pegelminderung. Die Abnahme der Die Verbesserung und Optimierung von Ampelanalgen sowie Baustellenlarm ist

Betroffenheiten ist zwar dhnlich hoch wie mit der nicht Teil der Larmaktionsplanung. Die Gerauschbelastung durch Baustellen ist
Geschwindigkeitsreduzierung, sie bezieht sich jedoch auch auf einen durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift Zum Schutz gegen Baularm — AVvV
deutlich groBeren Bereich {(gesamte Hirschlandstrabe, Lange etwa 1,3 Baularm geregelt

km)." ’ . .

Dennoch taucht im Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 4 unter 3.2 ein Der Baustellenverkehr durch LKWs, der durch die Baustelle am Klinikum entsteht,
nachtliches LKW-Durchfahrtsverbot als einzige in Prifung befindliche ist nur von temporéarer Dauer. Es handelt sich nicht um dauerhaften

Mafnahme fir die HirschlandstraBe auf. Obwohl diese MaBnahme laut Umgebungslarm, der durch die Larmkartierungen der LUBW alle 5 Jahre erhoben
Untersuchungsbericht nur eine geringfiigige LArmminderung verspricht, !

wahrend die Tempo-30 Einfiihrung fiir die obere HirschlandstraBe gar werden.

nicht auftaucht im Entwurf LAP 4.
Dies bitte ich zu Uberdenken und die Empfehlungen aus dem
Untersuchungsbericht zu iibernehmen (Tempo 30 als geeignete

MaBnahme zur Larmreduzierung fur die obere HirschlandstraBe). Ergebnls.

2) Die geplante Ampelanlage an der Einmiindung Hélderlinweg in die Die vorgebrachte Stellungnahme kann aus den oben genannten Griinden nur
Hirschlandstrabe wahrend der Bauzeit des Klinikum taucht dberhaupt teilweise beriicksichtigt werden.

nicht auf in der Untersuchung. Falls diese kommt, wird sie im Bereich

unseres Hauses (Hausnr. zu einem stark erhdhten

Larmaufkommen fihren durch anfahrende KfZ, die so richtig Gas geben
weil man ja hier Tempo 50 fahren darf. Durch Tempo 30 wiirde diese
zusatzlicher Larmquelle entscharft werden. Ebenso tauchen die
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Baustellenfahrzeuge nicht auf, die wahrend der langen GroBbaustelle auch
nordwarts vom Holderlinweg in die Hirschlandstrabe abbiegen und dort
Gas geben (Prognose ca. 50-60 groBe LKW am Tag!)

3) Im LAP 3 gab es 2021 eine Stellungnahme der Stadt zu einem Beitrag
von mir zum selben Thema (Tempo 30 in der oberen HirschlandstraBe),
die Sie als PDF in der Anlage finden. Fazit: Tempo 30 wurde damals
insbesondere wegen der Fahrzeitverlangerung des OPNV nicht umgesetzt.
Dieses Argument ist mittlerweile mehifach dGberholt durch Einfilhrung
mehrerer Tempo 30 Zonen vom Hirschlandkopf stadteinwarts, wo
derselbe Bus (105) schon jetzt ein Vielfaches der damals
ausschlaggebenden Zeit verliert!

Zusammen betrachtet dirfte es keinen Grund mehr geben, weshalb
Tempo 30 firdie obere HirschlandstraBe nicht im MaBnahmenkatalog der
des LAP4 auftaucht!
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II. Nr. B 10 Biirger
Schreiben vom 11.08.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

11.08.2024 11:39

Stellungnahme = Die Larmbeldstigung in unseren Wohnbereich ist
Problem Nr. 1. Tempo 30 ist auch hier erforderlich, wird aber trotzdem zu
keiner befriedigenden Ldsung beitragen. Warum gerade auf dem
Abschnitt zwischen Krankenhaus und Hirschlandkopf Tempo 50 gilt, ist
tiberhaupt nicht nachvollziehbar. Der Larm verstarkt sich, nachdem ab
Krankenhaus wieder Gas gegeben werden kann. Durchgehend Tempo 30
wére m.E. unbedingt sinnvoll!!!

Die HirschlandstraRe wurde im Larmaktionsplan Stufe 2 als Larmbrennpunkt
festgesetzt. Damals wurden folgende Mal3nahmen zur Larmreduzierung
aufgenommen:

- Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 — auf stidlichen Abschnitt bereits
umgesetzt

- Lkw- Durchfahrtsverbot

Da die HirschlandstralRe in der Stufe 3 des Larmaktionsplans nicht abschlieRend mit
einer MaRnahme behandelt werden konnte, wurde sie im Larmaktionsplan Stufe 4
aufgenommen und gepruft. Sie wurde weiterhin als Larmbrennpunkt identifiziert und
auf die oben genannten LarmschutzmalRnahmen untersucht. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 im nérdlichen Abschnitt der
HirschlandstralRe wurde geprift und im Larmaktionsplan Stufe 4 behandelt.

Die Abwagung hat ergeben, dass die Malinahme ,LKW-Durchfahrtsverbot® zu
keiner ausreichenden Larmminderung fiihrt und auch im Hinblick auf die
verkehrsrechtlichen Anforderungen nicht umsetzbar ist, sodass diese Malinahme
nicht empfohlen werden kann. Die Abwagung empfiehlt die Umsetzung der
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 im nordlichen Abschnitt (siehe
Abwégung Anlage 5, Nummer 3.2.3).

Ergebnis:
Die vorgebrachte Stellungnahme kann berticksichtigt werden.
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Schreiben vom 19.08.2024

Stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anwohnerin der Gartenstadt méchte ich anregen, zum erkannten, neu
hinzugekommenen L&rmbrennpunkt entlang der Plochinger Strasse bis
Ortsende Oberesslingen, MaBnahmen auch in den betroffenen Gebieten
zwischen den Ortsteilen Oberesslingen und Zell zu ergreifen.

Natlrlich kann dies nicht in vorliegenden La&rmaktionsplan geschehen,
leider wird jedoch dieser Zwischenabschnitt ausgeklammert - Gbersehen -
da er aus dem Zustédndigkeitsbereich der Stadt herausfallt.

Oberhalb der Plochingerstrasse zwischen Oberesslingen und Zell sind viele
Bewohner vom Verkehrsldrm betroffen. Hier darf Tempo 70 gefahren
werden - und oftmals wird weit schneller gefahren.

Es wére sehr entlastend, wenn auch hier die zustdndigen Amter tétig
werden kénnten.

Der StraRenabschnitt zwischen Oberesslingen und Zell wird im Larmaktionsplan
Stufe 4 nicht ausgeklammert bzw. tibersehen.

Der Abschnitt wurde ebenfalls bearbeitet, jedoch konnte er nicht als
Larmbrennpunkt identifiziert werden. Als Brennpunkte wird ein Stral3enabschnitt
identifiziert, in dem an zahlreichen Gebauden in engem rdumlichem
Zusammenhang die Larmindizes ab 70 dB(A) bzw. ab 60 dB(A) betragen und
indem zahlreiche Betroffene leben. Dies ist in dem Abschnitt zwischen
Oberesslingen und Zell nicht der Fall.

Das Team der Geschwindigkeitstiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fiihrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdre Messungen mittels Trailer
und stationére Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergéarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Birgerinnen und Burgern fur
neue Messstellen werden aufgenommen, gepruft und wenn mdoglich dort dann auch
gemessen.

Ergebnis:
Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Grinden nur
teilweise berucksichtigt werden.
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II. Nr. B 12 Burger

Schreiben vom 20.08.2024

BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Offentlichkeitsbeteiligung zur vierten Stufe des Larmaktionsplans.

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit meinem Mann bewohne ich eine Eigentumswohnung in ginem 12-Pareienhaus in der
. ehrenamtlich bin ich die Verwalterbeirdtin der Eigentimer.
Unser Haus befindet sich nach dem Kreisverkehr in Hohe Bushallestelle der Linien

In Ihrem Zwischenbericht der vierten Stufe des Larmaktionsplans zeigte sich, dass neben
bereils friher erfassten Larmbrennpunkten die Hauptstrae in Zell neu hinzugekommen ist.

Ich begriife es sehr, dass die Hauptstralie in die Liste der Larmbrennpunkte aufgenommen
wurde. Bereits in meiner Einlassung zur vorherigen Stufe des Larmaktionsplans hatte ich
Ihnen berichtet, dass sich der Larmpegel Uber die Jahre stetig erhdht hat, leider auch
besonders wahrend der Abend- und Nachtstunden, worunter wir besonders leiden. Neben
dem Gerduschpegel, der durch die Einflugschneise Uber Zeller Gemarkung und dem
Zugverkehr auf der naheliegenden Bahnstrecke hervorgerufen wird, enveist sich
insbesondere der durch den Strakenverkehr verursachte Larm als besonders stérend und
letztendlich gesundheitsschadlich. Hier ware die vorschriftsmalige Nutzung durch die
motorisierten Verkehrsteilnehmer noch hinnehmbar, aber leider halten sich immer weniger
an die Regeln.

Es ist also in den letzten Jahren nicht besser geworden, im Gegenteil! Nicht nur unter der
hohen Mutzung durch den zunehmenden Verkehr und dem damit verbundenen
Gerduschpegel leiden wir, sondem mehr und mehr unter der zunehmenden
Ricksichislosigkeit der Verkehrsteilnehmer. Man erschreckt sich, wenn unvermittelt laut Gas
gegeben wird und mit guietschenden Reifen und aufheulenden Motoren durch die Stralle
gefahren wird. Diese mangelnde Ricksicht ist es, die einen zusammenzucken lasst, in
dieser Heftigkeit ratlos macht und der man sich hilflos ausgeliefert fihit. Das ist Betroffenheit
im doppelten Wortsinn.

Ein Beispiel am Sonntag, 14.07.24 in der Zeit von 09:00 — 17:00 Uhr: gezahite 34
Motorrader, davon neun mit laut aufheulenden Motoren und hoher Geschwindigkeit in
Fahrtrichtung Oberesslingen. Dieses Phanomen kommt insbesondere in der warmen
Jahreszeit oft vor.

An heilen Tagen, wie in der vergangenen Woche, an denen man die Fenster auch in der
Macht nicht schlieien kann, ist man daher nicht nur tagsiber, sondern speziell auch in den
Zeiten zwischen 22:00 und 01:00 Uhr dem Larm ausgesetzt.

Diese Grinde sehe ich dafir:

- gerade Streckenflihrung in Fahrtrichtung Oberesslingen,
- keine Unterbrechung der Sichtachsen,
- helle Stralenbeleuchtung,

was sowohl Autofahrern, zunehmend aber auch Motoradfahrern zum ,Durchstarten® und
starkem Gas geben ab dem Kreisverkehr verleitet.

Auffallig ist zum jetzigen Zeitpunkt, da die Hauptstralte wegen der Erneuerung des
Fahrbahnbelags gespern ist, dass es insgesamt im Tagesverlauf deutlich leiser geworden
ist. Bei einzelnen Fahrzeugen verfiihrt es allerdings dazu, ab dem Kreisel mit hoher
Geschwindigkeit in die Stralte einzufahren, obwohl der Hinweis auf die Baustelle besteht und
bei der Zufahrt in die Hauptstralle das Verkehrszeichen 267 mit der Entfernungsangabe 650
Meter, gekoppelt ist. Diese Beschilderung wird leider regelmaRig ignoriert, um dann mit
erhihter Geschwindigkeit und quietschendan Reifen bis vor die Baustellen Abschrankung zu

Kenntnisnahme.

Der Larmbrennpunkt der Hauptstraf3e in Zell wurde erstmals im LAP4 identifiziert
und in der MalRnahmenplanung mit aufgenommen und gepriift. Der LAP 4 hat die
LarmminderungsmalRnahme Tempo 30, Tempo 40 und larmoptimierenden Belag
auf der Hauptstral3e in Zell detailliert geprift und abgewogen.

Die Abwagung hat ergeben, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
zu empfehlen ist (siehe Abwéagung Anlage 5, Nummer 3.2.2).

Das Team der Geschwindigkeitsiberwachung der Stadt Esslingen am Neckar fuhrt
mobile Geschwindigkeitsmessungen, semi-stationdare Messungen mittels Trailer
und stationére Geschwindigkeitsmessungen durch. Dabei kommen verschiedenste
Messtechniken nach dem aktuellsten Stand der Technik zum Einsatz. Gemessen
wird vorrangig an Unfallhdufungsstellen, vor Kindergéarten, Schulen und
Altenheimen und in Wohngebieten. Anregungen von Burgerinnen und Burgern fir
neue Messstellen werden aufgenommen, geprift und wenn maéglich dort dann auch
gemessen.

Der LAP bezieht sich auf berechnete Larmwerte ein und geht nicht auf das
tatséachlich, ggf. verkehrswidrige Verhalten von Verkehrsteilemenden ein.
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fahren, dort abzubremsen und wieder umzukehren. Natlrlich wieder mit erhdhter
Geschwindigkeit und vorzugweise in der Hilze der Macht".

In meiner damaligen Stellungnahme hatte ich Vorschldage zur Verkehrsberuhigung gemacht,
zum Beispiel

- Verkirzung der Sichtachse (Aktuell kann man vom Kreisverkehr bis zum Autohaus
Vogel schauen)

- Versetztes Parken (abschnittsweise verschwenkte Fahrbahn)

- Bauminseln

- Rechts vor Links Regelung

- Tempo 30

- Anderung der Beleuchtung (Akluell entsteht der Eindruck einer Vorrangstralie)

Damals waren solche Vorschlage nicht umsetzbar. Wie sieht es heute damit aus?

Aus meiner Sicht wird durch den Austausch des Asphalls zwar eine grundsatzliche
Larmreduzierung erreicht, aber tatsdchlich wird diese durch die nicht bestimmungsgemalie
Nutzung des Verkehrsraums durch die Fahrzeugfuhrer negiert. Durch den neuen
Fahrbahnbelag werden leider der aufheulende Motor und die quietschenden Reifen nicht
gedampft.

leh schlage daher vor,

Wir bedanken uns fir die positive Stellungnahme.

- auch in der Hauptstralle zwischen Kreisverkehr und Ontsausgang, in Fahrtrichtung
Oberesslingen, Tempo 30 einzufihren, zumindest in den Nachizeiten zwischen 22:00
Uhr und 06:00 Uhr! Diese Losung hatte auch keine bis kaum Auswirkungen auf den
Busverkehr (geringe Verkehrsdichte).

- regelmalige Geschwindigkeitskontrolle durchzufihren, bei der mit mobiler
Messanlage, auch die Kennzeichen von Motorradern erfasst werden kénnen.

Vielen Dank fiir die Méglichkeit, im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung meine
Stellungnahme abgeben zu kinnen. Uber gine Rickmeldung wie beim letzten Mal und ein Erg ebnis:

hoffentlich positives Ergebnis meiner Einlassung wirde ich mich sehr freuen. Die Hinweise der Stellungnahme konnten berUcksichtigt werden.

Mit freundlichen Griifben
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Il. Nr. B 13 Burger

Schreiben vom 23.08.2024 BEHANDLUNG DER STELLUNGNAHME

Stellungnahme = Sehr geehrte Damen und Herren,

die Reduktion der Geschwindigkeit auf der Schormdorfer Strafe auf 30
km/h, sowie die Einfihrung und Verlangerung

der FahrradstraBe auf der HindenburgerstraBe sowie die Einrichtung der
Fahrradzone im Bereich der Gartenstadt begriiBe ich sehr.

Der Larm der von der Schorndorfer StraBe die Schulbergstr. herauf schallt
ist etwas weniger geworden.

Allerdings haben die obigen Aktionen auch einen hoffentlich ungewollten

Kenntnisnahme.

Nebeneffekt.

Das Verkehrsaufkommen im Bereich Weiherstrasse (zwischen Die Stadt Esslingen am Neckar ist stetig bemiiht die Larm- und Verkehrssituation in
Zimmerbachstr. & Kepplerstr) auf der Kepplerstr und Schulbergstr,

in der verkehrsberuhigten Zone/Spielstarsse hat sich mit Einfiihrung der der Stadt zu verbessern.

30er Zone auf der Schorndorferstr. leider deutlich erhéht.

Ich vermute hier findet ein Ausweichverkehr statt. Mit dem Einrichten der
Baustelle an der Kreuzung Schorndorferstr. Plochingerst.

ging der Verkehr in der verkehrsberuhigten Zone quasi durch die Decke.
Zusatzliche Schilder an der Kreuzung Hindenburgerstr.- Kepplerstr. sowie
an der Kreuzung Zimmerbachstr. Weiherstr. haben das etwas reduziert.
Mir ist klar, dass die Baustelle eine Ausnahmesituation ist.

Allerdings ist der Verkehr in der verkehrsberuhigten Zone Kepplerstr /
Schulbergstr. bereits durch die Ausweisung der Schorndorferstr

als Tempo 30 Zone deutlich angestiegen, ferner ist auch die
Geschwindigkeit die inzwischen in diesem verkehrsberuhigten Bereich
gefahren wird

deutlich angestiegen, beides stellt sowohl eine deutlich gestiegene
Larmbelastigung (mehrfaches iberfahren von der Kopfsteinpflasterrinne
von allen Fahrzeugen)

sowie ein deutlich erhdhtes Sicherheitsrisiko dar, da es relativ eng ist und
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sich einige Eingdnge, Einfahrten usw. entlang der StraBen befinden.
Kdnnen Sie mit geeigneten MabBnahmen, das Verkehrsaufkommen und die
Geschwindigkeiten in der verkehrsberuhigten Zonen (Kepplerstr /
Schulbergstr.) wieder auf das MaB

zurdckfihren (gerne auch weniger und langsamer) wie es vor Einrichten
der 30er Zone auf der Schorndorferstr. mal war?

Vorstellbare Massnahmen sind dabei z.B. eine zusétzliche deutliche Die Stadt Esslingen bedankt sich fur die Vorschlage zur Verbesserung der
Markierung des verkehrsberuhigten Bereiches direkt auf der Fahrbahn, Verkehrssituation in der Kepplerstr./Schulbergstraiie.

den Bereich als Anliegerverkehrszone ausweisen, die gefahrenen Wir haben Ihre Anfrage an die betroffenen Amter zur Uberprufung einer moglichen
Geschwindigkeiten zu kontrollieren, Umsetzung weitergeleitet, da sich die von lhnen gewiinschten MaRnahmen

die Schulbergstr. als Sackgasse umzubauen, z.B. Posten am Abzweig auRerhalb des LAP-Verfahrens bewegen.

Schulbergstr / Schormndorsferstr. einsetzen,

die von Einsatzfahrzeugen bei Bedarf leicht entfernt werden kdnnen, aber
den Ausweichverkehr einschranken.

Wiirde mich lber die zeitnahe Umsetzung dieser Massnahmen freuen, um

die ungewollten Nebenwirkungen Ergebnis:
(erhdhtes Verkehrsaufkommen und tberhohte Geschwindigkeiten in der Die Hinweise der Stellungnahme konnten aus den oben genannten Griinden nur
verkehrberuhigten Zone / Spielstrasse kepplerstr. Schulbergstr.) teilweise beriicksichtigt werden.

die durch die Geschwindigkeitsreduktion auf der Schorndorferstr.
entstanden sind, wieder zu beseitigen.
Mit freundliche GriiBen




